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Master plan odrZive urbane mobilnosti je planski dokument koji ¢e odgovarati na potrebe regionalnog
i lokanog razvoja prometa kroz integrirani skup infrastrukturnih, organizacijskih, operativnih i

regulatornih mjera.

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika izraduje se kroz projekt INTERMODALNI URBANI
EKOLOSKI SUSTAV JAVNOG PRIJEVOZA AUTOBUSIMA I BRODOVIMA - URBECO koji je sufinancirala
Europska unija iz Europskog fonda za regionalni razvoj. Uz Grad Sibenik partneri na projektu su Grad
Vodice i Sibensko-kninska Zupanija. Ukupan iznos projekta je 1.031.608.00 HRK od ¢ega Ministarstvo
pomorstva, prometa i infrastrukture iz Operativnog programa Promet financira 876.866.80 HRK

(85%), a Grad Sibenik sudjeluje sa 154.741,20 HRK (15 %).

Narucitelj Master plana je GRAD SIBENIK, Trg palih branitelja domovinskog rata 1, 22000 Sibenik, a
[zvrsitelj Zajednica ponuditelja URBANEX d.o.o., Boktuljin put 26, 21000 Split i PROMEL PROJEKT
d.o.0., Budmanijeva 5, 10000 Zagreb. Partneri konzorcija su tvrtke koje u podrucju svoje ekspertize
imaju medunarodno, regionalno i lokalno iskustvo te kvalifikacije potrebne za ostvarivanje ciljeva

projekta.

Proces izrade Master plana sadrZi istrazivanja i prikupljanje podataka, izradu prometnog modela,

odredivanje ciljeva i definiranje mjera za njihovo postizanje te provedbeni plan.

Detaljniji sadrzani procesi i rezultati prometnih istrazivanja nalaze se u Dodatku 1: IstraZivanja
prometne potraZnje. Prometni model je opisan u Dodatku 2: Razvoj prometnog modela, a Dodatak
3: Korisnicki priru¢nik za prometni model sadrzi upute za koriStenje softvera za prometno

modeliranje.
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1 STRATEGIJA PLANA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI

Europska unija

Plan odrzive urbane mobilnosti (POUM) je strateski plan nove generacije u Republici Hrvatskoj koji se
nadovezuje na postojeCe dokumente te uzima u obzir integracijske, participacijske i evaluacijske
principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika za mobilno$c¢u, a posljedi¢no osigurao i bolju kvalitetu
zivota u gradovima i njihovoj okolini. POUM rezultira uc¢inkovitijim na¢inom suocavanja i rjeSavanja

prometnih problema, posebno u gradskim podrucjima.

1.1 PROSTORNI OBUHVAT PLANA

Master plan obuhvaéa sva naselja administrativnog podrudja Grada Sibenika, uklju¢ujuéi otoke i
okolna primorska naselja. Takoder, Master plan tretira redovite putnicke linije prema dvjema
obliZnjim zra¢nim lukama (Split i Zadar). Medutim, analiti¢ki dio i model prometa uzima u obzir Sire
podrucje uzimajuci u obzir stvarne obrasce mobilnosti podrucja (dosljedno konceptu funkcionalne

regije).

1.1.1 DOKUMENTI PROSTORNOG UREDENJA

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika potrebno je uskladen s vazec¢om prostorno-
planskom dokumentacijom, odnosno vaZe¢im prostorno-planske dokumentima cija je izrada
propisana Zakonom o prostornom uredenju (Narodne novine 153/13). To znaci da je Master plan
usuglasen s prostornim planovima koji se donose na razini regionalne i lokalne samouprave.
Najrelevantniji planovi su: Prostorni plan uredenja Grada Sibenika te Generalni urbanisti¢ki plan

Grada Sibenika.

Prostorni plan uredenja Grada Sibenika donesen je 2003. godine. Prema Planu, u prostorni obuhvat
Grada Sibenika, povrsine 408 km?, ulaze sljedeca naselja: Boraja, Brnjica, Brodarica, Cvrljevo, Danilo,
Danilo Biranj, Danilo Kraljice, Donje Polje, Dubrava, Goris, Gradina, Grebastica, Jadrtovac, Kaprije,
Konjevrate, Krapanj, Lepenica, Lozovac, Mravnica, Perkovi¢, Podine, Radoni¢, Raslina, Sitno Donje,
Slivno, Sibenik, Vrpolje, Vrsno, Zaton, Zlarin, Zabori¢i Zirje. PPUG Grada Sibenika mijenjan je kroz Cetiri
Izmjene i dopune, a posljednji put u srpnju 2015. godine (SluZbeni vjesnik Sibensko-kninske Zupanije
broj 11/07, Sluzbeni glasnik Grada Sibenika 05/12, 09/13, 08/15). Ukupni povrsinski obuhvat PPUG

prema posljednjim 4. Izmjenama i dopunama iznosio je 40631 ha (tab. 1).

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Tablica 1. Iskaz prostornih pokazatelja za namjenu povrsina

Europska unija

. £
oznaka ubkupno od povriing stan./ha
Grad Sibenik P pov stanha
PRIKAZ PROSTORNIH POKAZATELJA ZA
NAMJENU POVRSINA
GRADEVINSKA PODRUCJA ukupno GP 2849,99 7.01 16,26
-obalno 1415,08 3.48 32,74
-otoéno 162,32 0.40 28544
-ostalo 127259 313 36.41
lzgradeni dio GP ukupno 1614, 11 3.97 28,70
IZGRADENE STRUKTURE YAN GRABEVINSKOG
PODRUCJA NASELJA ukupno 1661.33 4.08 27.89
‘Gospodarska namjena | 851,94 210 54,38
Posebna namjena N 70,36 017 658,50
ostiteljsko-turisticka namjena T 265,50 0.65 174,51
Sportsko-rekreacijska namjena A 199,36 0.70 232,40
Sportske-rekreacijska namjena - golf Rg 99,1 0.24 467.48
Rekreacijska namjena R 168,3 0,59 275,29
POLJOPRIVREDNE POVRSINE P1 56117 1,38 *0,01
P2 B75.28 2,16 *0.02
P3 395,83 0,97 “0.M
SUMSKE POVRSINE ukupno 5 5775,19 16.67 ‘015
Zastitne Sume s2 6095,70 15,00 *0.13
Sume posebne namjens 53 679,49 1.67 *0.01
OSTALO POLJOPRIVREDNO .
TLO | SUMSKO ZEMLJISTE ukupno PS 12646,73 31,09 0.27
VODENE POVRSINE ukupno v 134899 3.32 34.35
Vodotoci 423,70 1,04 109,35
Jezera 925,29 2,28 50,07
GRAD UKUPNO 40 631 100 1,14

Stupanjem na snagu Cjelovitih Izmjena i dopuna Generalnog urbanistickog plana Grada Sibenika
(Sluzbeni glasnik Grada Sibenika 8/16) prestaju vaziti svi tekstualni i grafi¢ki dijelovi Generalnog
urbanisti¢kog plana grada Sibenika (“Sluzbeni vjesnik op¢ina Drni$, Knin i Sibenik”, broj 14/88;
“Sluzbeni vjesnik Sibensko-kninske Zupanije”, broj 8/99, 1/01, 5/02, 5/06 i Sluzbeni glasnik Grada
Sibenika 6/08, 4/14i2/16).

Trenutno vazeéim Generalnim urbanisti¢kim planom Grada Sibenika regulira se prostorni razvoj koji
je ujedno u skladu sa Strategijom razvoja Grada Sibenika i prostornim planovima drZzavne i lokalne
razine. Posljednja izrada (trenutno u javnoj raspravi) Cjelovitih izmjena i dopuna GUP-a Grada
Sibenika pokrenuta je Odlukom o izradi Cjelovitih Izmjena i dopuna Generalnoga urbanisti¢kog plana
grada Sibenika (SluZbeni glasnik Grada Sibenika 02/16). Prostorni obuhvat Grada Sibenika prema tim
izmjenama GUP-a obuhvaca uZe podrucje grada povrSine oko 2673 ha od cega je kopno 2092,6 ha, a

more 581,3 ha (sl. 1).

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Slika 1. Prostorni obuhvat Master plana odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika
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1.2 OPCIISPECIFICNI CILJEVI MASTER PLANA

Glavna polazista izrade Master plana, definirana u dokumentaciji za nadmetanje su:

U

U U U U U U

U

U O VR U

y

y

y

Master plan kao osnova za srednjoroc¢ni i dugorocni odrZzivi razvoj sektora;

Master plan kao poticaj za razvoj cijelog sektora i potrebe za odrzavanjem neovisno o izvorima
financiranja;

UkljuCenost prometa u upravljacki, organizacijski i infrastrukturni razvoj;

Uzimanje u obzir potrebe odrzivosti izgradnje, upravljanja i odrzavanja;

UKljuciti snaznu stratesku analizu potreba / funkcionalnosti mreze;

UKljuciti jasnu demonstraciju potreba / koncepta pojedinih opcija baziranih na analizi temeljnih
pitanja;

Biti intermodalan;

UKklju¢enost razmatranja sustavnih reformi ako je to potrebno (npr. Proces planiranja);

Temeljiti se na relevantnim ciljevima gospodarskog i socijalnog razvoja te ciljevima ocuvanja
okolisa;

Osigurati poveznicu izmedu relevantnih EU politika i planiranih projekata:

Osigurati osnovu za daljnji razvoj projekata;

Omoguciti ukljucivanje novih informacija i razvoja plana u budu¢nosti;

Omoguciti ukljucivanje postojecih strategija;

Biti fokusiran na ljude, pristupacnost, kvalitetu zivota, odrzivost, socijalnu jednakost, zdravlje i
odrzivost okolisa;

Osigurati ravnomjerni razvoj svih relevantnih nacina prijevoza i pomak prema ¢is¢im i odrzivim
prijevoznim modelima;

Integrirati paket aktivnosti za postizanje troSkovne ucinkovitosti;

Osigurati dosljednost i komplementarnost s povezanim podrucjima (kao prostorno planiranje,
socijalne usluge, zdravstvo, zastita i sigurnost)

Omoguditi kratkoroc¢ni i srednjoro¢ni plan graden u dugoro¢nu viziju i strategiju;

Povezan s funkcionalnom regijom baziranom na obrascima putovanja do posla / Skole;

Planiranje ukljucivanjem dionika koriste¢i transparentni i participatorni pristup.

Sukladno projektnom zadatku i dokumentaciji za nadmetanje, glavni (op¢i) ciljevi koji se Zele postici

izradom Master plana odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika su:

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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= Osigurati osnovu za odrzivi razvoj sektora (financijsku, tehnicku, okolisnu itd.)

= Postici integrirani pristup planiranja prijevoza na svim razinama - nacionalnoj, (funkcionalnoj)
regionalnoj, lokalnoj, temeljen na zajednickoj metodologiji i uspostavljanju jasnog planiranja
pocevsi od Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske (SPR);

= Identificirati potrebe lokalne mobilnosti koje je potrebno upotpuniti s medunarodnim obrascima
mobilnosti identificiranim u SPR;

= Razviti sveobuhvatni alat za planiranje neovisno o izvorima sredstava;

= Analizirati i predloZiti razvoj u prometnom sustavu iz razli¢itih perspektiva (organizacijske,
upravljacke, funkcionalne, infrastrukturne itd.)

= ldentificirati stvarne potrebe razvoja prometnog sustava kao alata za podrsku socio-ekonomskom
razvoju podrucja;

= Planirati prometni sustav u skladu s potrebama ostalih socio-ekonomskih sektora (obrazovanja,
zdravstva, zbrinjavanje otpada, turizma, industrije, logistike itd.)

= Identificirati potrebne korake za daljnji razvoj definiranih mjera.

Nakon izrade brojnih istrazivanja i brojenja prometa te detaljne analize stanja, radno su definirana

Cetiri opéa cilja Master plana odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika (sl. 2):

L. Snazna prometna integriranost Sibenika u kontekstu funkcionalnih regija

IL. Jednaka dostupnost javnog prijevoza korisnicima u svim podruéjima Grada Sibenika
[1L Urbani prostor kao zajedni¢ko dobro: mreza za osobnu mobilnost

V. Integracija intermodalnog prijevoza i upravljanje mobilno$¢u prometa i roba

L.SnaZna prometna integriranost

I Jednaka dostupnost javnog
Sibenika u kontekstu i i

prijevoza korisnicima u svim

funkcionalnih regija podrué¢jima Grada Sibenika

OPCI CILJEVI

I.Urbani prostor kao zajednicko LIntegracija intermodalnog

dobro: mrezZa za osobnu
mobilnost

prijevoza i upravljanje
mobilnosc¢u prometa i roba

Slika 2. Opéi ciljevi Master plana odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Ciljevi su dalje podijeljeni na prioritete, Sto je prikazano u nastavku, i u skladu su s opc¢im ciljem

Europska unija

Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske - postizanje ucinkovitog i odrZivog prometnog

sustava na teritoriju Republike Hrvatske.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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I.Snazna
prometna
integriranost
Sibenika u
kontekstu
funkcionalnih
regija

Jednaka
dostupnost
javnog prijevoza
korisnicima u
svim podrucjima
Grada Sibenika

LIntegracija
intermodalnog
prijevoza i

upravljanje
mobilnosc¢u
prometairoba

¢1.1. Razvoji unaprjedenje usluge javnog cestovnog prijevoza na Sirem
podrucju Grada Sibenika

1.2 Razvoj infrastrukture i usluga pomorskog prometa
¢1.3. Unapredenje usluge i mreze Zeljeznickog prometa
¢1.4. Razvoj sustava zracnog prometa

¢1.5. Unapredenje cestovne prometne povezanosti

¢2.1. Unaprjedenje usluge javnog gradskog i prigradskog prijevoza
prema otocima

¢2.2. Razvoj lucke infrastrukture usmjeren na razvoj javnog prometa
¢2.3. Uvodenje ekoloski prihvatljivih oblika javnog brodskog prijevoza

¢2.4. Poboljsanje javnog gradskog cestovnog prijevoza na podrucju
Grada

#2.5. Optimizacija linija javnog gradskog prometa i uskladivanje voznih
redova prema prometnoj potraznji

¢2.6. Poboljsanje infrastrukture javnog gradskog i prigradskog cestovnog
prometa

¢2.7. Uvodenje okolisno prihvatljivih oblika javnog cestovnog prometa

¢2.8. Poboljsanje sustava signalizacije i informiranja u javnom gradskom
i prigradskom prometu

¢2.9. Unaprjedenje usluge taksi prijevoza

¢3.1. Eliminiranje uskih grla u prometnom sustavu i unapredenje
sigurnosti prometnog sustava

#3.2. Razvoj lucke infrastrukture za individualni pomorski prijevoz
#3.3. Razvoj pjesackih zona
#3.4. Razvoj infrastrukture i sustava za biciklisticki promet

*4.1. Unapredenje prometnog sustava kroz organizacijska i operativna
ustrojstva s ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

*4.2. Implementacija ITS sustava i uspostavljanje intermodalnih ¢vorista
*4.3. Unaprjedenje upravljanja teretnim prometnom
*4.4. Uspostavljanje sustava za dugorocno pracenje mobilnosti prometa

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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2 METODOLOGIJA IZRADE MASTER PLANA

Europska unija

Metodologija i procedure u provedbi izrade Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika u
skladu su sa smjernicama agencije JASPERS. S obzirom na spomenute smjernice i projektni zadatak

identificirane su sljedece projektne aktivnosti:

1 Prikupljanje podataka

1.1 Provjera kvalitete i dostupnosti postoje¢ih podataka

1.2 Prikupljanje podataka (identificiranih u 1.1)

1.3 Pribavljanje svih postojecih i relevantnih planova analiziranog podrucja
1.4 Izrada "redovitog plana generiranja podataka"

2 Istrazivanja prometne potraznje (priprema, nadzor i implementacija)
2.1 Istrazivanja kuc¢anstava

2.2 Screen-line istrazivanje

2.3 Vanjsko i unutarnje kordon istrazivanje

2.4 Brojenje kategoriziranih vozila

2.5 [strazivanje javnog prijevoza

2.6 Istrazivanje sustava parkiraliSta

3 Redovni plan prikupljanja podataka

3.1 Definiranje metoda i ucestalosti prikupljanja za svaki tip podataka

4 Razvoj multimodalnog transportnog modela

4.1 Model pocetne godine (4 step) za PGDP

4.2 Model pocetne godine (4 step) za vrni sat

4.3 Teretni promet prikazan kao zasebna kategorija vozila

4.4 Kalibracija, validacija i verifikacija modela pocCetne godine

4.5 Razvoj modela prognoze za godine 2020., 2025.1 2030.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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4.6 Osposobljavanje Naruciteljevih strucnjaka: 3 kvalificirane osobe + korisnicki priru¢nik
5 Analiza postojece situacije

5.1 Kvaliteta infrastrukture

5.2 Kapaciteti infrastrukture

5.3 Sigurnost u prometu

5.4 Sadasnja potraznja ukljucujuci O/D matricu

5.5 Pristupacnost

5.6 Funkcionalnost mreze

5.7 Kvaliteta i kapacitet voznog parka

5.8 Organizacija, upravljanje i odrZavanje sustava

5.9 Sigurnost putnika

5.10 Analiza "uskih grla"

5.11 Utjecaj na okolis

5.12 Sustav parkiralista

5.13 Sinteza podataka

6 Izrada scenarija "ucini minimalno" za godine 2020., 2025. i 2030.

6.1 Standardno odrzavanje, intervencije i projekti u implementaciji

6.2 Razvojni projekti predvideni u SPR

6.3 Scenarij buduce potraznje temeljen na projekciji rasta, socio-ekonomskim promjenama
6.4 Model ucinka razvoja potraznje za godine 2020., 2025.i 2030.

6.5 Detaljna analiza scenarija "u¢ini minimalno" za godine 2020., 2025.1i 2030.
7 Definicija specifi¢nih ciljeva

7.1 Kvantificirana lista multimodalnih ciljeva

7.2 Klju¢ni pokazatelji uspjeSnosti (KPI) ciljeva

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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8.1
8.2
8.3

9.1
9.2
9.3

9.4

10
10.1

10.2

11

111
11.2
11.3
11.4
11.5
11.6
11.7
11.8
11.9

Razvoj intermodalnih mjera za postizanje definiranih ciljeva
Organizacijska razina
Operativna razina

Infrastruktura

Analiza meduovisnosti mjera

Skup potvrdenih, razumnih mjera

Komplementarne i alternativne grupe mjera

Kriteriji odabira mjera (tehnicki, operativni, okoli$ni, financijski, ...)

Konacni rezultat: popis ucinkovitih i djelotvornih mjera

Modeliranje "ucini sve" scenarija
Skup poZeljnih mjera, scenariji "ucini sve" ukljuciti u prometni model

Odredivanje indikativne vrijednosti izbrane grupe klju¢nih pokazatelja uspjesnosti (KPI)

Plan provedbe

Detaljni plan daljnjeg razvoja mjera

Scenarij provedbe strategije koji uzima u obzir sve mjere
Naznaka planiranog vremenskog tijeka za nadogradnju Plana
Zavrsni skup strateSkih KPI-a

Program pracenja provedbe Plana

Analiza glavnih provedbenih rizika

Trenutni kapaciteti sustava za pripremu i provedbu projekta
Izbor poZeljnih mjera za provedbu Plana

Procjena stupnja ostvarenja KPI-a za odabrani scenarij

Dodatna opcija: preispitivanje vrijednosti ciljeva

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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12 IzvjeStavanje i procedure odobrenja

Europska unija

Redovne konzultacije, najmanje jednom tjedno

Pocetni izvjesStaj

[zvjestaj o analizi podataka i prometa koji ukljucuje "plan generiranja podataka"
[zvjestaj prometnog modela

Izvjestaj o analizi sadasnje i buduce situacije

Preliminarni nacrt Master plana

[zvjestaj Plana implementacije

Finalna verzija Master plana

13 Javno predstavljanje dokumenta

Priprema 2 javne prezentacije

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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REFERENTNI STANDARDI

MASTER PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA SIBENIKA
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3 REFERENTNI STANDARDI I PROGRAMI

Europska unija

Europska komisija je 2013. godine izradila koncept za razvoj planova odrZive urbane mobilnosti. Kao
glavni ciljevi i dugorocne vizije koncepta planova odrZive urbane mobilnosti istaknuti su sljedeci

faktori:

= poboljSanje dostupnosti urbanih podrucja i pruzanje kvalitetne i odrzive usluge mobilnosti u
prometu u urbanim podrucjima i oko njih,

= veza planova s postoje¢im dugoro¢nim strategijama razvoja urbanih podrucja i strategijama
razvoja prometa te infrastrukture i usluga mobilnosti, a istodobno isporuka kratkoro¢nih
implementacijskih planova

= razvoj odrZive urbane mobilnosti izgraden na paZzljivim procjenama sada$njih i buducih
karakteristika prometnog sustava,

= poticaj uravnoteZenog razvoja svih nacina prometa s fokusom na odrZivost i integracija tehnickih,
infrastrukturnih, operativnih i organizacijskih mjera i specifi¢nih ciljeva sa svrhom poboljsanja
ucinkovitosti sustava,

= integrirani pristup razvoju plana odrzive urbane mobilnosti sa snaznom suradnjom,
koordinacijom i konzultacijama s razli¢itim razinama vlasti i nadleznih tijela,

= transparentan i participativni pristup izradi planova,

= sustav kontrole i pracenja razvoja planova,

= osiguranje kvalitete.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika izraden je na integriranom pristupu planiranja
mobilnosti na svim razinama u skladu s metodologijom Strategije prometnog razvoja Republike

Hrvatske za razdoblje od 2014. - 2030. godine kao polaznim dokumentom.

Metodologija, aktivnosti i procedure provedbe temelje se na propisanim smjernicama agencije
JASPERS (JASPERS Guidance Note “Methodological support to the Preparation of National and Regional
Transport Plans and the related Ex-Ante-Conditionality to the 2014-2020 Programming Period” i
JASPERS Appraisal Guidance (Transport) “The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal”).

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Strategijom prometnog razvoja RH definirano je pet funkcionalnih regija:
SredisSnja Hrvatska,
Istoc¢na Hrvatska,

0
0
0 Sjeverni Jadran
0 Sjeverna i sredisnja Dalmacija
0

Juzna Dalmacija.

Funkcionalna regija Sjeverna i sredi$nja Dalmacija, kojoj pripada Grad Sibenik, se djelomi¢no preklapa
s regijom Juzna Dalmacija zbog razli¢itih regionalnih aktivnosti (bolnice, obrazovne ustanove...).

Regija je okarakterizirana s tri podrudja:

0 Razvedeni obala s turistickim atrakcijama i popratnom industrijom,
¢ Brojni naseljeni otoci sa znacajnim turistickim podrucjima,

¢ Ostala podrucja izolirana od mora cija je turisticka atraktivnost skromna.

Gospodarska aktivnost najvaznijih gradova regije, Splita, Zadra i Sibenika, temelji se na industriji,
ribarstvu i mediteranskoj poljoprivredi. Glavna obrazovna sredista regije su Split i Zadar. Analiza

stanja regije izradena u sklopu Strategije identificirala je sljedece prilike:

¢ Povezanost autocestama s ostalim dijelovima Hrvatske,

0 Mogucnost Sirenja putnickih usluga i brodova na kruznim putovanjima,

¢ Mogucnost prosirenja turisticke ponude i kapaciteta,

0 Atraktivnost priobalja kao mjesta zZivota i rada.

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika uskladen je s vaze¢om prostorno-planskom
dokumentacijom, odnosno vazeéim prostorno-planske dokumentima c¢ija je izrada propisana
Zakonom o prostornom uredenju (Narodne novine 153/13). To znaci da je Master plan usuglasen s

prostornim planovima koji se donose na razini lokalne samouprave:

0 Prostorni plan uredenja Grada Sibenika, 2003.,
0  Generalni urbanisti¢ki plan grada Sibenika, 2016.,

Pri izradi Master plana odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika analizirani su i obuhvaceni svi

postojeci dostupni dokumenti:
0 Prometna studija Grada Sibenika, 2008.,
0  Strategija razvoja grada Sibenika, 2010.,

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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0 Analiza brodskih linija na podruéju Grada Sibenika s akcijskim planom, 2014.,

0 Analiza primjene energetski u¢inkovitih sustava javnog prijevoza u gradu Sibeniku, 2014.,

0 Program inovativnog javnog gradskog prijevoza Grada Sibenika 2014.-2020., 2014.
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PROMETNA MREZA I MOBILNOST

MASTER PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA SIBENIKA
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Postoje¢u prometnu mrezu Grada Sibenika s prate¢im uslugama za mobilnost Cini cestovna mreZa,
Zeljeznicka mreza i pomorska mreza. Na spomenutim mreZama odvijaju se razli¢iti vidovi prometa:
individualni cestovni, javni cestovni, promet dostavnih vozila, biciklisticki promet, pjeSacki promet,

javni pomorski promet, individualni pomorski promet, putnicki i teretni Zeljeznicki promet i dr.

Kao vazan dio prometnog sustava Grada Sibenika razmatran je zra¢ni promet za kojeg trenutno ne
postoji infrastruktura na podrucju obuhvata Master plana, no neposredna blizina zra¢nih luka utjece
na cjelokupni sustav, odnosno nudi mogu¢nost boljeg nacionalnog i medunarodnog prometnog

povezivanja Grada Sibenika.

4.1 CESTOVNA MREZA

Generalnim urbanistickim planom Grada Sibenika definirane su cestovne prometnice s popratnom

infrastrukturom od DrZavne vaznosti:

brza cesta Sibenik-Drni$-Knin-granica BiH,
drzavna cesta D8,

drzavna cesta D58,

S O O

planirana drzavna cesta — obilaznica RaZzina i Brodarice (¢vor Razine na D8-¢vor Morinje).
Nadalje, osnovna uli¢na mreZa razvrstana je u kategorije:

0 glavna gradska magistrala/drzavna cesta D8 (transverzala ¢vor Njivice - planirani ¢vor
Morinje),

0 glavne gradske ulice (u dijelu i drZzavne ceste D58),

¢ gradske ulice,

0 sabirne i ostale gradske ulice (pristupne).

Vaznije cestovne prometnice koje prolaze podru¢jem Grada Sibenika, obuhvata Master plana odrzive

urbane mobilnosti, popisane su u nastavku:

0 DC 8 G.P. Pasjak (gr. R. Slovenije) - Sapjane - Rijeka - Zadar - Split - G.P. Klek (gr. BiH) - G.P.
Zaton Doli (gr. BiH) - Dubrovnik - G.P. Karasovi¢i (gr. Crne Gore)
0 DC 27 Gracac (D1) - Obrovac - Benkovac - Stankovci - D8

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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DC 33 G.P. Strmica (gr. BiH) - Knin - Drni$ - ¢vor Vidici (D8)
DC 58 Sibenik (luka) - Boraja - Trogir (D8)

D 128 Uvala Mikavica - T. P. Zirje

D 531 Cvor Vrpolje (A1) - Vrpolje (D58).

S O

0 G6106 - Sibenik: (D33)-(D58):
0 G6107 - TN Solaris (L65062)-D8

L65037 - Sibenik: D8 - D33 - danas Ulice Ivana Me$troviéa i Stipe Nini¢a

L65058 - Sibenik: D33 - Z6106 - danas ulice Bana J. Jela¢i¢a i 29.listopada 1918.

L65059 - Sibenik: L65058 - D8 - danas Ulice Fra Jeronima Milete i Put Bioca

L65060 - Sibenik: Z6106 - D8 - danas Ulica Velimira Skorpika

L65061 - Sibenik: Zablace - L65060 - danas Ulica Streljanih Rodoljuba

L65062 - Sibenik: L65061 - Solaris - 26107

L65063 - Sibenik: D58 - Razine - Brodarica (D8) - pristaniste za otok Krapanj danas ulice Kod

(B > - e I e -

mosta i Krapanjska cesta.
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4.1.1 PROMETNO OPTERECENJE

Prometno opterecenje cestovne mreZe utvrdenoj je prema rezultatima provedenih istrazivanja
prometne potraznje i ostalih prikupljenih podataka, ukljucujuéi prostorno - plansku dokumentaciju
(sl. 3). Analiza trenutnog stanja cestovne mreZe izradena je na temelju prometnog modela bazne

godine, a na osnovi procijenjenih trendova prometne potraznje izradeni su scenariji ,u¢ini minimalno*“.

[strazivanja
javnog
prijevoza

¢ 6 lokacija

Slika 3. Provedena istrazivanja prometne potraZnje

Detaljni podaci o provedenim istrazivanjima prometne potraznje kao i detalji prometnog modelu

sadrZani su u izdvojenim dokumentima, odnosno dodacima Master plana:

0 Dodatak 1. Istrazivanja prometne potraznje,

¢ Dodatak 2. Razvoj prometnog modela.

Generalno, prometno opterecenje na podrucju istrazivanja ujednaceno je tijekom dana uz iznimke
popodnevnih i jutarnjih vrsnih sati. [zvan turisticke sezone popodnevni vrsni sat, od 15 - 16h, iznosi
8% dnevnog (16-satnog prometa), a jutarnji vrsni sat 7,6 %, od 7 - 8h. Jutarnji vrs$ni sat u sezoni je od

9 - 10h, a popodnevni, odnosno dnevni vr$ni sat od 15 - 16h (sl. 4 i sl. 5).
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Satna distribucija prometa - radni dan - vansezona
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Slika 4. Satna distribucija prometa prema lokacijama brojenja prometa
Odnos sezonskog i vanszonskog prometa - raskrizje Poljana
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Slika 5. Odnos sezonskog i vansezonskog prometa na raskriZju Poljana
Izvor: Brojenje prometa 2016. godine
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Sezonsko prometno opterecenje cestovne mreze je, ocekivano, viSe od vansezonskog. Na slici 5

Europska unija

prikazan je odnos sezonskog i vansezonskog prometa na raskriZju Poljana prema brojenju prometa
kategoriziranih vozila. Brojenje prometa izvrSeno je u sezoni i izvan sezone. Prema rezultatima
brojenja na raskriZju Poljana je sezonski promet veci za otprilike 40%. S obzirom da se spomenuto
raskriZje nalazi u samom sredistu grada Sibeniku, odnosno u blizini povijesne gradske jezgre, rezultati

su oc¢ekivani.

Prometno opterecenje subotom u odnosu na radni dan nema prevelikog odstupanja - promet je 4%

veci radnim danom, s tim da je vr$ni sat vikendom od 9 - 10h (sl. 6).

vikend
radni dan 48%

52%

Slika 6. Odnos prometnog opterecenja radnim danom i subotom

Na slikama u nastavku prikazana su prometna opterecenja cestovne mreZe, odnosno saturacija za

sezonski i vansezonski promet u vrSnom satu radnog dana.

4.1.2 MODEL BAZNE GODINE, 2016. godina

Model bazne godine od presudne je vaznosti za razvoj transportnog modela, on se moze usporediti s
empirijskim podacima i prema tome, bazna godina modela Cini temelj cijelog modela: op¢i odnosi
izmedu vanjskih parametara, parametara modela i pripadajuce izlaznih parametara opisano je ovdje,
a usporeden i ovjeren od empirijskih podataka. Bazni model se koristi za prognozu, odnosno
odredivanje utjecaja unutarnjih i vanjskih promjena na transportni sustav, i za baznu godinu, ali i za

planske godina. Bazni model takoder ima analiticki vaznost koristi se za analizu trenutnog prometnog
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sustava, trenutne prometne uvjete, sadasnja uska grla, nedostatke i probleme prometnog sustava (sl.

7).

Model bazne godine omogucuje analizu prometnih tokova i stanje u prometu na svim linkovima i

raskriZjima i vaZan je alat za analizu trenutnih nedostataka i temelj je za razvoj strategija, mjera,

aktivnosti i projekata za ublazavanje utvrdenih pitanja ili da usmjeri zahtjev za transport i opskrbu u

smjeru koji ¢e rezultirati boljim uvjetima ili manje Stetnim utjecajem , ovisno o stvarnim politikama i

direktivama prijevoza. Promet koji te¢e na mrezi, na primjer tokovi cestovnhom prometu, moZze se

izraziti u broju vozila po jedinici vremena, najc¢eSc¢e u vozilima/sat ili vozila/dan.

Socio-

ekonomsk
Prometnay i podaci
1

an ]da

_ ,

Multimodalni prometni model

Dodjela
Modalna putovanja
. tni
N raspodjela *prome
Distribucija model
. istrazivanja
L putovanja ISt
Generiranje kuéanstava
putovanja -lstr,azwan]a
kucanstava
*S0Cl0- _ ekordonska
ek0n0_m5k1 istraZivanja
podaci
eistrazivanja
kucanstava

Slika 7. Shematski prikaz procedure izrade prometnog modela
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4.1.3 REZULTATI ANALIZE STANJA CESTOVNE MREZE I PROMETA

Europska unija

U nastavku su graficki prikazi rezultata prometnog opterecenja cestovne mreZe na podrucju Grada
Sibenika. Rezultati su prikazani na razina dana i vr$nog sata, odnosno sezone i izvan sezonskog
razdoblja na osnovu modela bazne godine (sl. 8, sl. 8, sl. 9, sl. 10 i sl. 11). Nadalje, prikazana je i
saturacije prometne mreZe. Dionice oznaCene tamnijim bojama oznacavaju veci postotak zagusenja,
tako crna boja oznacava izrazitu saturaciju na dijelu mreze., iznad 100% (sl. 12 i sl. 13). (Detaljnije u

Dodatku 2: Razvoj prometnog modela)

&
)
“
A
A
|IJ o0 BNy
|
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'-\’ AD SIBENIK
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Slika 8. Dnevno prometno opterecenje - vansezona 2016.
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Slika 9. Dnevno prometno opterecenje - sezona 2016.
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Slika 10. Satno prometno opterecenje - vansezona 2016.
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Slika 11. Satno prometno opterecenje - sezona 2016.
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Slika 12. Saturacije prometa - vansezona 2016.
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Slika 13. Saturacije prometa - sezona 2016.
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4.1.4 SCENARIJ ,UCINI MINIMALNO“ ZA 2016., 2026.12036. GODINU

Europska unija

Budu¢i ,ucini minimalno“ scenariji bazirani su na projekcijama buduc¢e prometne potrazZnje i
obuhvaca standardna odrzavanja cestovne mreZe, intervencije i projekte koju su u implementacijskoj
fazi. U svrhu predvidanja o¢ekivane prometne potraznje na podrué¢ju Grada Sibenika 2021., 2026. te
2036. godine (petogodiSnji, desetogodiSnji i petnaestogodiSnji odmak), izradena je procjena
demografskih, turistickih i drugih gospodarskih kapaciteta (detaljnije u poglavlju 5.2.3.) Projekti koju

su ukljuéeni u scenarij minimalno su ¢voriSte Meterize i garaZa na Poljani.

U nastavku su graficki prikazi rezultata prometnog modela za scenarije ,ucini minimalno“: prometno
optereCenje mreZe i saturacija. Dionice oznac¢ene tamnijim bojama oznacavaju veéi postotak zagusenja,
tako crna boja oznacava izrazitu saturaciju na dijelu mreze., iznad 100% (sl. 14- sl 21). (Detaljnije u

Dodatku 2: Razvoj prometnog modela)
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Slika 14. Scenarij ,u¢ini minimalno“ - satno prometno opterecenje - sezona, 2016.
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Slika 15. Scenarij ,u¢ini minimalno“ - satno prometno opterecenje - vansezona, 2016.
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Slika 16. Scenarij ,u¢ini minimalno” - satno prometno opterecenje - sezona, 2021.
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Slika 17. Scenarij ,u¢ini minimalno” - saturacija - satno prometno opterecenje - sezona, 2021.
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Slika 18. Scenarij ,u¢ini minimalno“ - satno prometno opterecenje - sezona, 2026.
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Slika 19. Scenarij ,u¢ini minimalno” - saturacija - satno prometno opterecenje - sezona, 2026.
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Slika 20. Scenarij ,u¢ini minimalno“ - satno prometno opterecenje - sezona, 2036.
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Slika 21. Scenarij ,u¢ini minimalno” - saturacija - satno prometno opterecenje - sezona, 2036.
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4.2 MREZA 1 USLUGA POMORSKOG PROMETA

Europska unija

4.2.1 ORGANIZACIJA I INFRASTRUKTURA POMORSKOG PRIJEVOZA

Prema vaZecoj prostorno - planskoj dokumentaciji morske luke su organizirane u dvije kategorije:

luke otvorene za javni promet i luke posebne namjene.

Morske luke otvorene za javni promet na podruéju Grada Sibenika:

1. Luka osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku:
0 luka Sibenik,

2. Zupanijske luke otvorene za javni promet:

a) Luka Zupanijskog znacaja:

0 gradska luka Sibenik koja uklju¢uje postojece dijelove: Martinsku, TEF , uvala sv. Petra,

Dumboka, uvala Vrnaza i Sibenska riva,
b) Luke lokalnog znacaja:

luka Brodarica

luka Zablace

luka Krapanj

luka Obonjan

luka Zlarin - naselje

luka Kaprije - naselje i trajektno pristaniste
luka Zirje - Muna naselje i trajektno pristaniste

luka Zaton

S O

luka Raslina.

Morske luke posebne namjene na podruéju Grada Sibenika:
1. Remontno brodogradiliste Sibenik - Mandalina,

2. Luke nautic¢kog turizma:

0 uakvatoriju grada Sibenika: Solaris , Mandalina - Kuline
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Europska unija

0 uakvatoriju naselja Zaton: Dobri Dolac,
3. Vojna luka Paninkovac,
4. Sportske luke:

Sparadici - ispred Todorovica,

Grebastica - zapadni dio uvale GaleSnica, Dumidi, jugoistoc¢ni dio uvale Luka Grebastica
Zabori¢ - Studena uvala, Studena uvala-misto,

Jadrtovac - sjeverno od Marinovog mula,

Krapanj - sjeverna obala otoka, Donje more,

Brodarica - Maratusa, Gaj, JuZna uvala,

Zablace - Mojac

Sibenik - Pekovac

S T O

Jadrija -uvala Si¢enica - planira se promjena namjene u luku otvorenu za javni promet (u tijeku
izmjene PPUG-a)

Zlarin - uvala Zlarin,

Kaprije - uvala Kaprije,

Zirje - uvala Muna, Koromasna, Mikavica,

Raslina - Luka Raslina, sv. Mihovil,

S O

Zaton - uvala Zaton.

Najveéu vaznost za Grad ima Luka Sibenik u kojoj se nalazi gatovi Vrulje i Krka koji su namijenjeni
prihvatu brodova i kruzera u medunarodnom i lokalnom putnickom brodskom prometu.
Novootvoreni gat Vrulje ima cetiri veza od kojih je svaki ukupne duljine preko 300 metara Sto

omogucuje neometan domaci i medunarodni promet.

Prometni terminali u blizini ulice Obala hrvatske mornarice, odnosno novootvoreni Gat Vrulje i Gat
Krka ¢ine potencijalni intermodalni ¢vor, odnosno mjesto na kojem dolazi do loma prometnog toka i
omogucuje prelazak sa jednog transportnog sredstva na drugo. Ovdje se uz brodsku i trajektnu luku
nalazi i autobusni i Zeljeznicki kolodvor (udaljenosti oko 500 metara). To znaci da je na ovome mjestu
postoje velike moguénosti postizanja intermodalnog rjeSenja, krizanja svih vrsta prometa:
autobusnog, Zeljeznickog, pomorskog te biciklistickog s mogu¢noS$c¢u uredenja park and ride sustava.
Veliki problem je nedostatak dovoljnog broja perona za prihvat autobusa u dnevnom prometu, a

posebice tijekom turisticke sezone.
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Europska unija

U Sibenskom okruZzju redoviti javni pomorskKi prijevoz obavlja se na 4 utvrdene drzavne linije:
1. TRAJEKTNA LINIJA 532, SIBENIK - ZLARIN - KAPRIJE - ZIRJE (Jadrolinija)
- 2 puta dnevno tijekom ljetne sezone
- jednom dnevno van sezone
2. PUTNICKA BRODSKA LINIJA 501, BRODARICA - KRAPAN]J (Gradski parking d.o.0.)
- 28 puta tjedno tijekom ljetne sezone
- 25 dnevno tjedno van sezone
3. PUTNICKA BRODSKA LINIJA 505, VODICE - PRVIC - ZLARIN - SIBENIK (Jadrolinija)
- 5 puta dnevno radnim danima
- 2 do 3 puta dnevno vikendom

4, PUTNICKA BRZOBRODSKA LINIJA 9502, ZIRJE - KAPRIJE - SIBENIK (LNP)

- Vozi dva puta dnevno tijekom cijele godine, osim ponedjeljkom i subotom kad vozi jednom

dnevno

Navedene linije kre¢u s novootvorenog gata Vrulje, osim linije Brodarica-Krapanj koja polazi iz

Brodarice.

Uz prijevoz putnika, trenutno jedina linija koja prevozi vozila jest trajektna linija Sibenik - Zlarin -

Kaprije - Zirje. Broj prevezenih vozila 2012. godine bio je 5 218, a 2015. godine 5 391, odnosno porast

za 3,3 % (sl. 22).
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Slika 22. Linije javnog pomorskog prijevoza

4.2.1.1 POTRAZNJA BRODSKOG PRIJEVOZA

Statisticki podaci o broju putnika u pomorskom prijevozu (prikazani u nastavku) ne ukazuju na porast
trenda koriStenja ovog nacina prijevoza, medutim istraZivanja i studije su pokazale da je interes
potencijalnih korisnika pomorskog prijevoza velik, ali sadas$nja organizacija prometa nije uskladena s
potrebama Kkorisnika, prvenstveno domicilnog stanovnistva. Na to ukazuju i podaci Popisa
stanovnisStva iz 2011. kojim je ustanovljeno kako brod/trajekt kao sredstvo putovanja na posao/skolu

koristi samo 0,39 % zaposlenih i osoba koje se Skoluju.

Najveci promet na svim drzavnim linijama, oCekivano, zabiljeZen je u ljetnim mjesecima, odnosno u

turistickoj sezoni (s1.23, sl. 24, sl. 25, sl. 26 i sl. 27).
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Godisnja distribucija pomorskog putni¢kog prometa
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Slika 23. Godisnja distribucija pomorskog putnickog prometa po linijama za 2015. godinu

Ukupan broj putnika i vozila trajektne linije
532-Sibenik-Zlarin-Kaprije-Zirje
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Slika 24. Trajektna linija 532 - godi$nji promet putnika i vozila za razdoblje od 2011. - 2015. godine

Porast putnika u 2015. godini na trajektnoj liniji 532 nije usporediv s prethodnim godinama jer su

primjenom nove metodologije od 2015. godine u ukupni ostvareni promet ukljucene kategorije

putnika u autobusu, vozaca autobusa i teretnih automobila, te suvozaca teretnih automobila preko 10t

kojima se prijevoz ne naplacuje.
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Ukupan broj putnika brzobrodske linije
9502-Zirje-Kaprije-Sibenik

Europska unija
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Slika 25. Brzobrodska linija 9502 - godis$nji promet putnika za razdoblje od 2011. - 2015. godine

Ukupan broj putnika brodske linije
501-Brodarica-Krapanj
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Slika 26. Brodska linija 501 - godi$nji promet putnika za razdoblje od 2011. - 2015. godine
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Ukupan broj putnika brodske linije
505-Vodice-Prvié-Zlarin-Sibenik

Europska unija
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Slika 27. Brodska linija 505 - godi$nji promet putnika za razdoblje od 2011. - 2015. godine

Mala frekventnost linija brodskog prometa radi rentabilnosti linija jedan je od uzroka socio-
ekonomskog nazadovanja otoka koji gotovo identi¢an otocima zadarskog podrucja. Razlika je ipak u
tome S$to su svi otoci Sibenskog podrucja povezani brodskim linijama, no to ne umanjuje velike
razvojne probleme. Navedeno ukazuje na potrebu povezivanja otoka medusobno, otoka sa obalnim
mjestima i obalna mjesta sa obalnim mjestima. Sukladno navedenom, funkcionalnost postojeteg
sustava linija obiljeZena je nizom ogranicenja koji su povezani s neodgovaraju¢im redom plovidbe koji
je neprilagoden potrebama putnika, nepostojanjem direktne veze medu otocima, zastarjelom flotom
te nerazvijenim mogucnostima prelaska s kopnenih vrsta prijevoza na brodski (Studija izvodljivosti i
analiza troskova i koristi za projekt "Intermodalni urbani ekoloski sustav javnog prijevoza brodovima

UrbEco", 2016).

4.2.1.2 KUPNJA1VRSTE KARATA

Karte za prijevoz brodskim linijama u gradu Sibeniku mogu se kupiti na prodajnim mjestima, putem
interneta na sluzbenim stranicama Jadrolinije ili na samom brodu. Putnici koji posjeduju oto¢nu
iskaznicu ostvaruju pravo na povlastenu mjese¢nu/godiSnju kartu. Prema opsegu povlastica,
povlasteni prijevoz putnika moze biti besplatan ili s popustom na redovnu cijenu putne karte. Pravo
na povlasteni prijevoz s popustom korisnici ostvaruju na trajektnim, brodskim i brzobrodskim

linijama u javnom prijevozu s obvezom javne usluge prijevoza, koje otok njihovog prebivalista
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povezuju s kopnom ili s drugim otokom na nacin da im se odobrava popust na vaZecu cijenu putne
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Europska unija

karte sukladno Zakonu.

Jadrolinija za svoje brodske linije nudi i uslugu pla¢anja karte putem Jadrolinija2Go Kkartice.
Jadrolinija2Go kartica je beskontaktna kartica koja sluzi za jednostavnije i brze putovanje, kartica
kojom korisnik identificira svoj Prepaid racun, odnosno Kkoristi sredstva koja je uplatio. Podaci o
korisniku i o sredstvima na racunu ocitavaju se pomocu cipa na Kartici, prislanjanjem Kkartice na citace
u Jadrolinijinim poslovnicama i na brodovima. Vlasnicima Oto¢ne iskaznice ista zamjenjuje
Jadrolinija2Go Kkarticu te se ista koristi za koriStenje sredstava s Prepaid racuna, nakon s$to je korisnik

otvorio svoj Prepaid rac¢un u Jadroliniji.

4.2.1.3 KOMUNIKACIJSKA OPREMA [ POPRATNA INFRASTRUKTURA

Postojece stanje infrastrukture koje je vezano uz komunikacijsku opremu i popratnu infrastrukturu
ukazuje na nedostatak putni¢ke infrastrukture u gradu Sibeniku i na otocima (adekvatno opremljeni
terminali i stanice urbanom opremom, signalizacijom i vizualnim identitetom), te nepostojanje

pametnog sustava upravljanja i obavijesti za korisnike.
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4.3 MREZA 1 USLUGA JAVNOG GRADSKOG I PRIGRADSKOG PRIJEVOZA

Europska unija

Uzimaju¢i u obzir kompleksnost prometnog sustava te njegovu povezanost s gospodarskim i
drustvenim razvojem, evidentirano je postojeCe stanje prometnog sustava javnog gradskog i

prigradskog autobusnog prijevoza Grada Sibenika kroz analizu sljede¢ih sastavnica:

= mreZe i usluge javnog autobusnog gradskog prijevoza

= mreZe i usluge javnog autobusnog prigradskog prijevoza

= usluge koje se pruzaju

= dostupnost usluga javnog prijevoza osobama s invaliditetom

Prema rezultatima istrazivanja ku¢anstava koje je provedeno tijekom ozZujka 2016. godine o koristenju
pojedinih prijevoznih sredstava u Gradu Sibeniku dobiveni su rezultati o tome koliko ispitanici koriste
usluge javnog gradskog i prigradskog autobusnog prometa. Prema dobivenim odgovorima zakljuceno
je kako se ove vrste prometa u Gradu Sibeniku vrlo slabo koriste. Naime, gotovo vise od tri ¢etvrtine
ispitanika (76 %) koji Zive u samom naselju Sibenik nije tijekom provodenja ankete u posljednjih
godinu dana koristilo javni gradski prijevoz, a 86,8 % njih nije u posljednjih godinu dana koristilo
medugradski autobus. Situacija je jo$ gora u slucaju koristenja ove vrste prijevoza od strane korisnika
koji Zive u naseljima izvan grada Sibenika. Naime, prema dobivenim anketnim odgovorima 90,8 %
ispitanika nije u zadnjih godinu dana koristilo javni gradski autobus, dok nesto manje do dvije trecine
ispitanika (63,1 %) nije koristilo prigradski javni autobusni prijevoz. S obzirom na navedeno,
automobil je i dalje glavno prijevozno sredstvo koje se koristi prilikom putovanja na odredisSte kod
vecCine ispitanika. Navedeno potvrduju i podaci Popisa stanovnistva 2011. kojima je ustanovljeno kako
samo 10,4 % zaposlenih, odnosno osoba koje se Skoluju na podrucju Grada, koristi gradski autobus
kao prijevozno sredstvo putovanja na posao/skolu. Slicna je situacija i s koriStenjem medugradskog
autobusa kojeg je koristilo svega 4,1 % zaposlenih, odnosno osoba koje se Skoluju.

Ipak, s obzirom na postojece stanje postoji teznja za poboljSanjem ove usluge koja ¢e privuci nove
korisnike te kojom ¢e se promovirati koriStenje odrzivih sredstva urbane mobilnosti, odnosno

povecati stupanj zadovoljstva postojecih korisnika.

4.3.1 MREZAIUSLUGA JAVNOG GRADSKOG PRIJEVOZA

Prijevoz putnika vozilima javnog gradskog autobusnog prijevoza u Gradu Sibeniku odvija se kroz
usluge koje nude postojeéi prijevozni koncesionari. Trenutno najve¢u pokrivenost i vozni park

posjeduje glavni koncesionar na podruéju Grada - Autotransport Sibenik. Uz navedenog, na podrudju
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Grada trenutno djeluje vise koncesionara od kojih svaki ima svoju vlastitu liniju $to znacajno otezava

Europska unija

ocjenu rasprostranjenosti mreZe i standardizaciju usluge.

Trenutna mreZa JGP-a koju koristi najveéi dio stanovnika Grada obuhvaca sedam linija, a to su:
linija 1 TrZnica - Vidici - Njivice - TrZnica

linija 2 TrZnica - Meterize -TrZnica

linija 3 TrZnica - Subicevac -TrZnica

linija 4 TrZnica-RaZine-TrZine

linija 5 TrZnica-Brodarica-TrZnica

linija 6 Sibenik (Autobusni kolodvor) - Solaris - Zablace - Solaris -TrZnica

LU R T

linija 7 Mandalina - Bilice -Trznica - Mandalina (sl. 28).

GRADSKE LINKE

)| Linija br. 1 Njivica - Vidici

g | Linija br. 2 TrinicaMsterzs

|_\ Linija br. 3 Trénica - Subitsvac

I:/ Linija br. 4 Trinica - Rafing

I___,/ Linjabr. 5 TrénicsBrodarics
o ﬁ Linija br. & Trnica - Zablade

44| Linijabr. 7 Bilice-Mandalina-
Bilic=

Slika 28. Linije javnog gradskog prijevoza u Gradu Sibeniku

Izvor: Autotransport Sibenik, 2016

[z priloZenog je vidljivo kako postojece linije pokrivaju ve¢i dio morfoloski izgradenog dijela grada, a
promet se preteZito odvija na pravcima glavnih gradskih ulica na kojima su organizirana i autobusna
stajaliSta medusobno razli¢itih udaljenosti. Uzimajuci u obzir veli¢inu izgradenog gradskog podrucja
naselja Sibenik vidljivo je da se trasama postoje¢ih linija JGP-a samo djelomi¢no povezuju vazne

interesne tocke grada. Sto rezultira slabim koriStenjem JGP-a u svrhu obavljanja svakodnevnih
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putovanja u gradu. Iako su sve navedene linije (osim linije Sibenik AK-Zabla¢e) organizirane kao

Europska unija

kruzne linije, one prolaze samim srediStem grada, Sto ipak predstavlja problem prilikom efikasnog
planiranja prometa, posebice tijekom jaCih opterecenja tijekom turisticke sezone. To se posebice
odnosi na dugogodisSnji problem koncentracije kolodvorskih i luckih sadrzaja unutar svega nekoliko
kvadratnih kilometara $to nepovoljno utjece na kvalitetnu i efikasnu organizaciju prometa u gradu

(Program inovativnog javnog gradskog prijevoza Grada Sibenika, 2014).

Dodatni izazov organizaciji i odrZzivosti javnog gradskog autobusnog prijevoza je veli¢ina Grada te
tipi¢na morfoloska struktura naselja u kojem prevladavaju uske ulice i teren razlicitih hipsometrijskih
karakteristika (ravnicarski i brezuljkasti dio). Navedeno je samo dio problema koji otezavaju
kvalitetno planiranje JGP-a $to je vidljivo u vrlo slaboj iskoriStenosti postoje¢ih kapaciteta autobusa
(19 % u2013. g, odnosno 22 % u 2014.). To ujedno dokazuje i jos uvijek jako favoriziranje automobila
kao glavnog prijevoznog sredstva za vecinu stanovnistva, odnosno opcenito slabo KkoriStenje
alternativnih prometnih sredstava u obavljanju svakodnevnih aktivnosti (Analiza primjene
energetskih u¢inkovitih sustava javnog prijevoza JGP-a u Gradu Sibeniku, 2014). Ipak, pojedini dijelovi
naselja poput Doca, Rokic¢a, Varosii Banja nisu povezani linijama javnog gradskog prijevoza Sto iziskuje
pronalaZenje odgovarajuceg rjeSenja reorganizacije linija i prihvatljivih vozila u pogledu kapaciteta i
dimenzija kako bi efikasno prometovali pojedinim dijelovima trasa koje u morfoloSkom smislu

onemogucuju prolazak vecih vozila.
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4.3.1.1 ORGANIZACIJA LINIJA I KVALITETA TRANSPORTNE USLUGE

unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

Europska unija

Kvaliteta transportne usluge na postojecih sedam linija znacajno varira $to znaci da svaka od njih ima
razliCite karakteristike u pogledu duljine, vremena obrtal, broja angaZiranih autobusa, sigurnosti,

brzine, to¢nosti, ucestalosti, redovitosti i udobnosti (Beji¢, 2015).

Linija 1 je najfrekventnija linija javnog gradskog prijevoza u Sibeniku, buduéi da u uzduznom pravcu
prolazi kroz gotovo cijeli grad i spaja dva kraja grada. Linija zapocinje na stajaliStu TrzZnica i u kruZznom

kretanju vozi od gradske Cetvrti Njivice prema Vidici (sl. 29).

GRADSKE LINIE
Lindjs ber. 1 Niivice-Vidici-
Linija br. 2 Tri nica-Meterize
Linija br. 3 Trinica-Subidevac
Linija ber. 4 Tri nica-Ratine
Linia k. 5 Trinice-Brodarica
o | Linija br. 6 Trinica Zablate

= e —
MHIMICE ,%} . . /— '} -

Liniia br. 7 Bilice-Mandafina-Bilice

Slika 29. Organizacija linije 1
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016

Linija je duzine Sest kilometara, a vrijeme obrta iznosi oko 42 min. Prometovanje navedene znacajno

usporavaju neformalna stajaliSta koja nisu navedena, oznacena niti tehnic¢ki opremljena (Bogdan i

1 Vrijeme obrta je vrijeme potrebno da vozilo napravi puni krug u istom poéetnoj to¢ki

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 60




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P &

Grubi¢, 2013). Ipak, vecina stajalista na kojima se linija zaustavlja oznacena su u postojeCem voznom

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

redu, ali nisu standardizirana u pogledu vizualne opreme. U pogledu tehnicke opremljenosti prilikom

prometuju dva autobusa u smjenama koje traju osam sati.

Linija 2 prometuje izmedu stajalista Trznica i gradske Cetvrti Meterize. Ona je krace duljine (3,3 km) s
vremenom obrta od oko 25 minuta. Na ovoj liniji je radnim danom i subotom angaziran jedan autobus
tokom cijelog dana (sl. 30). Sli¢no kao i kod linije 1, na ovoj se liniji takoder nalazi neformalnih stajalista
kojima se ugroZava sigurnost putnika i ostalih sudionika u prometu Sto stvara dojam nereda i

nedostatka prometne kulture (INA istok, Kronjin magazin i dr.).

GRADSKE LINLIE

Lindia br. 1 Njivio=-\idici

Linijs br. 2 Trénice-Meterize-Trinic

Linija br. 3 Trinica-Subitevar

METERZE il

{_r | Linia br. 4 Trinic-Ratine
#%| Linia br. 5 Trénica-Brodarica
¢4 | Linija br. & Trinica Zablate

\ Linija br. 7 Biice-Mandalina-Bilice

&

Slika 30. Organizacija linije 2
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016
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Linija 3 povezuje prometuje na relaciji Trznica-Subiéevac i takoder je nesto kraée duljine (3,6 km) s

vremenom obrta od oko 25 minuta (sl. 31). Radnim danom i subotom na liniji je takoder angaZiran

jedan autobus.

— SUBICEWAL

= — ]
—_—t
&

Slika 31. Organizacija linije 3
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016
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GRADEKE LiNIJE

Linij br. 1 Njivice-idici
Linifa br. 2 Trinica-Meterize

Liniis br. 3 Trinice-Subidevac-

Trinica
Linija br. 4 Trinica-Radine

Linifa br. 5 Trinice-Brodanica

Linifa br. & Tr2nica Zablace

Linija br. 7 Bilice-Mandalina-Bifice
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Linija 4 prometuje izmedu Trznice i RaZina te Cini svojevrsni produzetak linije 1. Ova linija zajedno s

regionalni razvoj

Europska unija

linijom 3 omogucava longitudinalno povezivanje dva kraja grada kroz prometovanje duZ glavnih
longitudinalnih gradskih ulica - Dr. Ante Star¢evica, Stjepana Radi¢a i 113. Sibenske brigade HV-a.
Linija je duljine 6 km i vrijeme obrta iznosi 40 min, a na liniji radnim danom i subotom prometuje jedan

autobus (sl. 32).

GRADSKE LINLIE
Lindja br. 1 Njivice-Vidici
Linija br. 2 Trinica-Meterize
Liniia br. 3 Trinice-Subitevac
Liniis br. 4 Trinica-Rafine-Trinics
Lindja br. 5 Trinica-Brodarica
Linija br. & Trinica Zablate

Lindia br. 7 Bilice-Mandalina-Bilic=

| -

Slika 32. Organizacija linije 4
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016
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Linija 5 povezuje Trznicu i Brodaricu u duljini od sedam kilometara s vremenom obrta od oko 42min.

Na liniji, takoder prometuje jedan autobus svakim danom u tjednu, a stoji na sjede¢im stajalistima:

Trznica, Baldekin, Kriz, Krvavice, Bioci, INA zapad, RezalisSte,

spuzvara, Resacka i Brodarica (sl. 33).

Slika 33. Organizacija linije 5
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016
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Maratusa, Partizanska, Krapanjskih

GRADSKE LINIJE
Liniia br. 1 Njiice-Widici
Linija bbr. 2 Trinica-Meterize
Linifa br. 3 Trinice-Subitevac
Linija ber. 4 Tr nica-Radine
Linijs ber. 5 Trinice-Broderice-Trinics
Linija ber. & Trinica Zablate

Lindj lbr. 7 Baios-Mandafine-Bilio=

[ 64




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

Linija 6 je jedina linija koja polazi s Autobusnog kolodvora Sibenik te zatim dolazi na stajali$te Trznica.

Europska unija

Navedena linija je duljine oko osam kilometara s vremenom trajanja obrta oko 40 minuta. Na liniji
svakim danom u tjednu prometuje jedan autobus te ima veliku turisticku vaznost buduci da prolazi

pokraj turistickog kompleksa Solaris (sl. 34).

GRADSEE LINIJE
Linda br. 1 Njiwize-\idici
Linija br. 2 Trinica-Meterize
Liniia br. 3 Trinice-Subitevac
Linija ber. 4 Trinica-Razine
Lindja br. 5 Trinics-Brodarica
indjs br. 6 Trinice-Fablste-Trinics
Lindja br. 7 Biice-Mandafina-Bilice

s

ZABLACE o=t

Slika 34. Organizacija linije 6
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016
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Europska unija

Posljednja linija Sibenskog javnog gradskog prijevoza je linija koja kruZno spaja gradsku cCetvrt
Mandalina i naselje Bilice. Linija 7 ima viSe od 30 stanica u duZini od osam kilometara koju prevlada

za 45 minuta (sl. 35).

GRADSHE LINLAE
RuLeCE
v=o| Lind@ br. 1 Njfvice-\adic
Linija br. 2 Trinica-Meterize

Liniia ber. 3 Trinice-Subitevac

[ | Linij br. 4 TrEnicr-Ratine

Linifa br. 5 Trénicr-Brodaric

\ |+4| Linfa br. 6 Trinica Zablate
d . = ' .| Liniis br. 7 Biice-Mandsfine-Bilice

Slika 35. Organizacija linije 7
Izvor: Autotransport Sibenik, 2016

Ova linija u smislu organizacije, takoder ima znacajan broj neformalnih stajaliSta ¢ime se stvara dojam
nepouzdane prometne usluge jer je kruzni obrt liniji potrebno i do 50 minuta. Linijom radnim danom
prometuje jedan autobus, dok je za lokalno stanovnistvo izraziti nedostatak ukidanje prometovanja
autobusa nedjeljom. Tijekom tjedna, na postojecoj liniji uocen je jos jedan problem. S obzirom da linija
ima duljinu od 8 km (spaja dva suprotna kraja grada) i na njoj vozi samo jedan autobus, javlja se
problem tocnosti dolaska na odredeno stajaliSte jer linija staje na velikom broju stajaliSta, a Zeljeni
dolazak na odrediste dodatno otezava prolazak kroz najfrekventnije gradske ulice ¢ime se znacajno

povecava vrijeme Cekanja.
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Postojeca usluga prijevoza na gradskim linijama dostupna je putnicima u vremenskom periodu od

Europska unija

05:30 do 22:00 sata pri ¢emu se svaka pojedinacna linija razlikuje s obzirom ucestalost i broj polazaka.
Najfrekventnije linije voznog reda su linije 1, 2 s 28 polazaka dnevno., a najmanji broj polazaka

ostvaruju linije 6 (prema Zablac¢u) te linija 7 (Mandalina - Bilice) (tab. 2).

Prema podacima za pojedinacne gradske linije iz 2013. g., koeficijent iskoristenja kapaciteta autobusa
na sedam gradskih linija vrlo je malen (na pojedinim linijama manji od 15 %). Najvec¢u iskoriStenost
kapaciteta autobusa s obzirom na broj dnevno prevezenih putnika imala je linija 5 TrZnica-Brodarica-
TrZznica s ukupnom iskoristenos¢u kapaciteta autobusa oko 38 % (Analiza primjene energetski
udinkovitih sustava JGP-a GS, 2014). Razlog tome je vjerojatno pojacana turisti¢ka aktivnost tijekom

ljetne sezone buducdi da iz luke Brodarica polazi brodska linija za otok Krapan,j.

Postojeci vremenski raspored linija javnog prijevoza po stajaliStima drugaciji je od linije do linije. To
proizlazi iz postojece prijevozne potraznje koja utjece na planiranje reda vozZnje i broja polazaka. Na
najfrekventnijim linijama polazak autobusa organiziran je svakih 30 minuta, dok je kod manje

frekventnih linija polazak organiziran svakih 45-60 minuta (Autotransport Sibenik, 2016).

Prema posljednje dostupnim podacima iz 2013. g. na sedam glavnih gradskih linija prevezlo se ukupno
887.266 putnika od Cega najviSe na linijama 1, 2 i 5 (Analiza primjene energetski uc¢inkovitih sustava
JGP-a GS, 2014). Na navedenim linijama je prevezen i najve¢i mjesecni i najveé¢i dnevni broj putnika
(tab. 2). Razlog tome treba traziti u samoj organizaciji i duljini linija, budu¢i da one ve¢inom prometuju
kroz one dijelove grada u kojima se nalazi najveci dio funkcionalnih sadrzaja naselja te koji je i najgusce

izgraden, odnosno najveci broj interesnih toc¢aka koje koristi lokalno stanovnistvo (turisti).
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Tablica 2. Prometne karakteristike linija JGP-a 2013.1i 2016. godine

Naziv Vrijeme | Duljina Broj Broj Koeficijent Broj Pocetno/zavrs$no
linije obrta linije putnika putnika | iskoristenosti | polazaka stajaliste
(cca.) (ukm) | /Korigirani | dnevno (2013) dnevno (2016)2
pokazi (2013) (2016)
(2013)
1 TrZnica- 42 6,0 215114 815 0,23 28 Ulica Put Vida
Vidici- (Njivice)
Njivice
2 Trznica- 25 6,6 169701 643 0,21 28 Svilajska
Meterize- (Meterize)
Trznica
3 TrZnica- 25 7,2 89 631 340 0,11 21 Ulica Ante
Subiéevac- Starcevica
Trznica
4 TrZnica- 40 6,0 95 606 362 0,17 21 Ulica Petra
Razine- Zrinjskog
Trznica
5 Trznica- 42 7,0 200773 761 0,38 153 Brodarica (stari
Brodarica- porat)
Trznica
6 AK 42 8,0 50622 140 0,11 84 Zablacée(obala) I
Sibenik- Obala Hrvatske
Solaris- ratne mornarice
Zablace (Autobusni
kolodvor)
7 Trznica- 45 8,0 65729 761 0,15 8 Bilice (spomenik)
Mandalina-
Bilice-
TrZnica
Ukupno 887176 3822 0,19 129

2 [zmjenama Odluke o organizaciji prijevoza putnika u javnom cestovnom autobusnom prometu na podruéju Grada
Sibenika u oZujku 2016. godine odredena su zavr$na stajali$ta za svaku pojedinu liniju sljedeéim redom.

3 Broj polazaka radnim danom se od 01.lipnja do 01.rujna povec¢avana 21
4 Broj polazaka radnim danom se od 01.lipnja do 01.ruja povec¢ava na 15
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[zvor podataka: Zakljuc¢ak o utvrdivanju Prijedloga odluke o izmjeni Odluke o organizaciji prijevoza

Europska unija

putnika u javnom cestovnom autobusnom prometu na podrué¢ju Grada Sibenika, 2016; Beji¢, 2015;

Analiza primjene energetskih uc¢inkovitih sustava javnog prijevoza JGP-a u Gradu Sibeniku, 2014

lako ne postoje sluzbeni podaci o dnevnom brojanju prevezenih putnika prema satima polaska,
iskoristit ¢emo podatke anketnog istraZivanja o vremenima pocetka putovanja ispitanika koji sluze
kao procjena kada se u radnom danu pojavljuju najvece potrebe za javnim gradskim prijevozom. Iz
navedenog je uoceno kako se isticu periodi jutarnjeg i poslijepodnevnog vrsnog opterecenja kada
putuje najveci broj ispitanika. To se odnosi na prijepodnevne sate kada se odvija najveci dio pocetnih
putovanja prema mjestu rada, obrazovanju i ostalim uslugama, odnosno u poslijepodnevnim satima
kada se odvija najveci broj povratnih putovanja kada se najveéi broj stanovnika vraéa s mjesta rada i
obrazovanja, odnosno kada obavljaju i ostale aktivnosti povezane s provodenjem slobodnog vremena

kupovine i sl. (sl. 36).

[ako ovaj grafikon ima najvecu relevantnost za one ispitanike koji koriste osobni automobil, on ipak
ukazuje na vaznost osiguravanja kvalitetne usluge javnog gradskog i prigradskog autobusnog
prijevoza prilikom vrsnih opterecenja koji se javljaju u ranim jutarnjim satima (izmedu 07:00-08:00)
te poslijepodnevnim satima (izmedu 15:00 i 17:00). Isto tako, navedeno se odrazava i na broj
prevezenih putnika radnim danom i tijekom vikenda kada se potrebe znacajno smanjuju. U tu svrhu,
postojeci autoprijevoznik zbog smanjivanja prijevoznih troSkova i uskladivanja prometne potraznje
tijekom dana vikenda, nedjeljom spaja nekoliko linija u jednu (linije 2 i 3 te linije 1, 3, 4 i 7)

(Autotransport Sibenik, 2016).
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= Odlazak na posao

® Kupovina

m Rekreacija

= Ostalo

m Povratak kuci

® Osobne usluge (banka, lije¢nik, frizer...)

m Odlazak u kafi¢/restoran

Slika 36. Dnevne aktivnosti stanovnistva Grada Sibenika s obzirom na svrhu putovanja tijekom radnog dana

Izvor podataka: Anketno istrazivanje

Trenutno najveci problem postojece organizacije svih gradskih linija je njihovo kruzno prometovanje

za koje je predvideno da se pocetno i zavrs$no stajaliste nalazi u uzem srediStu grada, odnosno stajaliStu

»IrZnica“ Sto uzrokuje stvaranje guzve zbog parkiranih autobusa i velike razmjene putnika (Bogdan i

Grubi¢, 2013). Navedeno stajaliSte prema kapacitetima ima moguénosti zaustavljanja tri autobusa, ali

bi ono ipak trebalo biti samo tranzitna stanica. U praksi se na toj stanici autobusi trenutno zaustavljaju

predugo Sto znacajno usporava promet u sredisStu grada. Na ostalim autobusnim stajaliStima, takoder
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dolazi do zaguSenja koja uzrokuju osobna i dostavna vozila Sto smanjuje sigurnost putnika, ali i ostalih

Europska unija

sudionika u prometu. Autobusi se tada zaustavljaju na prometnici i onemogucavaju kretanje
prometnog toka Sto dovodi do zaguSenja, posebice tijekom ljetnih mjeseci. Naime, specificna kruzna
organizacija linija, mali broj autobusa te povremeni kvarovi uzrokuju nuznost prilagodavanja putnika
voznom redu Sto Cesto stvara nezadovoljstvo prijevoznom uslugom (netocan vozni red) jer se

putnicima onemogucava da to¢no odrede vrijeme polaska na svoje putovanje.

Jedan od vaZnijih elemenata kvalitete transportne usluge je i brzina koju autobus moze postici tijekom
obavljanja linije (kruzZnog obrtaja). Postojece stanje ukazuje kako postojeca vozila nisu namijenjena
postizanju velikih brzina pa prema tome ova znacajka transportne usluge ovisi o drugim faktorima koji
utjecu na brzinu (izmjena putnika, kocenje prilikom dolaska na stajaliste i ubrzanje prilikom odlaska i
sl.) (Beji¢, 2015). To znaci da vozila javnog prijevoza u prometnom sustavu grada uvelike ovise o
drugim sudionicima u prometu koji onemogucavaju efikasnu izmjenu putnika Sto na kraju utjeCe na

brzinu i to¢nost obavljanja prijevoza.

4.3.1.2 KUPNJAIVRSTE KARATA

Kartu za kori$tenje vozila javnog prijevoza u gradu Sibeniku moZe se kupiti u vozilu ili na prodajnim
mjestima kojih je u gradu samo dva-na stajali$tu TrZnica te na Autobusnom kolodvoru Sibenik.
Postojeci sustav naplate poprili¢no je star, buduci da je naplatu kupljene karte moguce izvrsiti prilikom
ulaska u autobus za Sto je zaduZen vozac ili kontrolor ukoliko se nalazi u autobusu. To znacajno
produljuje vrijeme putovanja, ali i povecava moguénost kasnjenja ukoliko vozac na najfrekventnijim
stanicama pregledava posjeduju li korisnici kartu. Nakon nabave ,novih“ autobusa naplata karata
moguca je i na automatskim uredajima, ali tek nakon kupovine karte kod vozaca (Sto ujedno povecava

vrijeme putovanja) ili na navedenim prodajnim mjestima.

Putnici koji koriste usluge JGP-a koje pruza glavni prijevoznik Autotransport Sibenik ovisno o statusu
imaju moguénost kupnje jednosmjerne, povratne, pretplatne i povlastene karte. Unutar podrucja
grada definirana je jedna gradska zona prema kojoj naknada za prijevoz iznosi 10 kuna. To znaci da je
cijena ista bez obzira na kojoj se relaciji putnik prevozi Sto uvelike olakSava naplatu i kontrolu karata.
Uz jednodnevne karte, moguca je kupovina i ostalih vrsta karata koje je moguce kupiti samo na jednom
mjestu - autobusnom kolodvoru. Pritom jo$ treba spomenuti kako se prijevozna karta ne moZe kupiti
preko modernih tehnoloskih sustava naplate (internet/mobilna aplikacija) $to ukazuje da u postojeci

sustav jo$ uvijek nije uvedena najsuvremenija praksa naplate karata koju provodi ve¢ina europskih
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gradova (Beji¢, 2015). Uz navedeno, treba spomenuti kako prema postoje¢im odredbama poslovanja

Europska unija

ATP-a Sibenik pojedine skupine stanovni$tva imaju odredene pogodnosti prilikom kupnje karta. U
skladu s tim, pravo na besplatan prijevoz na gradskim linijama imaju korisnici koji primaju minimalnu
naknadu, stopostotni invalidi te roditelja, djeca i udovice poginulih branitelja Domovinskog rata (tab.

3).

Tablica 3. Vrste pretplatnih karata i njihovo financiranje na gradskim linijama

Putnici Pokazna karta Placanje Cijena (kn)
Umirovljenici, minimalna
naknada i obitelji poginulih GodisSnja Gradski proracun Besplatno
branitelja
Umirovljenicke karte Mjesecna Osobno 80
Ucenicke karte Mjesetna Subvencija od 60 % 50
Ucenicke karte Mjesecna Osobno 198
Radnicke karte Mjesecna Osobno 286

Izvor podataka: Beji¢ 2015 prema Autotransport Sibenik 2015

Na gradskim linijama popusti su omoguceni djeci do 5 godina (besplatan prijevoz) te djeci od 5-10
godina (50 %). U slucaju izdavanja pretplatnih karata moguce je ostvariti popust za Skolsku djecu (60
%), radnike (30-40 %) i umirovljenike (80 %). Odredene pogodnosti vrijede i za kupnju povratne karte
od 20 % (Autotransport Sibenik, 2016).

4.3.1.3 PRIJEVOZNA SREDSTVA

Prijevozna sredstva koja se svakodnevno koriste za obavljanje prijevoza putnika su standardni gradski
autobusi. Sve do 2014. g. Autotransport Sibenik je koristio razli¢ite vrste autobusa koji su se razlikovali
prema markama, tipovima, snazi, izgledu i boji (Beji¢, 2015). Sve navedeno predstavljalo je izrazit

problem prilikom odrzavanja voznog parka Sto je utjecalo i na kvalitetu usluge.

Autobusi koji trenutno obavljaju javni gradski prijevoz putnika kupljeni su u travnju 2014. g. od
Zagrebackog elektricnog tramvaja. To su rabljeni autobusi marke Mercedes koji su bili dugi niz godina
u sluzbi prijevoza gradana na podrucju Grada Zagreba. lako je rijec rabljenim autobusima ¢ija je prva
registracija ostvarena 1998. g., moZe se govoriti o napretku u tehni¢kom pogledu i standardizaciji

usluge u odnosu na autobuse koji su prethodno prometovali na gradskim linijama. Postoje¢i autobusi
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imaju i jo$ jednu prednost, prilagodeni su za voZnju na bio-dizel $to uvelike pogoduje suvremenim

Europska unija

praksama koriStenja alternativnih goriva u JGP-u. Tehnicka opremljenost i udobnost ,novih“ autobusa
je zadovoljavajuca u odnosu na prethodni vozni park. Novi su autobusi za razliku od prethodnih
niskopodni $to uvelike pomaZe prilagodavanju prijevozne usluge korisnicima starije Zivotne dobi. Broj
stajacih i sjede¢ih mjesta je optimalan s obzirom da se radi o autobusima gradskog tipa s oko 50
sjedecih i 100-tinjak staja¢ih mjesta Sto pruza zadovoljavajuéu udobnost na vecini gradskih linija.
Jedini problem vezan uz udobnost trenutno se odnosi na vozni park koji se koristi na linijama 5 i 6.
Naime, navedene linije prometuju na nesto ve¢im udaljenostima, ali se na njima koriste gradski
autobusi s ve¢im brojem staja¢ih mjesta Sto postoje¢im putnicima ne omogucava kvalitetnu prijevoznu
uslugu (Beji¢, 2015). Tijekom druge polovice 2016. godine postojeci je vozni park osuvremenjen
uvodenjem novih autobusa marke Irisbus (Citelis) koji prometuju na linijama 1 i 4, dok je na liniji 5

probno vozio hibridni autobus koji pokrece dizel gorivo i elektri¢na energija.

[ako postojeca situacija jo$ uvijek ne ukazuje na moguénost ostvarivanja oc¢ekivanog ucinka, ostvaren
je pomak u odnosu na prethodno stanje voznog parka. U narednom periodu oc¢ekuje se nabavka vozila
koji ¢e trositi manje goriva (manja zagadenja ispusnim plinovima) i proizvoditi manje buke i vibracija
Sto ¢e donijeti poboljSanje usluge i u tehnoloskom, ekoloSkom i ekonomskom smislu.

Vrlo vazna stavka za neometano pruzanje usluga su i same tehnicke karakteristike vozila, a posebice
njihova snaga koja potrebna za svladavanje specificne morfoloSke strukture grada u kojoj se
izmjenjuju sredi$nji ravnicarski i breZuljkasti dijelovi (Subi¢evac i Meterize). Posljedica razli¢itog
terena su razlic¢ita opterecenja te razliCiti troskovi koji proizlaze iz tih opterecenja. U skladu s tim,
ukoliko promotrimo uvjete vozZnje na svakoj pojedinoj liniji, uocit ¢emo kako gradske linije 1, 51 6
nemaju iste uvjete voznje kao ostale linije koje prometuju brezuljkastim terenom s mnogo uspona. S
obzirom na navedeno, oCekuje se osuvremenjivanje voznog parka koji ¢e efikasnije odgovarati na
postojece karakteristike terena unutar postojeCe morfoloSke strukture samih naselja, posebice

Sibenika.

4.3.1.4 KOMUNIKACIJSKA OPREMA I POPRATNA INFRASTRUKTURA

U Gradu Sibeniku postoji niz problema vezanih uz uredenje infrastrukture javnog gradskog prijevoza.
Oni su vezani uz odredivanje, oznacavanje i opremljenost stajaliSta te vizualnu i ostalu komunikaciju s
korisnicima. To znaci da pojedinim stajaliStima nedostaje poneki element tehnicke opreme poput
nadstreSnice, ugibalista, znaka ili podne oznake. Prema provedenom istraZivanju iz 2013. godine za
potrebe uvodenja standarda vizualnog komuniciranja u javni gradski prijevoz na podruéju Sibenika,

izbrojano je to¢no 100 aktivnih stajalista, od ¢ega je njih 60 bilo oznaceno, a 40 nije imalo nikakvu
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oznakus. Takvih stajali$ta u gradu ima znatan broj, posebno u prigradskim naseljima: Razine, Njivice i

Europska unija

Brodarica. S obzirom na uredenost, u Sibeniku se izdvajaju i razli¢ite vrste stajali$ta: sluzbena,
nesluzbena i potencijalna (Bogdan i Grubi¢, 2013). Sluzbena su ona koje posjeduju sve ili ve¢inu
elemenata tehnicke opremljenosti tj. jasno su oznacena i tehnicki opremljena, dok su nesluzbena ona
na kojima se autobusi redovito zaustavljaju, ali nemaju nikakve oznake. Treca su vrsta potencijalna
stajaliSta, a to su ona koja ne zadovoljavaju niti tehnicke niti sigurnosne uvjete da bi se mogli nazivati
stajaliStima, ali za koja postoji interes putnika za zaustavljanjem. Ove dvije vrste stajaliSta odrazavaju
problem organizacije javnog gradskog prijevoza za Sto ¢e biti potrebno odrediti jasne kriterije za Sto

su zaduZeni postojeci koncesionar i gradske strukture.

Najveci broj neadekvatnih stajalisSta zamije¢en je na kriZanjima, ugibalistima, benzinskim stanica i
ostalim lokacijama na kojima korisnici iskazuju interes za zaustavljanje vozila. Sukladno tome, javlja
se i problem odredivanja naziva stajalisSta koja se odreduju okvirno od kojih je vecina nejasna, a
dodatan problem su stajaliSta koja se nalaze u dugim ulicama Sto znatno oteZava imenovanje naziva
stanica (Bogdan i Grubi¢, 2013). Takvo stanje stvara dodatne probleme vozacima od kojih se ocekuje
da stanu na neoznacenim mjestima S$to dovodi do nesporazuma i negodovanja putnika ¢ime krse
prometne propise i narusavaju sigurnost prometa i putnika. Sve navedeno, stvara dojam nejasnog
rasporeda voZznje i nekvalitetnog informiranja putnika. To se odnosi i na najfrekventnije gradsko
stajaliSte , Trznica“ koje je ujedno i pocCetna i zavr$na stanica svih linija javnog gradskog prijevoza. Na
tom stajaliStu stvaraju nepotrebne guzve, a infrastrukturna opremljenost stajaliSta uvelike ne

odgovara potraznji koja visestruko prelazi dostupne povrsine za cekanje (Bogdan i Grubi¢, 2013).

Najveci problem u komunikaciji s korisnicima (lokalnim stanovniStvom i turistima) vezan je uz
informiranost i vizualni identitet postoje¢eg sustava. Naime, neinformiranost o postojecoj usluzi
negativno utjeCe na njezino KkoriStenje jer vecina korisnika informacije dobiva na ulici ili na malom
broju stajaliSta (Bogdan i Grubi¢, 2015). Poseban problem javlja se tijekom turisticke sezone kada
turisti ne mogu pronaci informacije o javnom gradskom prijevozu. Naime, oni su posebna vrsta
korisnika za koju je izrazito potrebno urediti postojeci vizualni identitet javnog gradskog prijevoza jer
se ne orijentiraju prema ulicama, kvartovima i ostalim lokacijama kao domace stanovni$tvo, odnosno
ne poznaju grad i ne znaju gdje kupiti kartu. Ipak, u posljednje vrijeme na pojedinim stajaliStima

provode se aktivnosti uredenja tehnoloSkog sustava postojecih stajaliSta Sto je inicirano studijom

5 0d ukupnog broja stajalista (100), ugibaliste nije imalo 64 %, prometni znak 66 %, a nadstre$nicu 76 % stajalista (Bogdan
i Grubi¢, 2013).
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,Analiza primjene energetski uc¢inkovitih sustava javnog prijevoza u gradu Sibeniku“ kojom su
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zapocele aktivnosti izrade vizualnog identiteta i sustava komunikacije javnog gradskog prijevoza. One
su obuhvatile: kreiranje vizualnog identiteta javnog gradskog prijevoza (osmisljavanje logotipa,
prilagodba grba Grada vizualnom identitetu javnog prijevoza, definicija tipografije i nacina
oznacavanja linija, definiranje zaStitnih boja) dizajniranje mapa gradskih linija, dizajniranje
tablica/redova voZnje, dizajniranje signalizacijskog sustava (prometnih znakova, sustava oznacavanja
na modularnim stupovima, oznake na kucicama, podne oznake) te dizajn elemenata vizualnog
oznacavanja autobusa (prednja oznaka s brojem i natpisom, bo¢na oznaka s brojem i natpisom,
straznja oznaka broja linije, Unutarnja oznaka - redoslijed linija, mapa linija i red voZnje) (Analiza
primjene energetskih u¢inkovitih sustava javnog prijevoza JGP-a u Gradu Sibeniku, 2014). Provedba
navedenog tek je u pocetnoj fazi, buduci da su navedene aktivnosti provedene tek na nekoliko stajalista

(npr. Kuglana, TrZnica i dr.).

Problemi oko vizualne komunikacije s putnicima trenutno su i dalje izraZeni kroz slabo oznacavanje
broja linija te postojanje velikog broja stajaliSta na kojima nema voznog reda, oznaka linija, mapa i
ostalih informacija. lako svi ,noviji“ autobusi koji svakodnevno prometuju gradom posjeduju ekrane
(na prednjem dijelu ispisan je elektroni¢kim putem broj linije i naziv linije, a bo¢na strana takoder
posjeduje isti sustav dok je na straznjem dijelu autobusa elektroni¢kim putem prikazan broj linije) na
kojima je oznacen broj linije i naziv linije, vizualizacija i ostali oblici informiranja jos uvijek nisu u
potpunosti u skladu s suvremenim praksama vizualne komunikacije koju susre¢emo u ostalim

gradovima (Beji¢, 2015).

4.3.2 MREZE I USLUGE JAVNOG PRIJEVOZA U PRIGRADSKOM PODRUC]JU

4.3.2.1 ORGANIZACIJA LINIJATKVALITETA TRANSPORTNE USLUGE

Zupanijski i prigradski autobusni promet Grada Sibenika organiziran je kroz veéi broj linija koje
zajedno Cine razgranatu mrezu linija kojima se osigurava pruzanje prijevozne usluge na podrucju
Grada i Zupanije. Analizom postojeceg voznog reda glavnog koncesionara na podrudju Zupanije -
Autotransporta d.o.o., izdvojene su 24 linije od kojih se njih 8 smatra prigradskim linijama, budu¢i da
prolaze administrativnim podrucjem Grada (tab. 4). Analizom je ustanovljeno kako one pretezito
imaju karakter kruznih, ali i zavr$nih linija Sto stvara znacajne poteskoce prilikom planiranja

putovanja za postojece korisnike jer se time oteZava mogucnost to¢nog predvidanja dolaska autobusa.
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Tablica 4. Izvansezonski red voZnje prigradskih linija u Gradu Sibeniku 2016. godine

Europska unija

Broj polazaka Broj polazaka Broj polazaka
Linija Trasa
(radni dan) (subota) (nedjelja)

Sibenik - Jadrtovac -

Grebastica - Brnjaca

Sibenik - Vrpolje - Bedrice -

Danilo Kraljice

Sibenik - Vrpolje - Boraja -
10 7 4 2
Lepenica - Vrsno

Sibenik -Podlukovnik-

11 8 4 2
Dubrava -Perkovic - Sitno
12 Sibenik - Tromilja - Lozovac 7 3 2
Sibenik - Konjevrate - Goris-
13 6 2 2
Brnjica
14 Sibenik - Zaton - Raslina 8 6 4
15 Sibenik - Jadrija 4 0 0

Izvor podataka: Zaklju¢ak o utvrdivanju Prijedloga odluke o izmjeni Odluke o organizaciji prijevoza putnika u javnom

cestovnom autobusnom prometu na podrudju Grada Sibenika, 2016

[z priloZene tablice jasno se uocava veci broj polazaka i ve¢a vaznost linija prema Raslini i Perkovi¢u
gdje postoji visSe od pet dnevnih polazaka radnim danom. Sve linije prema ostalim prigradskim
naseljima imaju viSe od tri polaska dnevno koje su prilagodene potrebama najcesc¢ih korisnika
(radnicima i $kolskoj djeci). Vikendom i nedjeljom je broj polazaka smanjen, a na linijama Sibenik-
Danilo Kraljice i Sibenik-Jadrija nema niti jednog polaska tijekom vikenda! Razlog tome je otita
nerentabilnost linija tj. odluka autoprijevoznika o nepostojanju potrebe za polascima kako bi se
smanjili prijevozni troSkovi. Uzrok tome treba traziti i u teSkoj demografskoj slici ve¢ine naselja Grada
koja se suocavaju sa starenjem stanovnistva i depopulacijom za cije se potrebe planira postojeci vozni

reds.

Autobusni kolodvor Sibenik je najvaZniji objekt u prometnoj infrastrukturi Grada jer omoguéuje

stvaranje i koriStenje transportne usluge, odnosno sluZi prihvatu i otpremi autobusa i putnika u

6 Naime, dobna struktura tih naselja je nepovoljna i za planiranje organizacije prijevoza $kolske djece koju nude i ostali
autoprijevoznici.
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gradskom, prigradskom i medunarodnom prometu (Beji¢, 2015). Trenutac¢no stanje kolodvorskih

Europska unija

kapaciteta koji su izgradeni 1972. godine, nisu u potpunosti prilagodeni korisnicima, posebice u
razdoblju najvecih opterecenja koja nastaju tijekom ljetnih mjeseci. To se posebice odnosi na broj
perona za prihvat autobusa osobito u ljetnoj sezoni i tijekom dnevnih vr$nih optereéenja (Program
inovativnog javnog gradskog prijevoza Grada Sibenika, 2014). Ovakva lokacija u blizini ostalih
kolodvora, odnosno pomorske luke onemogucuje povecanje kapaciteta Sto je potrebno rijesiti
adekvatnim rjeSenjem koje bi moglo obuhvatiti premjeStanje ili odjeljivanje pojedinih vrsta

autobusnog prometa s obzirom na udaljenost (Zupanijski i meduzupanijski) i sl.

Sli¢ne probleme u kvaliteti transportne usluge s kojima se suo¢avaju korisnici gradskih linija Sibenika
imaju i korisnici prigradskih linija. To se posebice odnosi na to¢nost voznog reda, buduc¢i da se na
postoje¢im linijama dogadaju Cesta kasSnjenja i ucestalost polazaka. U pogledu brzine u postojecoj
usluzi nema vecih poteSkoca jer prigradske linije ostvaraju vece brzine u odnosu na gradske linije,
budu¢i da prometuju po Zupanijskim i lokalnim cestama na kojima izvan turisticke sezone godine
nema intenzivnog prometa Sto znatno povecava brzinu putovanja. Tijekom turisticke sezone dolazi do
pojacanog pritiska na glavne drzavne i Zupanijske prometnice Sto povecava vrijeme putovanja. Uz
navedeno, treba spomenuti kako je utjecaj drugih faktora koji utjecu na smanjenu brzinu putovanja
(izmjena putnika, kocenje prilikom dolaska na stajaliSte i ubrzanje prilikom odlaska i sl.) vrlo slab $to

je uvelike povezano s smanjenom potraznjom tijekom veceg dijela godine.

4.3.2.2 KUPNJATVRSTE KARATA

Podrucje obuhvata javnog prigradskog prijevoza uz prvu zonu obuhvaca jos Cetiri zone u kojima se
pruZaju usluge prijevoza za postojece korisnike (Autotransport Sibenik, 2016). U prigradskom javnom
prijevozu na snazi su identi¢ne odredbe kupnje i naplate karata koje odreduje glavni koncesionar na
podruéju Grada - Autotransport Sibenik. Dakle, postojeéi korisnici mogu ostvariti razli¢ite popuste s

obzirom na status i vrstu karata.

4.3.2.3 PRIJEVOZNA SREDSTVA

Usluge prijevoza putnika u prigradskom prijevozu Grada Sibenika pruZa isti koncesionar, s time da je
postojeci vozni park predviden putovanju na vece udaljenosti. Vozni park se sastoji od autobusa marke
MAN, Setra (65 mjesta), TEMSA (36 mjesta), kombija marke Renault i Opel (8mjesta) ¢iji kapaciteti u

potpunosti odgovaraju potraznji na Sto ukazuje niska iskoristenost postojec¢ih kapaciteta autobusa
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(Autotransport Sibenik, 2016)7. Nakon restrukturiranja poslovanja kojim je koncesionar Cazmatrans

Europska unija

Nova preuzeo Autotransport d.o.o., dio je voznog parka zamijenjen novim ekoloskim autobusima i
autobusima manjih dimenzija. Sukladno tome, u tom je pogledu ostvaren znacajan napredak u

pruZzanju kvalitete usluge jer su postojeci autobusi znatno udobniji i puno opremljeniji od prethodnih.

4.3.2.4 KOMUNIKACIJSKA OPREMA I POPRATNA INFRASTRUKTURA

Postojece stanje infrastrukture koje je vezano uz komunikacijsku opremu i popratnu infrastrukturu na
linijama javnog prigradskog prijevoza ima sli¢ne obiljeZja kao i ona u javnom gradskom prijevozu.
Postojece stanje ukazuje na nejasno obiljezena i neopremljena stajaliSta (bez nadstreSnice), posebice
u manjim naseljima u okolici gdje se autobusi Cesto zaustavljaju na cesti jer na vecini stajalista
nedostaje barem jedan element osnovne tehni¢ke opreme poput nadstresnice, ugibalista, znaka ili
podne oznake. Najveci problemi se odnose i na neformalna stajalista koja su posebice izrazena u
manjim naseljima okolice. Takvo stanje stvara dodatne probleme vozacima od kojih se ocekuje da

stanu na neoznacenim mjestima ¢ime se krSe prometni propisi i narusava sigurnost prometa i putnika.

U pogledu komunikacije s korisnicima, svi autobusi koji svakodnevno prometuju u prigradskom

prometu pruzaju neku vrstu informacije o polaznoj i odredi$noj stanici (Autotransport Sibenik,2016).

43.3 RAZINA USLUGE

Postojeci sustav pruzanja usluga u javnom gradskom i prigradskom prijevozu pokriva podrucje od oko
400 km? ¢iji kapaciteti trenutno pokrivaju postojece potrebe, ali problem organizacije i integriranja
ove vrste prometa s ostalim predstavlja dugoro¢ni izazov. S obzirom da se radi o relativno dinami¢nom
dnevnom prometnom sustavu u kojem je organizacija JGP-a jedno od mjerila kvalitete Zivota u
zajednici (niZa cijena karte, uSteda novca i zastita okoliSa), namece se potreba pruzanja kvalitetne
usluge koja ¢e u potpunosti odgovoriti na postojece potrebe. lako lokalno stanovnistvo koje koristi JGP
nije u potpunosti nezadovoljno njegovom uslugom, a postojeci korisnici automobila su svjesni svih
prednosti njegovog koristenja, oni i dalje favoriziraju automobil kao glavno prijevozno sredstvo Sto

ukazuju i odgovori anketnog istrazivanja provedenog u Gradu Sibeniku.

Analizom istraZivanja kuc¢anstava i odgovora ispitanika u naselju Sibenik ustanovljeno je kako 75,7 %

ispitanih uopce ne koristi javni gradski prijevoz, pri cemu viSe od polovice ispitanika (50,3%) ne koristi

7 Ovu ¢injenicu, takoder treba uzeti s rezervom jer ukoliko se ne ostvari polazak dolazi do potpunog popunjavanja
kapaciteta, posebice u polascima linija koje prevoze Skolsku djecu i sl.
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javni gradski prijevoz jer im ne odgovaraju linije trenutnog prijevoza, dok ga 22,3 % ne Koristi jer je
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prijevoz drugim sredstvom brzi, dok za ostale on nije financijski prihvatljiva opcija ili sigurno
prijevozno sredstvo. OcCito je da postojeci problemi nisu u potpunosti vezani uz brzinu i financijske
mogucénosti korisnika, ve¢ i uz organizaciju linija. Oni ispitanici koji koriste javni gradski prijevoz, u
pogledu dostupnosti isti¢u kako im je usluga donekle ili izrazito dostupna (83 %) Sto znaci da postojeci
sustav velikog broja stajaliSta treba usuglasiti prema jasnim kriterijima, odnosno usuglasiti s javno
prometnom politikom Grada. S obzirom na navedene probleme, viSe od polovice ispitanika koji koriste
javni autobusni gradski prijevoz ipak navode kako su potpunosti ili poprilicno zadovoljni uslugom

(63,8 %) Sto znaci da poboljSanje usluge treba prilagoditi nezadovoljstvu ostalih korisnika.

U slucaju koristenja javnog medugradskog autobusnog prijevoza situacija je joS gora jer ga Kkoristi
svega 6,7 % ispitanika, a oni ispitanici koji ga koriste nisu zadovoljni jer navode kako im ne odgovaraju
trenutne linije (44,3%) te da je prijevoz drugim prijevoznim sredstvom udobniji i brzi (42,3 %), a tek
manji dio istice kako im je postojeca usluga skupa (6,9 %) ili im ne odgovara u pogledu sigurnosti

(1,2%).

Koliko je koriStenje javnog prijevoza slabo uoceno je i nakon analize anketnih odgovora o koriStenju
javnog gradskog i medugradskog autobusnog prijevoza kod stanovniStva koje Zivi izvan naselja
Sibenik. Naime, 97,6 % ispitanika uopce ne koristi lokalni gradski autobus, dok ne$to manje od dvije
trecine (64,7 %) ne koristi, za njih dostupniji, medugradski prijevoz. Kao glavni razlog koristenja 86,1
% ispitanika istice kako ga koristi zbog nemoguc¢nosti izbora, a tek manji dio ga koristi zbog
izbjegavanja problema s parkingom (8 %), cijene (2,3 %) te brzine (2,3 %). Ocito je kako je za veéinu
korisnika koji ne koriste osobni automobil ova vrsta prijevoza od izuzetne vaznosti Sto mora biti
popraceno kvalitetnom i dostupnom uslugom. Naime, u tom segmentu postojece usluge ispitanici
isticu da su najviSe i uglavnom nezadovoljni moguc¢nostima presjedanja, cijenom, ucestaloS¢u voznje

vozila, rutama vozila, tocnoS¢u voznog reda i udobnos¢u stajalista (sl. 37).
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Slika 37. Rezultati anketnog istraZivanja o zadovoljstvu ispitanika u naseljima izvan Sibenika u pojedinim
aspektima pruzanja usluge u javnom prijevozu
Izvor: Anketno istrazivanje 2016
Ukoliko sve navedene probleme stavimo u postojec¢i kontekst ukupne organizacije i uskladenosti s
ostalim oblicima javnog gradskog prijevoza koji se odvijaju na podrucju Grada (brodski i zeljeznicki),
a imaju ulogu pruzanja kvalitetne prijevozne usluge za lokalno stanovni$tvo, nai¢i ¢emo na
neuskladenost koja dugoroc¢no ne nosi poboljSanje postojeceg stanja. Navedeno je jedino moguce kroz
kompleksno planiranje svih vrsta javnog i prigradskog prometa koje ¢e obuhvatiti intermodalna

rjeSenja kojima ¢e se omoguciti stvaranje efikasnog i financijski dostupnog sustava.

4.3.4 DOSTUPNOST USLUGA JAVNOG PRIJEVOZA OSOBAMA S INVALIDITETOM

Postojece usluge javnog gradskog i prigradskog prijevoza obuhvacaju i omogucavanje kvalitetne
usluge osobama s invaliditetom. Kao Sto smo naveli, pritom je najvaznija tehnicka i tehnoloska
kvaliteta same prometne usluge. Tehnicke karakteristike postojecih autobusa (niskopodnost) u
potpunosti omogucuju pruzanje kvalitetne prijevozne usluge za osobe s invaliditetom na svih sedam
gradskih linija pri ¢emu je ovaj nacin vrste prijevoza za njih i financijski povoljan jer je besplatan. S
druge strane, prigradske autobusne linije nisu prilagodene osobama s invaliditetom, buduéi da
prevladavaju autobusi koji su namijenjeni putovanju na srednje i duge udaljenosti Sto znaci da ne
posjeduju slobodan prostor za njihov smjestaj. Uz navedeno, treba spomenuti kako individualan
pristup za prijevoz osoba s invaliditetom u obliku posebnih vozila i telefonske sluzbe koju posjeduje

primjerice zagrebacki ZET, u Gradu Sibeniku ne postoji.
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4.3.5 TURISTICKI AUTOBUSI

Europska unija

Tijekom razdoblja najvece prometne potraZnje koja se uglavnom javlja tijekom ljetne turisticke
sezone, istiCe se pojacan promet turistickih autobusa koji dodatno otezavaju kvalitetno odvijanje
prometa na podruéju Grada. To se posebice odnosi na prostor naselja Sibenik u kojem se nalazi najveéi
broj atrakcija koje su odrediSta posjeta turista. Da bi korisnicima usluge osigurali brzu i laku
dostupnost pojedinih atrakcija, oni se najceS¢e zaustavljaju u njihovoj blizini Sto onemogucuje
normalno odvijanje prometa na ve¢ ionako opteretenim prometnicama, pri ¢emu se najceSce
pronalaze alternativna rjeSenja kroz ilegalno parkiranje ili neorganizirano iskrcavanje bez ikakvog
plana i reda, ¢esto na samoj prometnici ili uz nogostupe. To ukazuje na nedostatak regulacije i
nepostivanje utvrdenih pravila. Naime, gradske su vlasti izdale su odredbu prema kojoj turisticki
autobusi nemaju pravo zaustavljanja i iskrcavanja putnika na stajaliStima javnog gradskog prijevoza
C¢ime problem nije u potpunosti rijeSen s obzirom da na prostoru naselja ne postoji sluZbeno
parkiraliSte za njihovo parkiranje Sto znatno oteZava pronalazenje odgovarajucih parkirnih mjesta i
dostupnost atrakcija. Kao privremeno rjeSenje organizirano je sezonsko parkiraliste ,TEF“ na Crnici

na kojem je omoguceno njihovo parkiranje.
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4.4 7ZELJEZNICKA MREZA I USLUGA

Gospodarski znacaj ima i postojeca Zeljezni¢ka prometna veza sa spojem na glavni prometni pravac

Split - Zagreb, odnosno preko Knina prema Zadru te Bosni i Hercegovini, ¢ime se podrucje ukljucuje u

prometno-Zeljezni¢ki sustav Zupanije i drzave (sl. 38).
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Slika 38. Zeljezni¢ka mreza srednje Dalmacije

Izvor: zeljeznice.net

Zeljeznicki promet na podrudju Zupanije nije dovoljno razvijen. Trenuta¢no stanje Zeljezni¢ke mreZe

ukazuje na zastarjelost, losu opremljenost i male kapacitete (Razvojna strategija Sibensko-kninske
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Zupanije, 2011). Dugogodisnji problemi u poslovanju i odrzavanju postojece infrastrukture uzrok su

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

smanjenom interesu za koriStenje Zeljeznice kao ravnopravnog prijevoznog sredstva na podrucju
Zupanije i Grada. Navedeno potvrduju podaci Popisa stanovnistva 2011. godine kojim je ustanovljeno
kako samo 0,7 % zaposlenih tj. osoba koje se Skoluju kao prijevozno sredstvo odlaska na posao/Skolu
koriste vlak. Iako je postojece stanje Zeljeznicke mreze loSe, ona se ipak moZze koristiti za prigradski i
regionalni promet (preko 95 % pruga). Najveéu vaznost ima Zeljezni¢ka pruga Perkovi¢ - Sibenik koja
u duljini od 22 km omogucuje povezivanje Sibenika sa ostatkom Hrvatske preko Li¢ke pruge. Postoje¢a
pruga je jednokolosjecna i nelektrificirana i koristi se za prigradski i regionalni promet. Navedene
tehnicke karakteristike pruge ne omogucuju postizanje vecih brzina prijevoza Sto znatno povecava

vrijeme putovanja i zasigurno ne doprinose pove¢anom interesu niti lokalnog stanovnistva niti turista.

Podrué¢jem obuhvata Grada Sibenika prometuju dvije Zeljezni¢ke linije na relacijama (sl. 39):

0 Sibenik - Knin - Sibenik
0 Sibenik - Perkovié¢ - Sibenik

Broj vlakova na linijama radnim danom i vikendom prikazan je u tablici ispod (tab. 5).

Tablica 5. Broj vlakova na Zeljezni¢kim linijama na podruéju Grada Sibenika

Broj vlakova
Relacija
radni dan subota nedjelja
Sibenik-Knin-Sibenik 8 4 4
Sibenik-Perkovié-Sibenik 8 4 2

Izvor: HZPP, 2016.
Udaljenost izmedu Sibenika i Perkoviéa od 22 kilometra vlak prevali za 30 minuta (tab. 6). Na

spomenutoj liniji radnim danom iz Sibenika za Perkovi¢ ima 8 vlakova dnevno, od ¢ega 4 nastavljaju

putovanje do Knina i prikljucuju se na licku prugu.
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Tablica 6. Trajanje putovanja vlakom izmedu Zeljezni¢kih postaja Sibenik i Perkovié

. PrimorskKi Primorsko
h:mm Sibenik | Mandalina | RaZine Dabar Ripiste Perkovi¢
Sv. Juraj Vrpolje
Sibenik 0:02 0:05 0:10 0:14 0:18 0:23 0:30
Mandalina 0:02 0:03 0:08 0:12 0:16 0:21 0:28
Razine 0:05 0:03 0:05 0:09 0:13 0:18 0:25
Primorski
0:10 0:07 0:03 0:04 0:08 0:13 0:20
Sv. Juraj
Primorsko
0:14 0:11 0:07 0:04 0:04 0:09 0:16
Vrpolje
Dabar 0:18 0:15 0:11 0:08 0:04 0:05 0:12
Ripiste 0:23 0:20 0:16 0:13 0:09 0:05 0:07
Perkovi¢ 0:30 0:27 0:23 0:20 0:16 0:12 0:07
Izvor: HZPP, 2016.
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Slika 39. Zeljezni¢ka linija Sibenik - Perkovié

Izvor: wikipedia.org
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0d ukupnog broja otpremljenih putnika u kolodvoru Sibenik 63% se odnosi na mjese¢na putovanja

Europska unija

ucenika i studenata, 20% na mjeseCna putovanja radnika dok su ostalo pojedinatna putovanja.
Najmanje putnika se otpremi tijekom srpnja i kolovoza. Prosjecni godisnji vr$ni sati su od 7h do 8h i
od 13h do 14h. Promet putnika na stajali$tima na podrudju Grada Sibenika u 2015. godini prikazan je
na slici ispod (sl. 40).

Promet putnika na stajaliStima

120.000
100.000
80.000
60.000
40.000

20.000

Sibenik Mandalina RaZine

Slika 40. Ulaz/izlaz putnika na kolodvoru/stajalistima na podruéju Grada Sibenika u 2015. godini

Prema provedenim istrazivanjima kucanstava koliko Cesto koriste vlak kao prijevozno sredstvo u
periodu od godine dana cak se 93% izjasnilo da uopce ne koristi, dok ih se manje od 1% izjasnilo da
koristi vlak Cetiri do Sest puta tjedno (sl. 41). Integracijom s ostalim vidovima javnog gradskog prometa

i fokusom na korisnike usluga napravili bi se prvi koraci ka mogucem rastu broja korisnika.
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Slika 41. Rezultati anketiranja ku¢anstava

Europska unija

Gradsko podrugje presijeca magistralna pomo¢na pruga Perkovié - Sibenik. Veza Zeljezni¢kog prometa
i gradskog podruéja ostvaruje se preko terminala - Zeljezni¢kog kolodvora, ¢ime je Sibenik uklju¢en u
magistralni ZeljezniCki promet. Isto tako je kroz izgradnju ranZirnih postrojenja i industrijskih
kolosijeka omoguéen pristup teretnog prometa prema industrijskoj zoni RaZine, ali i prostoru Sibenske

luke.

Buduca kvalitetno razvijena Zeljezni¢ka mreZa u Sibeniku predstavljati ¢e prednost zbog stvaranja
moguc¢nosti ukljucivanja Zeljeznice u gradski prometni sustav. Cilj ove analize je odrediti smjernice
(postavljanjem ciljeva i mjera za ostvarenje tih ciljeva) zahvaljujuci kojem ¢e Zeljeznicki promet biti
jednako konkurentan drugim vidovima javnog gradskog prometa, stoga je osnovni prioritet poboljsati

povezanost Zeljeznickih kolodvora u gradovima sa sustavima javnog gradskog prijevoza.

Prilike za Zeljeznic¢ki sektor u gradu Sibeniku povezane su s moguéim rastom njegova udjela u
sveukupnom poslovanju unutarnjeg prometa $to se moZze posti¢i poboljSanjem ili gradnjom nove
infrastrukture, nabavkom ili osuvremenjivanjem voznog parka, integracijom s ostalim vidovima
prometa i fokusom na korisnike usluga. Prelazak na Zeljeznic¢ki promet takoder ¢e povecati efekt
intermodalnog prometa koji ¢e rezultirati smanjenjem buke i emisije staklenickih plinova,
racionalnijom potro$njom energije te povecanjem efikasnosti. Zeljezni¢ki prijevoz u nepovoljnom je
poloZaju zbog Cinjenice da je prosjecna starost voznog parka pri kraju zZivotnog vijeka dok je u

cestovnom prijevozu prosjecna starost autobusa otprilike 15 godina.

4.5 7ZRACNI PROMET

Zrac¢ni se promet odvija preko dvije zra¢ne luke: Zadarske u Zemuniku udaljenoj 50 km od Sibenika i
Splitske u Kastelima udaljenoj 45 km, Sto ukazuje da predmetno podrucje ima relativno jednostavan
pristup i prema tim segmentima prometne infrastrukture, posebno znacajnim za ostvarenje Sire
regionalne (drzavne, europske i globalne) povezanosti. Statisticki podaci zra¢nih luka pokazuju da je
promet u kontinuiranom porastu, posebno u vrijeme turisticke sezone (sl. 42 i sl. 44). Broj putnika,
koji je u 2015. godini zabiljezen u zra¢nim lukama, iznosi 2.443.052 (1.955.400 - Split i 487.652 -
Zadar). S obzirom da prema zra¢nim lukama iz grada Sibenika ne postoji organizirana povezanost
javnim prijevozom te se transfer obavlja isklju¢ivo u organizaciji putnickih agencija ili taxi prijevozom,
uspostavom adekvatne prometne veze prema zracnim lukama lezi potencijal porasta broja turistickih

dolazaka u grad.
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Zracna luka Split - godiSnji promet putnika
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Slika 42. Godi$nja distribucija putnickog prometa Zracne luke Split u periodu od 2013. - 2015. godine

Ukupan broj putnika - Zra¢na luka Split
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Slika 43. Ukupan godi$nji broj putnika - Zra¢na luka Split (2013. - 2015.)

Zracna luka Split je zabiljezila porast putnickog prometa od 11,57% u odnosu na prethodnu godinu

dok je u Zracnoj luci Zadar zabiljeZen blagi pad od 1,87% (sl. 43 i sl. 45).
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Zracna luka Zadar - godisnji promet putnika
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Slika 44. Godi$nja distribucija putni¢kog prometa Zracne luke Zadar u periodu od 2013. - 2015. godine

Ukupan broj putnika - Zra¢na luka Zadar

2015.

2014.

2013.

460000 465000 470000 475000 480000 485000 490000 495000 500000

Slika 45. Ukupan godisnji broj putnika - Zra¢na luka Split (2013. - 2015.)
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4.6 BICIKLISTICKA MREZA I USLUGE ZA MOBILNOST

Europska unija

Koristenje bicikla kao ravnopravnog gradskog (ili prigradskog) prijevoznog sredstva u Sibeniku tek je
u zacecima. Prema rezultatima istraZivanja ku¢anstava koje je provedeno tijekom oZujka 2016. godine,
samo 17,2 % ispitanika iz svih naselja Grada Sibenika koristi bicikl kao prijevozno sredstvo, pri ¢emu
javne gradske bicikle samo 0,6 % ispitanika. Posljedica toga je specifi¢na morfolo$ka struktura samog
naselja, stanja postojece biciklisticke infrastrukture te postojec¢ih navika stanovnika Grada koji za
potrebe obavljanja svakodnevnih aktivnosti favoriziraju koriStenje osobnog automobila, a potom
ostalih oblika prijevoza. To se posebice odnosi na stanovnistvo koje Zivi u naseljima izvan Sibenika u

kojima je dominantno prijevozno sredstvo automobil.

4.6.1 BICIKLISTICKA MREZA

Pilot projekt uvodenja sustava javnih bicikala u Gradu Sibeniku zapoceo je 2014. godine ¢ime je Grad
Sibenik postao prvi dalmatinski grad s ovom vrstom javnog prometas. Trenutno je usluga ograni¢ena
na podrudje samog naselja Sibenik, a jedini koncesionar koji posjeduje infrastrukturu za razvoj ove
vrste prometa na podrucju Grada je tvrtka NextBike koja je postavila i opremila stajaliSta za bicikle na
sedam lokacija, a to su: Gat Krka, Poljane, plaza Banj, Baldekin, Subi¢evac, Brodarica te stajaliste na

otoku Zirju (sl. 46) (Nextbike Sibenik, 2016).

Uz postavljanje i opremanje stajalis$ta, postavljeni su i uredaji za registraciju korisnika, izdavanje i
povrat bicikala (sl. 47) (Nextbike Sibenik, 2016). U skladu s tim, usluga koristi suvremena tehnoloska
rjeSenja prilikom naplate na postojec¢im lokacijama ili putem aplikacije, web stranica ili NextBike

infomaila.

8 Tijekom 2016. godine sustav javnih bicikala dobio je Zadar

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 89



=
Ulaganje u budu¢nost

i et o Projekt je sufinancirala Europska

[ FONDOVI OPP Y B
operativni unija iz Europskog fonda za
program
promet ) regionalni razvoj

=5 \\\‘ -
[el}
II.'I
L
L,
A g L] e
G "-__"\. .____:;_'..-" M‘:\
- Sibenik,, et ||
: S, i S r
; Vi D8 4
" : i 4
1 R = '._'-.\ 5
i - S . . 4 .5 T
e - Y -! |
L ] =
o o= x (M /
EBE L W T V 4
) 5 = “>RaZine .
L i) \ ] ) ".QxM r 4 ]
D58 . 4

\ e, = ks
i "‘25 % Leaflet | @ OpenStreetMap contributors

Slika 46. Lokacije stajalista sustava javnih gradskih bicikala Nextbike u Gradu Sibeniku
Izvor podataka: Nextbike Sibenik, 2016

Godisnja ¢lanarina navedene usluge iznosi 79 kn, pri ¢emu standardni paket obuhvaca uslugu koja se
prvih 30 minuta ne naplacuje, dok svakih sljede¢ih 60 minuta koristenja kosta 8 kn (manje od vozne

karte I zona autobusa koja iznosi 10 kuna) (Nextbike Sibenik, 2016).

Prema podacima Nexbike-a Sibenik, pilot projektom je 2015. godine registrirano 1000 korisnika javnih
bicikala Sto ukazuje na porast osvijeStenosti lokalnog stanovniStva i turista o moguc¢nostima
alternativne mobilnosti, bez obzira Sto postoje¢a mreza biciklistickih staza jo$ uvijek nije razvijena

(Nexbike Sibenik, 2016).
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Slika 47 . Sustav javnih bicikla Grada Sibenika-stajaliste Poljana
Izvor podataka: Nextbike Sibenik, 2016

Generalno, postojece stanje biciklisticke infrastrukture ukazuje da je razvoj ovog oblika prijevoza na
prostoru Grada u samim zacecima. To se posebice odnosi na izgradenost biciklistickih staza/putova,
signalizaciju te ostalu popratnu infrastrukturu, posebice u izvan naseljima izvan Sibenika. Ipak,
trenutno se izdvaja nekoliko ruta koje lokalno stanovnistvo i turisti koriste za ovaj oblik prometa, pri

¢emu koriste postojece cestovne prometnice koje su ve¢inom vrlo opasne za bicikliste.

U pogledu dugorocfnog razvoja urbane mobilnosti Grada najviSe bi paZnje trebalo obratiti na one rute
koje se odvijaju na postoje¢im gradskim i prigradskim cestovnim prometnicama koje trenutno nisu
tehnicki opremljene za potrebe razvoja biciklistiCkog prometa jer ne posjeduju posebnu traku za
bicikliste. Iako su one trenutno neprilagodene potrebama biciklistickog prometa, one ipak cine
potencijal koji bi se mogao realizirati kao neizostavni dio turisticke ponude od kojeg bi korist imali i
stanovnici i turisti koji posje¢uju Grad. S obzirom na navedeno, trenutno se izdvaja nekoliko ruta koje
bi se na Sibenskom podrucju mogle iskoristiti za razvoj biciklistickog prometa, a to su one prema

Brodarici, Dubravi, Grebastici, Jadrtovcu, smjeru Zatona te na otoku Zirju (tab. 71 sl. 48.) (BikeandHike,

2016).
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Tablica 7. Biciklisti¢ke rute na podruéju Grada Sibenika

Prosjecno
Vrsta podloge
vrijeme
Duljina makadam/asfalt
prelaska od TeZina
Trasa rute staze (udio podloge u
pocetne do staze
(km) odnosu na cijelu
zavrsne tocke
duljinu staze)
(min)
Sibenik-RaZine-Donje polje-
. 23,8 60 1/5 10%/90%
Jadrtovac-Brodarica-Sibenik
Sibenik-Mandalina-Velike Soline -
Solaris-Zablace-Tvrdava sv. Nikole
. 23,3 90 2/5 10%/90%
- Setnica kroz kanal sv. Ante-
Sibenik
Sibenik-Zaton- Raslina 14,1 60 2/5 0%/100 %
Muna- Zvizdulje (Zirje) 13,8 60 3/5 80%/20 %

Izvor podataka: BikeandHike, 2016
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Slika 48. Biciklisti¢ke rute na podruéju Grada Sibenika
Izvor podataka: BikeandHike, 2016

Ukoliko obiljeZja postoje¢ih ruta stavimo u kontekst povecanja urbane mobilnosti unutar podrucja

Grada, uocava se kako se pojedini dijelovi mogu iskoristiti za potrebe daljnjeg razvoja biciklisticke

infrastrukture. Razlog tome je Sto su navedene rute gotovo u potpunosti cestovne (prevladava asfalt),

nisu zahtjevne (ocjene 1/5 ili 2/5) te se mogu prevaliti unutar relativno kratkog vremena (unutar 90

minuta od prve do zadnje tocke na ruti) Sto posebice vrijedi za nesto bliZa prigradska naselja®.

Prva od ruta koja bi se mogla iskoristiti za razvoj biciklisticCkog prometa duljine je 23,8 km, a prolazi

Sibenskim gradskim ulicama (Vukovarska ulica i Put Bioca) do ¢vora RaZine, a potom nastavlja

% Vrijeme putovanja bi se moglo smanijiti i koritenjem (nabavkom) pendeleka te sli¢nih bicikala koji nisu pokretani
iskljucivo ljudskom snagom.
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drzavnom cestom D58 i Zupanijskom cestom (ZC 6108) do Jadrtovca te kod Zabori¢a priklju¢uje na

Jadransku magistralu (DrZavna cesta D8) prema Brodarici (sl. 49).
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Slika 49. Trasa rute Sibenik - Donje Polje - Jadrtovac - Zabori¢ - Brodarica - Sibenik
Izvor: BikeandHike, 2016

Druga ruta koja bi se mogla koristiti u pogledu unaprjedenja biciklistickog prometa na podrucju Grada

prolazi Sibenskim gradskim ulicama (Vukovarskom ulicom, ulicom Stjepana Radi¢a te ulicom

Vladimira Nazora) te se ulici Velimira Skorpika priklju¢uje na lokalnu cestu (LC 65061) prema

hotelskom kompleksu Solaris (Zabla¢u) (sl. 50).
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Slika 50. Trasa rute Sibenik- Solaris - Zablac¢e - kanal Sv. Ante

Izvor podataka: BikeandHike, 2016

Posljednja ruta koja ima potencijal za izgradnju biciklisti¢ke infrastrukture je ona koja ide Jadranskom

magistralom prema Zatonu i Raslini (sL. 51).
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Slika 51. Trasa rute Sibenik- Zaton-Raslina
Izvor podataka: BikeandHike, 2016

lako je drzavna cesta D8 vrlo opasna za bicikliste, posebice tijekom ljetnih mjeseci, ipak je za ocekivati
kako bi se u buduc¢nosti pojedini dijelovi prometnica na zapadnom ulazu u naselje (ukoliko to
dozvoljavaju postojec¢a tehnicka izvedba prometnica i struktura ulica) mogli urediti za potrebe

biciklista u skladu s vazeéim zakonskim prometnim propisima.

4.6.2  BICIKLISTICKI PARKING

Ova vrsta biciklisticke infrastrukture obuhvaca sve vrste naprava za parkiranje bicikala (nosace,
drzace, stalke) te sustave za pohranu bicikala (spremnike i biciklisticke stanice) koji omogucuju
sigurno, pristupacno i uredno parkiranje bicikala §to dugoro¢no doprinosi kvaliteti javnih prostora
(Rupprecht-consult.EU, 2016). Postojeca biciklisticka infrastruktura na podrucju Grada je nedostatna

jer vecéina povrsina koje se nalaze u blizini vaznih gradskih javnih ustanova (Skola, bolnica, domova
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zdravlja, trgovina i sl.) nema osigurane minimalne uvjete za parkiranje bicikala. Kvaliteta postoje¢ih

Europska unija

parkiraliSta varira od lokacije do lokacije $to uglavnom ovisi o starosti zgrade ispred koje se nalaze.
Posebice, zabrinjava Cinjenica kako praksa uvodenja biciklistickih parkinga nije slucaj niti prilikom
planiranja izvedbe objekata i popratne infrastrukture novih gospodarskih objekata (posebice

supermarketa i trgovackih centara).

4.6.3 INTERMODALNOST

Prometni terminali u blizini ulice Obala hrvatske mornarice, odnosno novootvoreni Gat Vrulje i Gat
Krka ¢ine potencijalni intermodalni ¢vor, odnosno mjesto na kojem dolazi do loma prometnog toka i
omogucuje prelazak sa jednog transportnog sredstva na drugo. Ovdje se uz brodsku i trajektnu luku
nalazi i autobusni te Zeljeznicki kolodvor (500 metara). To znaci da na ovome mjestu postoje velike
mogucénosti postizanja intermodalnog rjeSenja, kriZanja svih vrsta prometa: autobusnog, Zeljeznickog,
pomorskog te biciklistickog s mogu¢noS¢éu uredenja bike and ride sustava. To znaci kako bi se
uvodenjem ovakvog sustava znatno povecale mogucnosti daljnje promocije bicikla kao ravnopravnog
gradskog prijevoznog sredstva ¢ime bi potencijalno mogli rijesiti Cesta zaguSenja u uzem sredistu

grada (posebice tijekom turisticke sezone).
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4.7 PJESACKI PROMET

Europska unija

Prema anketnom istrazivanju koje je napravljeno za potrebe izrade Master plana odrzive mobilnosti
grada Sibenika zaklju¢eno je da stanovnici ¢esto pjeSace. Ispitanici su odgovarali na pitanje: ,, Koliko
ste Cesto u zadnjih godinu dana pjesacili (bez obzira na svrhu, 15 minuta bez zaustavljanja)?“. Rezultati

su prikazani na slici ispod (sl. 52).

Svakodnevno [N

Cetiri do Sest puta
tjedno

Tri do Eetiri puta tiedno |GG 10
Jedan do dva puta

tjedno
Dva do Cetiri puta
mijesecno

Jednom mjesecno NG 15

I 7o

Nikada [N -
0 10 20 30 40 50 %

Slika 52. Ucestalost pjeSacenja prema anketiranju ku¢anstava 2016. godine

Svakodnevno pjesaci 16,7 % ispitanika. Na tjednoj razini pjesaci 32 % ispitanika, 36,9 % ispitanika

pjesaci jednom do Cetiri puta mjesecno, a 14,5 % se izjasnilo da ne pjesaci nikada.

Ulicama Sibenika se tijekom sezone odvija intenzivan pjesacki promet, a postoje¢a morfoloska

struktura samog naselja znatno otezava pristupacnost glavnih turistickih atrakcija.

Najprometnije pjeSacke zone su povijesna gradska jezgra, podrucje gradske trznice te podrucja

vaznijih gradskih znamenitosti kao turistickih atrakcija.
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4.8 PROMET U MIROVAN]JU

Bez obzira Sto glavne gradske prometnice prolaze po njenom obodu, povijesna jezgra zbog

nemogucnosti parkiranja i losih pjesSackih komunikacija Zivi u svojevrsnoj prometnoj izolaciji. Ta

situacija oteZava Zivot stanovnicima povijesne gradske jezgre te oni ne mogu obavljati ono Sto je u

drugim dijelovima grada moguce, primjerice parkirati vlastiti automobil u relativnoj blizini kuce,

dovesti gradevinski materijal do kuce i sl. Osnovni problem koji se namece je nedostatak parkiraliSnog

prostora kao posljedica loSeg planiranja prometnih povrSina, odnosno prometa u mirovanju.

Rjesenjem problema parkiranja povijesna gradska jezgra bi dobila novu Sansu za uzlet.

Gradski parking d.o.o. Sibenik, tvrtka u vlasni$tvu grada, upravlja s preko 1.500 parkirnih mjesta na

25 parkiraliSta rasporedenih po zonama (tab. 8). Od toga je 450 mjesta u funkciji samo tijekom ljetne

sezone (lipanj - rujan) za ciju svrhu koriste sezonsko parkiraliste u Crnici, bivsa zona TEF-a.

Tablica 8. ParkiraliSna mjesta pod upravom tvrtke Gradski parking d.o.o.

Tip parkinga Uli¢ni parking Zatvoreni parking | UKUPNO
Zona 0 1 1+ 2 A B C sve zone
Br. parkirnih mjesta | 158 | 159 | 17 | 372 392 90 38 1226

Izvor podataka: Gradski parking d.o.o.

4.8.1 Popis parkiralista i cijena parkiranja po zonama

e ZONA 0 - parkiralista (sl. 53 i sl. 54):

» Obala palih omladinaca

» Obala prvoboraca

» Obala Hrvatske mornarice

U navedenoj zoni cijena parkiranja iznosi 5,00 kn/satu tijekom godine, dok od 01.06. pa do 30.09.

je udvostrucena te iznosi 10,00 kuna/sat.
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Slika 53. Parking zone u gradu Sibeniku - uli¢ni parking
Izvor: gradski-parking.hr

e ZONAI - parkiraliSta:
> Ulica Kralja Zvonimira (biv$a Sarina pekara)
» Ulica Petra Grubisica
» Ulica Vladimira Nazora
» Ulica Karla Vipauca
» Ulica Stjepana Radic¢a (do zgrade Suda)
» Ulica A. Starcevica (sjever)

Cijena parkiranja u navedenoj zoni iznosi 5,00 kn/sat.
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e ZONA I+ kojoj pripada parkiraliste u Ulici Ante StarcCevi¢a gdje se parking naplacuje 5,00

Europska unija

kn/sat
e ZONAII - parkiralista:
» Ulica Paska Trlaje i Ulica Ive Zaninovica (Sv. Nediljica)
» Put Groblja
» Zagrade
» Tezacka ulica,
> Ulica Ante Supuka (iza Robne kuée "CityLife" i ispred Tehnic¢ke §kole),
» Ulica Vatroslava Lisinskog,
» Kamenarska ulica,
> Ulica Stjepana Radi¢a (Sportska dvorana Baldekin),
» Ulica Stjepana Radi¢a (nogostup),
» Ulica Stjepana Radi¢a (oko Robne kuce Vidici),
» Ulica Put Gimnazije,
» Ulica Petra Preradovica,
» Lokalna cesta Solaris
U zoni II cijena parkiranja iznosi 3,00 kn/sat.
e ZONA A s pripadaju¢im parkiraliStima:
» Parkiraliste ,Draga”
» Parkiraliste ,,Zeljezniéki kolodvor”

» Ulica Stjepana Radic¢a
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Cijena parkiranja razlikuje se tijekom godine. U periodu od 01.06. do 20.09. iznosi 6,00 kn/sat dok

Europska unija

je ostatak godine 5,00 kn/sat.

e ZaZONU B, kojoj pripada Parkiraliste ,Poljana”, i ZONU C, kojoj pripada parkiraliste , Gat Krka”,
vrijedi isti cjenik. Cijena parkiranja u razdoblju od 01.06. do 30.09. iznosi 10,00kn/sat s tim da
se uvremenu od 24:00 h do 7:00 h pla¢a samo prvi sat parkiranja, a ostatak godine 5,00 kuna,

s tim da se u vremenu od 21:00 h do 7:00 h plac¢a samo prvi sat parkiranja
e Parkiraliste za invalide u Ulici Slobodana Macure koje je bez naplate
e Sezonska parkirali$ta: ParkiraliSte bazena u Crnici i TEF
Dnevna karta iznosi 20,00 kuna u periodu od 01.06. do 15.09., a ostatak godine parkiralista ne rade.

Tu pripada i parkiraliste Solaris, koje u periodu od 01.07. do 31.08. naplac¢uje parking 3,00kn/sat, a

ostatak godine ne radi.
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Slika 54. Parking zone u gradu Sibeniku - zatvoreni parking
Izvor: gradski-parking.hr
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Na podrué¢ju grada Sibenika ne postoji javna garaZe, te broj parkiralinih mjesta nije dostatan i

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj
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nepovoljnog je prostornog razmjestaja. Ulice u gradskim cetvrtima poput Varosi, Crnice, itd. su
zakréene automobilima u mirovanju, pa zbog toga kroz neke dijelove grada dolazi do nemogu¢nosti
intervencija hitnih sluzbi. Trenutno je u fazi izrade projekt javne garaZe na lokaciji postojeteg
parkiraliSta ,Poljana“, a generalnim urbanistickim planom predvidene su potencijalne lokacije za jo$

tri javne garaze.
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4.9 USLUGE DIJELJENJA PRIJEVOZNIH SREDSTAVA

Europska unija

49.1 BICIKLISTICKI PROMET

Od 2014. godine u Sibeniku je uspostavljen sustav javnih bicikala iako biciklisticka mreZa nije
razvijena. Trenutno se u gradu nalaze 5 stajaliSta za bicikle na lokacijama: Gat Krka, Poljana,

Baldekin, plaZa Banj te Subi¢evac (sl. 55). Detaljniji opis u poglavlju 4.6.
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Slika 55. Lokacije biciklisti¢kih stajali$ta u Sibeniku
Izvor: Nextbike.hr

49.2 TAKSIPRIJEVOZ

Na podruéju Grada Sibenika registrirano je 40 autotaksi prijevoznika te 25 taksi stajali$ta. Za izdavanje
dozvola zaduZen je upravni odjel Grada Sibenika, a dozvole se izdaju na principu jedno vozilo-jedna
dozvola. Prema dobivenim podacima (za koje ne postoji sluzbena statistika) godiSnje se preveze oko

24 000 osoba.
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Procjena dugogodisnjih taksista i nadleznih sluzbi je da se u zimskom periodu preveze oko 200 osoba
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Europska unija

dnevno, a u ljetnom 600. Takoder, procijenjeno je da je u zimskom periodu prosjek prijedenih
kilometara za voZnju oko 3 km, a ljeti oko 12 km. Cijena voZnje na podrucju grada Sibenika ovisi o

prijevozniku.

Privatna tvrtka, Taxi Cammeo, je u 2015. godini prosirila svoje usluge i na grad Sibenik. Cijena voZnje

iznosi 40 kn unutar 5km, odnosno za svaki sljede¢i kilometar unutar grada 10kn vise.

49.3 DOSTAVNA VOZILA

Nakon zavrsSenog pilot projekta dostave elektricnim vozilima u gradskoj jezgri, u sklopu projekta
INTERMODAL, tvrtka Gradski parking d.o.o. je u travnju 2016. godine zapocela s obavljanjem nove
koncesijske djelatnosti dostave robe stanovnicima i tvrtkama koji Zive ili obavljaju djelatnost na
podruéju povijesne gradske jezgre Sibenika. Za vrijeme pilot projekta prikupljene su informacije o
potrebama i navikama stanovnisStva na temelju kojih je izraden pravilnik i cjenik usluga, odnosno
definirane su potrebne karakteristike dostavnih vozila. Vozilo GOUPIL, koje obavlja usluge dostave, je
elektri¢no radno vozilo niske razine potrosnje i nulte emisije Stetnih plinova s dometom od 25 km (sl.

56).

Slika 56. Dostavno vozilo u povijesnoj jezgri Sibenika
Izvor: gradski-parking.hr

Glavna svrha djelatnosti je o¢uvanje povijesne gradske jezgre, sigurnost pjesaka i podizanje kvalitete

Zivota stanovnicima gradske jezgre.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 105




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

4.10 MREZA ELEKTRICNIH PUNIONICA

Europska unija

lako je broj registriranih elektri¢nih vozila u Republici Hrvatskoj u kontinuiranom porastu najveci
nedostatak ove vrste prijevoza je nedovoljan broj elektri¢nih punionica. Prvu elektricnu punionicu
vozila u Sibeniku implementirana je Tehni¢ka $kola Sibenik 2015. godine iako dotad nije zabiljeZeno

niti jedno registrirano elektricno vozilo na podrucju Grada. Punionica sluZi i tranzitnom prometu.

Trenutno, mrezu elektri¢nih punionica na podruéju Grada Sibenika ¢ine ukupno tri punionice.
Spomenuta punionicu Tehni¢ke $kole te dvije punionice na adresi Ul Jerka Sizgori¢a 1. U izgradnji su

jos$ dvije punionice na podrucju hotelskog naselja Solaris (sl. 57).

Uz elektri¢nu punionicu vozila u Vodicama navedene punionice su jedine punionice na podrucju
Sibensko - kninske Zupanije. Sljede¢e najblize punionice se nalaze u Biogradu na Moru

sjeverozapadno, odnosno u Kastelima jugoisto¢no od Sibenika.
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Slika 57. Mreza elektri¢nih punionica na podruéju Grada Sibenika
Izvor: puni.hr
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4.11 PONUDA ZA PRIJEVOZ TERETA

Europska unija

Teretni promet ima jasnu medunarodnu komponentu jer povezuje luku Sibenik s kontinentom. Luka
Sibenik povezana je cestovnom i Zeljezni¢kom mrezom, koja se trenutno nalazi lo§em infrastrukturom
stanju. Preko lucke infrastrukture ostvaruje se teretni promet unutar Zupanijskog i Sireg podrucja, dok
je Zeljeznicki teretni promet uglavnom tranzitni s obzirom da luka Sibenik sluZi kao ulazna to¢ka za

medunarodni teretni promet prema srednjeeuropskim trzistima (sl. 58).
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Slika 58. Luka Sibenik
Izvor: lukasibenik.hr

Razina teretnog prometa u luci Sibenik trenutno iznosi izmedu 250.000 i 450.000 tona godi$nje, $to je

nisko s obzirom na trenutne dostupne kapacitete i moguc¢nosti luke. U luci se nalaze tri terminala (tab.
9):

0  terminal za pretovar fosfata - Dobrika,

¢  terminal za rasuti i generalni teret - Rogac i

¢  terminal za drvo.
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Tablica 9. Kapaciteti terminala

Rb. Terminal Kapacitet terminala Skladisni kapaciteti
1. Terminal za pretovar fosfata - Dobrika 1.000.000 T/godisnje 110.000T

2. Terminal za rasuti i generalni teret - Rogac 800.000 T/godisnje 5.000T

3. Terminal za drvo 120.000 m3/godisnje 68.500 T

Izvor: lukasibenik.hr

Slika 59. Zeljeznicki kolosijek u luci Sibenik

Izvor: lukasibenik.hr

Luka Sibenik ima glavnu ulogu kao logisti¢ki centar te zahtijeva u¢inkovitu vezu sa zaledem. Daljnji

razvoj i ulaganje u luku Sibenik je klju¢an za upravljanje pove¢anim koli¢inama tereta i prevozenjem

na kratke udaljenosti unutar Europske unije. Povezanost autocestom s glavnim koridorima ve¢ je

ostvarena, dok je joS potrebno uciniti mnogo toga kad je rijeC o Zeljeznickom prometu (sl. 59). Dodatno,

veze s zracnim lukama Zadar i Split joS uvijek nisu dovoljno kvalitetne.
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5 ZAHT)EVI ZA MOBILNOST

Europska unija

5.1 CIMBENICI KOJI UTJECU NA PROMETNU POTRAZN]JU

5.1.1 DINAMIKA STANOVNISTVA

Prema posljednjem popisu stanovni$tva 2011. godine Grad Sibenik imao je 46.332 stanovnika $to ¢ini
42,4 % ukupnog stanovni$tva Sibensko-kninske Zupanije. Od ukupno 46.332 stanovnika uvjerljivo
najvedi udio stanovnistva zivi u gradu Sibeniku (74 %) dok 26 % stanovnistva Zivi u ostalom 31 naselju
koja administrativno pripadaju Gradu Sibeniku (tab. 10). U 29 naselja koja imaju manje od 1.000
stanovnika Zivi tek oko 18 % stanovniStva Grada dok u naseljima s viSe od 1.000 stanovnika (njih 3)
zivi ¢ak 82 % ukupnog broja stanovnika Sto dokazuje neravnomjeran prostorni razmjestaj
stanovni$tva. Stanovni$tvo naselja Brodarice i Sibenika ¢ine 80 % ukupnog broja stanovnika Grada

Sibenika $to ukazuje na obalnu i priobalnu orijentaciju stanovni$tva Grada.

Tablica 10. Prostorni razmje$taj stanovnistva Grada Sibenika 2011. godine

Broj naselja Broj stanovnika Postotak stanovnistva
0-100 7 446 0,96
100-500 17 4.045 8,73
500-1000 5 3.819 8,24
1000-5000 2 3.719 8,03
>5000 1 34.302 74,04

Izvor podataka: Popis stanovnis$tva 2011.

Kartografski prikaz gustoce naseljenosti Grada Sibenika potvrduje navedene tvrdnje pa je tako na
razini naselja najgus¢e naseljen grad Sibenik (777,8 stan/km?2), a prati ga Brodarica s gusto¢om
naseljenosti od 418,8 stan/km?2 (sl. 60). Najmanja je pak gusto¢a naseljenosti zabiljeZena u naseljima u
zaobalju pa tako ¢ak 4 naselja imaju gustocu naseljenosti manju od 10 stan/km?2. Prosjecna gustoc¢a
naseljenosti Grada Sibenika iznosi 114,5 stan/km?2 pri ¢emu je potrebno napomenuti da gustoéu

naseljenosti vecu od prosjeka imaju samo ve¢ spomenuta naselja Sibenik i Brodarica.
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Slika 60. Gusto¢a naseljenosti Grada Sibenika po naseljima 2011. godine
Izvor podataka: Popis stanovnistva 2011.

Jedna od sastavnica op¢eg (ukupnog) kretanja broja stanovnika je prirodno kretanje stanovnistva cije
su glavne odrednice rodnost (natalitet) i smrtnost (mortalitet). NajcesS¢e koriSten pokazatelj rodnosti
je stopa nataliteta koja predstavlja ukupan broj rodenih na 1.000 stanovnika nekog podrucja u
odredenom periodu. Opca stopa smrtnosti je s druge strane najjednostavniji pokazatelj smrtnosti, a

pokazuje broj umrlih na tisu¢u stanovnika u odredenom vremenskom razdoblju.

U razdoblju 2010. - 2015. god. prosje¢na stopa nataliteta Grada Sibenika iznosila je 8,3 %o, dok je

prosjecna stopa mortaliteta iznosila 11,6 %o (tab. 11).

Prirodna promjena rezultat je razlike stopa nataliteta i mortaliteta i prema prevlasti jedne od tih dviju
komponenti prirodna promjena mozZe imati pozitivan ili negativan predznak odnosno moze

predstavljati prirodni rast ili prirodni pad stanovnistva.
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Tablica 11. Prosje¢ne stope nataliteta, mortaliteta i prirodne promjene u Gradu Sibeniku u razdoblju 2010. - 2015.

Stopa nataliteta Stopa mortaliteta Prirodna promjena
2010. 8,8 11,7 -3,0
2011. 8,3 10,4 -2,2
2012. 8,3 11,4 -3,2
2013. 7,9 11,3 -3,4
2014. 8,9 11,4 -2,5
2015. 7,7 13,5 -5,8

Izvor podataka: Drzavni zavod za statistiku, 2015

U promatranom razdoblju Grad Sibenik biljeZi prirodni pad stanovni$tva ¢iji se razmjeri povecavaju iz

godine u godinu. Prirodni pad stanovni$tva prisutan je i na razini Sibensko-kninske Zupanije, ali ipak

u neSto manjim razmjerima te iznosi 4,9 %o. Izravna posljedica prirodnog pada stanovniStva je

smanjenje broja stanovnika, ali postoje jos i neizravne posljedice koje nisu zanemarive poput starenja

stanovniStva, smanjenja kohorte radne snage, destabilizacija dobno-spolne strukture, smanjenje broja

mladog stanovniStva, itd.

Druga sastavnica opceg (ukupnog) kretanja stanovniStva je prostorna pokretljivost stanovnisStva

odnosno migracije. Vise od polovice ukupnog stanovnistva Grada Sibenika od rodenja stanuje u istom

naselju, 37 % stanovnika doselilo je iz drugog naselja Grada, Zupanije ili Republike Hrvatske dok se 10

% stanovnika Grada Sibenika doselilo iz inozemstva (sl. 61).

M od rodenja stanuju u istom naselju

M doseljeni iz drugog naselja istog grada ili

opcine

M doseljeni iz drugog grada ili op¢ine iste

Zupanije

M doseljeni iz druge Zupanije

M doseljeni iz inozemstva

Slika 61. Migracijska obiljezja stanovni$tva Grada Sibenika 2011. godine
Izvor podataka: Popis stanovnistva 2011.
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Broj stanovnika Grada Sibenika rastao je kontinuirano tijekom prvih sedam popisa stanovni$tva (za

Europska unija

128 %), a nakon blagog pada 1948. uslijed izravnih utjecaja Drugog svjetskog rata zbog urbano
locirane industrijalizacije 1950-tih godina naglo povecéava broj stanovnika (prosjecni godi$nji rast 2,19
%) tako da je imao veci prosjecni rast od Splita (Juri¢, Polji¢ak, 2015). 0d 1970-tih godina slijedi sporija
dinamika rasta kada Sibenik demografski zaostaje za susjednim gradovima (Zadrom i Splitom) $to je
rezultat smanjenog prirodnog prirasta i slabljenja preseljavanja iz sela u grad jer su ruralni krajevi do

tada jako depopulirali te su na taj nacin presusili izvori potencijalnih migranta sa sela (sl. 62).

Popisom 1991. biljeZi se najveci broja stanovnika (55.842) da bi pod utjecajem ratnih zbivanja 1990-
tih i sloZenih demografskih posljedica doZivio pad stanovnika od 7,7 %. U posljednjem medupopisnom
razdoblju nastavlja se pad ukupnog broja stanovnika za 10,1 % za Sto razlog pronalazimo u jacem

iseljavanju (mladih u reproduktivnoj dobi) uslijed teske gospodarske situacije (Juri¢, Poljicak, 2015).
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Slika 62. Kretanje broja stanovnika Grada Sibenika 1857. - 2011.
[zvor podataka: Naselja i stanovniStvo Republike Hrvatske 1857.-2001., Popis stanovniStva 2011.

Za bolje razumijevanje dinamicnih znacajki stanovnistva potrebni su ipak slozZeniji pokazatelji od
opceg kretanja stanovnistva, a koji mogu dati podrobniju sliku odredenog prostora i razdoblja. Jedan
od korisnih pokazatelja su tipovi op¢eg kretanja stanovnistva koji pokazuju odnos i utjecaj prirodne

promjene i migracije u nekom razdoblju (NejaSmi¢, 2005). Dva su osnovna tipa opceg kretanja
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stanovnisStva: imigracijski i emigracijski od kojih se svaki tip dijeli na 4 podtipa koji se odreduju prema

Europska unija

intenzitetu emigracijskog ili imigracijskog obiljeZja te prema pozitivnoj ili negativnoj prirodnoj
promjeni (Nejasmié, 2005). Grad Sibenik pripada tipu Is - vrlo slaba obnova imigracijom kojeg
karakteriziraju negativna prirodna promjena kao i popisom utvrdeno kretanje stanovniStva, ali je

stopa popisom utvrdenog smanjenja broja stanovnika manja od stope prirodne promjene.

Sastav stanovnistva prema spolu pokazuje broj¢ani odnos muskog i Zenskog stanovnistva pri cemu su
velike neravnoteze sastava prema spolu uglavnom posljedica nenormalnih drustvenih zbivanja poput

rata, selektivne migracije prema spolu itd. (Nejasmi¢, 2005).

Pril analizi spolne strukture potrebno je naglasiti da postoji razlika u radanju Zenske i muske djece te
se u prosjeku rada 5-6 % viSe muske djece (diferencijalni natalitet), ali viSe stope mortaliteta
muskaraca pocinju ve¢ od rodenja i traju tijekom citava Zivota pa dominacija broja Zena raste sa
starosc¢u (diferencijalni mortalitet) (Juri¢, Poljicak, 2015). Osnovni pokazatelj sastava prema spolu je
koeficijent maskuliniteta, odnosno feminiteta koji pokazuju broj muskih na sto Zenskih stanovnika,
odnosno broj Zenskih na 100 muskih stanovnika. Koeficijent feminiteta u Gradu Sibeniku iznosi 106,8
$to je vece od koeficijenta feminiteta Sibensko-kninske Zupanije (104,1) (tab. 12). Posljedica je to
Cinjenice da gradska naselja biljeze osjetan viSak Zenskog stanovniStva Sto je izravna posljedica
migracije selo-grad, ali i diferencijalnog mortaliteta budu¢i da Zene Zive duze od muskaraca stoga se

javlja prevlast Zena u starijim dobnim skupinama (Nejasmi¢, 2005).

Tablica 12. Pokazatelji sastava stanovni$tva Grada Sibenika prema spolu i dobi 2011. godine

Udjeli velikih dobnih skupina (%) Indeks Koeficijent
starosti feminiteta
0-14 15-65 65+

Boraja 20,1 69,1 10,8 54,0 94,5
Brnjica 11,1 59,7 29,2 262,5 100,0
Brodarica 14,3 69,0 16,7 116,5 105,3
Cvrljevo 12,5 57,8 29,7 237,5 106,5
Danilo 11,2 63,8 25,0 223,8 98,9
Danilo Biranj 14,5 64,5 21,0 145,3 99,1
Danilo Kraljice 10,6 57,7 31,7 300,0 1311
Donje Polje 14,2 70,8 15,0 105,3 113,6
Dubrava kod Sibenika 14,7 63,5 21,9 1489 107,5
Gori$ 6,8 63,3 29,9 440,0 119,4
Gradina 13,2 63,4 23,4 177,5 95,5
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Grebastica 14,4 68,9 16,6 115,6 93,6
Jadrtovac 5,8 65,5 28,7 490,0 103,6
Kaprije 2,6 55,0 42,3 1600,0 80,0
Konjevrate 9,2 64,2 26,6 287,5 106,0
Krapanj 10,6 61,2 28,2 266,7 117,9
Lepenica 8,8 63,2 27,9 316,7 83,8
Lozovac 11,1 66,3 22,6 202,4 95,7
Mravnica 8,6 51,4 40,0 466,7 141,4
Perkovi¢ 14,4 64,0 21,6 150,0 105,6
Podine 3,8 61,5 34,6 900,0 85,7
Radoni¢ 11,4 63,3 25,3 222,2 92,7
Raslina 15,9 65,3 18,9 1189 108,5
Sitno Donje 14,4 67,7 17,8 123,5 102,5
Slivno 7,3 59,1 33,6 462,5 111,5
Sibenik 14,1 67,5 18,4 130,5 108,3
Vrpolje 14,8 70,0 15,2 102,6 97,5
Vrsno 4,5 55,2 40,3 900,0 86,1
Zaton 10,2 67,3 22,5 220,0 99,2
Zlarin 6,3 53,9 39,8 627,8 104,3
Zaborié¢ 12,1 65,6 22,3 184,5 106,5
Zirje 0,0 37,9 62,1 0,0 102,0
UKUPNO 13,8 67,0 19,2 139,4 106,8

[zvor podataka: Popis stanovnistva 2011.

U dobnoj strukturi stanovni$tva Grada Sibenika 2011. godine prevladava dobna skupina 15-64 s 67 %

, a posebnu pozornost treba obratiti na veéi udio starog (65+) od mladog (0-14) stanovniStva Sto

direktno ukazuje na wuznapredovali proces demografskog starenja stanovnisStva. Jedan od

najpouzdanijih pokazatelja dobne strukture stanovnistva, a time i procesa demografskog starenja

(Juki¢, Poljicak, 2015) je indeks starosti koji pokazuje broj¢ani odnos starih 65 i viSe i mladih 0-14

godina, a koji za Grad Sibenik iznosi 139,4 §to je jo$ uvijek manje od indeksa starosti Sibensko-kninske

Zupanije (154,5).

Visoki udio starog u ukupnom stanovni$tvu naselja Grada Sibenika utje¢e na potraznju za uslugama

javnog prijevoza jer je provedenom anketom potvrdeno kako ve¢i dio starog stanovnistva okolnih

naselja Sibenika ne posjeduje voza¢ku dozvolu niti automobil stoga zbog nedostatka izbora moraju
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koristiti usluge medugradskog autobusnog prijevoza. Daljnje povecanje te dobne skupine uvjetovat ¢e

Europska unija

i povecanje potraznje za uslugama javnog prijevoza.

5.1.2 EVOLUCIJSKI OKVIR I STRUKTURA NASELJA

Grad Sibenik u razdoblju nakon Drugog svjetskog rata obiljeZen je procesima urbane transformacije
buduc¢i da je ,tijekom Drugog svjetskog rata u viSe navrata bio teSko bombardiran Sto je ostavilo tesSke
posljedice na urbanom tkivu grada“ (Poljicak, 2015; 71). Istodobno, s obnovom srusenih dijelova
unutar stare urbane jezgre gradi se nova industrija na gradskom rubu i odreduje smjer prostornog
Sirenja grada. Najpoznatije tvornice TEF i TLM dalekoseZno su utjecale na urbanu preobrazbu Sibenika
nakon Drugog svjetskog rata. Procesi urbane industrijalizacije, urbanizacije te deagrarizacije i
deruralizacije doveli su do preseljenja stanovni$tva u Sibenik $to se nastavilo do 1990-ih godina
(Poljicak, 2015). Industrijalizacija i urbanizacija jacale su tijekom 1970-ih i 1980-ih Sto je joS viSe
dovelo do izrazaja urbanocentri¢nu razvojnu strategiju Sibenika. Iako je industrija bila monocentri¢na
djelatnost, u tom razdoblju turizam postaje sve poZeljnijom gospodarskom granom u priobalju.
Turizam u narednim godinama okosnicom razvoja cijelog podrucja (i u ¢iju korist je isla propast
spomenutih industrija) stoga se prostor mijenja u skladu s razvojnim potrebama i zahtjevima turizma.
U Generalnom urbanistickom planu (GUP) grada Sibenika stoji kako je dio postoje¢ih industrijskih
djelatnosti stavljen izvan funkcije Sto se ponajviSe odnosi na lokaciju TEF-a dok se industrijsko
podrué¢je TLM-a polako transformira i preuzima druge gospodarske funkcije. Sibenik se razvio u
najsnaznije srediste rada Sibensko-kninske Zupanije i ,te$ko se snasao u tranzicijskom razdoblju i
suocio s potrebom restrukturiranja klasi¢nih industrijskih grana, uz jacu orijentaciju na usluzne
djelatnosti“ (Radeljak, 2012; 350). Kako je industrijska baza oslabila i zastarjela, na podrucju Grada
Sibenika pojavila se ozbiljna opasnost prevelike orijentacije na turisticku djelatnost koja bi ovom

prostoru donijela nove probleme.

Grad Sibenik izduZen je u potezu od Njivica do Mandaline i na jedinoj prometnici koja povezuje cijeli
grad prolaze¢i njegovim srediStem stvarale su se velike prometne guzve u ZariSnim vremenskim
tockama odlaska/povratka s posla, a koje su se znatno povecavale tijekom turisticke sezone.
Izgradnjom Sibenskog mosta na Jadranskoj magistrali '60-ih godina proslog stolje¢a rasteretio se dio
gradskog prometa, medutim, u uzem dijelu grada znacajan problem i dalje su predstavljale prometne
guzve kao i nedovoljan broj parkiraliSnih mjesta (Poljicak, 2015), a ti problemi i danas su jedno od
obiljezja gradskog prometa. Industrijalizacija i kasnije turistifikacija utjecale su na porast broja

stanovnika obalnog podrudja jer su stanovnici iz zaleda Sibensko-kninske Zupanije kao i s otoka
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naselili priobalni pojas gdje se osim Sibenika kao centralnog naselja razvijaju i okolna naselja poput

Europska unija

Pirovca, Vodica, Primostena, Brodarice, Jadrtovca itd. (Bjelajac, 2008). Demografska analiza dokazala
je demografsku jac¢inu grada Sibenika i priobalnih naselja, medutim buduéa kretanja tesko je
predvidjeti s obzirom da ta naselja imaju veéi broj stanovnika zahvaljuju¢i imigraciji, a teSko je
srednjorocno ili dugoro¢no procijeniti kakva ¢e biti migracijska kretanja u budu¢nosti. Projekcija
stanovnistva za 2020. i 2030. godinu (Demografski scenariji 2013) iznosi porazavajuce podatke o
smanjenju broja stanovnika Zupanije za 7,5 % 2020. odnosno za ¢ak 18,5 % 2030. godine u odnosu na
2013. godinu koja je uzeta kao baza projekcija. Negativni demografski procesi zasigurno ¢e obiljezavati
i Grad Sibenik, ali u ne$to manjim razmjerima budu¢i da Grad Sibenik gubi stanovni$tvo po znatno

nizim stopama od jedinica lokalne samouprave u zaledu Zupanije.

Za potrebe analize izradena je demografska projekcija Grada Sibenika matemati¢kom metodom
linearne ekstrapolacije jer se oCekuje da ¢e budu¢nost sliciti proslosti. Prema dobivenim rezultatima
projekcija stanovni$tvo Grada Sibenika 2020. godine smanijit ¢e se za 5,9 % u odnosu na 2011. godinu,
a 2030. godine Grad Sibenik ¢e imati ¢ak 12,5 % stanovnis$tva manje (tab. 13). Ukoliko se nastave
sada$nji trendovi 2030. godine grad Sibenik imat ée manje od 30.000 stanovnika dok ée neka naselja
u potpunosti ostati bez stanovnika (Vrsno). U 8 naselja ¢e porasti broj stanovnika Sto se u ve¢oj mjeri

odnosi na priobalna naselja koja privlace stanovnistvo zbog razvoja turizma.

Tablica 13. Projekcije stanovnistva Grada Sibenika 2020., 2025. i 2030. godine

Naselja Projekcija 2020. Projekcija 2025. Projekcija 2030.
Boraja 251 252 253
Brnjica 66 62 59
Brodarica 2.695 2.785 2.874
Cvrljevo 43 32 20
Danilo 339 319 298
Danilo Biranj 429 421 414
Danilo Kraljice 82 70 58
Donje Polje 298 315 332
Dubrava kod Sibenika 1.157 1.142 1.126
Gori$ 121 106 92
Gradina 276 261 246
Grebastica 977 999 1.021
Jadrtovac 143 128 112
Kaprije 230 253 276
Konjevrate 165 160 156
Krapanj 110 76 43
Lepenica 49 39 28
Lozovac 349 339 328
Mravnica 77 81 85
Perkovié 107 105 103
Podine 14 8 1
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Radoni¢ 74 71 68

Raslina 560 556 552

Sitno Donje 502 469 436

Slivno 96 88 80
Sibenik 31.820 30.441 29.062

Vrpolje 745 728 711

Vrsno 27 5 0

Zaton 870 810 750

Zlarin 291 295 299

Zabori¢ 547 585 623

Zirje 84 74 63
GRAD SIBENIK 43.594 42.073 40.552

Izvor: [zracun autora na temelju podataka Popisa stanovnistva 2001.12011. godine

5.1.3

DOSTUPNOST KULTURNIH I PRIRODNIH TURISTICKIH ATRAKCIJA

Kvalitetna organizacija prometnog sustava jedan je od klju¢nih faktora razvoja turisticke djelatnosti.

Sukladno tome, organizacija prometnog sustava Grada Sibenika u tom pogledu ima vrlo vaznu ulogu u

pruzanju kvalitetne i efikasne podrske turistickoj djelatnosti (Solman, 2010). Medutim,

neravnomjerno razvijanje razvoja pojedinih prometnih grana na podrucju Grada trenutno ukazuje na

razli¢itu dostupnost postojec¢ih turistickih atrakcija. Sukladno Zakonu o zastiti prirode (2013) na

prostoru je Sibensko-kninske Zupanije nalazi se cijelom ili dijelom povrsine trinaest zasti¢enih

podrucja od cCega dva nacionalna parka, dva parka prirode, sedam znacajnih krajobraza i dva

spomenika prirode (tab. 14).

Tablica 14. Zasti¢ena podruéja prirode u Sibensko-kninskoj Zupaniji prema stanju iz 2014. godine

Zasti¢ena podrucja
Kategorija zaStite X .. Godina Povrsina unutar
Naziv podrucja .. 5 .
proglasenja Zupanije (km?)
Kornati 1980. 218
Nacionalni park
Krka 1985. 109
Velebit (dio) 1981. 8
Park prirode
Vransko jezero (dio) 1999. 15
Geoloski slojevi u Staroj strazi kod Knina 1961. 0,012
Spomenik prirode
Vrela rijeke Cetine 1972. 0,3
Krka - krajolik (gornji tok) 1948. 2,6
Znacajni krajobraz | Rijeka Kr¢i¢ 1964. 2,8
Zutsko-sitska oto¢na skupina 1967. 100,06

Izvor podataka: PPSKZ, 2014
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Vodeni tok i kanjon Cikole 1967. 9,25
Krka - krajolik (donji tok) 1968. 30,25
Kanal-luka u Sibeniku 1974. 10,95
Gvozdenovo-Kamenar 1974. 55

Svi navedeni Cine vrijedne prirodne resurse prema kojima je potrebno osigurati kvalitetnu prometnu
dostupnost, uz postivanje svih zakonskih odredbi zastite okoliSa. Ukoliko tome pribrojimo 237
kulturno - manifestacijskih resursa (kulturno - povijesna bastina, lokaliteti vezani uz znamenite
povijesne licnosti, kulturne ustanove, hodocasnicki lokaliteti i dogadaji) i 10 potencijalnih atrakcija i
paraatrakcija (vodeni parkovi, wellness centri, golf igralista, kockarnice i shopping centri) koje se
nalaze na podrucju Grada, to znatno povecéava zahtjeve za kvalitetnim rjeSenjima u postizanju urbane

mobilnosti (PPSKZ, 2016;Registar kulturnih dobara, 2016).

Prema provedenom anketnom istraZivanju Instituta za turizam, turisti koji dolaze u Hrvatsku najceSce
putuju cestovnim prometom (88,4 % ispitanika) dok je drugi najzastupljeniji oblik prometa zracni
(10,9 %). Zeljeznitkim prometom dolazi svega 0,2 %, a pomorskim 0,5 %. Dakle, cestovni promet je
glavna prometna grana unutar hrvatskog prometnog sustava pa i Sibenskog, dok ostale grane imaju
neSto manji znacaj za turizam, izuzev zracnog prometa koji ima visok porast broj dolazaka zbog
uvodenja charter letova i linijskog prijevoza od strane niskotarifnih zrakoplovnih kompanija (TOMAS,
2015).

U pogledu dostupnosti kulturnih i prirodnih atrakcija na podruc¢ju Grada najve¢u ulogu ima autocesta
A1 koja iako ne prolazi podru¢jem Grada ima neizmjernu vaznost na dostupnost atrakcija jer
omogucuje brzo i kvalitetno putovanje s ostatkom Hrvatske i Sirom regijom. Uz autocestu, vrlo vaznu
ulogu imaju postojece drzavne, Zupanijske i lokalne ceste, a posebice Jadranska magistrala (D8) koja
prolazeci kroz obalni dio omoguc¢uje laku dostupnost priobalnih i obalnih atrakcija. Uz nju tu su i ceste
D1 (Knin-Kijevo), D56 (Skradin-Drni$), D58 (Sibenik-Vrpolje) i D27 (Grabovci-Sibenski most) koje
zajedno sa zupanijskim i lokalnim cestama c¢ine razgranatu mrezu prometnica koje omogucuju

dostupnost atrakcija u zaobalju.

S druge strane, dostupnost turistickih atrakcija Zeljeznicom nije zadovoljavajuca jer je postoje¢a mreza
slabo razgranata Sto ne doprinosi brzoj i efikasnoj dostupnosti glavnih atrakcija. Uzrok tome je
specifican prometni put Zeljeznice koja uglavnom prolazi podalje od sredista glavnih naselja $to znaci
da je dostupnost glavnim atrakcijama potrebno osigurati u kombinaciji s drugim oblicima prometa. U

pogledu dostupnosti atrakcija Grada zrac¢nim prometom, ona jo$ uvijek nije zadovoljavajuca jer
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trenutno ne postoji izravna povezanost javnim prijevozom izmedu zracnih luka Zadar i Split s
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Autobusnim kolodvorom Sibenik. Iako postoje¢i trendovi ukazuju na porast interesa za destinacijama
Grada i Zupanije koji je vidljiv u poveéanju turisti¢kih dolazaka, veéina prirodnih i kulturnih atrakcija

Grada nije dostupna javnim prigradskim autobusnim prijevozom.

U slucaju dostupnosti glavnih turistickih atrakcija javnim gradskim autobusnim prijevozom na
podruéju naselja Sibenik, one su dostupne u kratkom vremenu nakon zaustavljanja autobusa na
postoje¢im stajaliStima unutar kratkog vremena (cca 5-10 min). Tome pridonosi i relativno mala
povrsina morfoloski izgradenog dijela samog naselja koje je moguce prevaliti unutar kratkog vremena.
To znadi da je naselje Sibenik pogodno za valorizaciju glavnih atrakcija kroz alternativne oblike urbane

mobilnosti - pjesice i biciklom.

Dostupnost atrakcija ovim prijevoznim sredstvom na podruéju naselja izvan Sibenika, ovisi o
udaljenosti atrakcije i povezano je s osobnim razlozima odabira ovog prijevoznog sredstva za odlazak
do Zeljene atrakcije. lako postoje¢a prometna mreZza nije prilagodena potrebama biciklista, ona se
neprestano razvija kroz razvoj biciklistickih ruta koje ukljucuju i zaustavljanje pokraj razlicitih

prirodnih i kulturnih atrakcija.

Posljednji oblik prometa koji omogucuje valorizaciju turistickih atrakcija na podruc¢ju Grada je
pomorski promet. Iz Gradske luke Sibenik trenutno prometuju dvije trajektne linije: Sibenik - Zlarin -
Prvi¢ Luka - Prvi¢ Sepurine - Vodice i Sibenik - Zlarin - Obonjan - Kaprije - Zirje. Prosje¢no vrijeme
putovanja na brodskoj liniji Sibenik - Vodice iznosi oko 75 minuta dok se do najudaljenijeg otoka u

Sibenskoj skupini otoka, Zirja, putuje oko 100 minuta.

Dakle, glavne su atrakcije na otocima dostupne ovisno o organizaciji postojec¢ih linija, pri ¢emu su
spomenuta vremena putovanja preduga za kvalitetnu turisticku valorizaciju otoc¢nih atrakcija. [ako je
rije¢ o otocima manje povrsine koji se mogu obi¢i u kratkom vremenu, pojedini dijelovi otoka nemaju
zadovoljavajucu dostupnost Sto znatno otezava pristup glavnim atrakcijama. Ovaj je problem posebice
izraZen na otoku Zirju koje se isti¢e veéim brojem uvala u kojem se nalaze manje zaselci koji su udaljeni

od glavnog trajektnog pristanista i do 20 min hoda.
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5.1.4 DINAMIKA PROIZVODNJE I USLUGA

Analiza podataka popisa stanovnistva 2011. o zaposlenima prema podrucjima djelatnosti pokazuje
izrazitu prevlast djelatnosti trgovine na veliko i malo, popravak motornih vozila i motocikala (17,2 %

svih zaposlenih) nakon koje slijedi preradivacka industrija s 13,3 % (sl. 63).

Nepoznato
U Djelatnost izvanteritorijalnih organizacija i tijela
T Djelatnosti ku¢anstava kao poslodavca, djelatnosti...
S Ostale usluzne djelatnosti
R Umjetnost, zabava i rekreacija
Q Djelatnosti zdravstvene zastite i socijalne skrbi
P Obrazovanje
0 Javna uprava i obrana, obvezno socijalno osiguranje
N Administrativne i pomoc¢ne usluzne djelatnosti
M Strucne, znanstvene i tehnicke djelatnosti
L Poslovanje nekretninama
K Financijske djelatnosti i djelatnosti osiguranja
J Informacije i komunikacije
| Djelatnost pruzanja smjestaja te pripreme i usluzivanja hrane
H Prijevoz i skladistenje
G Trgovina na veliko i malo, popravak motornih vozila i...
F Gradevinarstvo
E Opskrba vodom, uklanjanje otpadnih voda, gospodarenje...
D Opskrba elektricnom energijom, plinom, paromi...
C Preradivacka industrija
B Rudarstvo i vadenje

A Poljoprivreda, Sumarstvo i ribarstvo
500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000

Slika 63. Zaposleno stanovni$tvo Grada Sibenika prema sektorima djelatnosti 2011. godine
Izvor podataka: Popis stanovnistva 2011.

U usporedbi s podacima popisa stanovnistva 2001. godine vidljiv je preokret u udjelima promatranih
sektora budu¢i da je 2001. godine izrazitu prevlast imala preradivacka industrija s 18,4 % ukupno
zaposlenog stanovniStva dok 2011. godine ima udio od 13,3 %. U odnosu na 2001. godinu porasli su
udjeli zaposlenih u usluznim djelatnostima: udio zaposlenih u sektoru trgovine na veliko i malo,

popravak motornih vozila i motocikala 2001. godine iznosio je 14,1 %, a 2011. godine udio se povecao
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na 17,2 % dok je sektor Hoteli i restoranil® 2001. godine imao 6,2 % ukupno zaposlenih, a njegov se

udio 2011. godine povecao na 7,2 %.

Potvrda je to podataka iznesenih u prethodnom poglavlju o vaZnosti preradivacke industrije u
Sibeniku te preorijentaciju gospodarstva s preradivacke industrije na turizam odnosno usluzne

djelatnosti.

Vaznost turizma u Gradu Sibeniku potvrduju i podaci o turisti¢kim kretanjima u razdoblju 2010.-2015.
godine (sl. 64). Ukupan broj dolazaka i noéenja turista!! u Gradu Sibeniku u konstantnom je porastu u
promatranom razdoblju pa je tako 2015. godine ostvareno 38,2 % viSe dolazaka te ¢ak 42,4 % viSe

nocenja nego 2010. godine.

1.600.000

1.400.000

1.200.000

1.000.000

800.000 E Dolasci
® Nocenja

600.000

400.000

200.000 -

- _ 2010. | 2011. | 2012. 2013. | 2014. | 2015.

Slika 64. Dolasci i noéenja turista u Gradu Sibeniku u razdoblju 2010.-2015. godine
Izvor podataka: Drzavni zavod za statistiku, 2011-2016

Analizom strukture dolazaka i no¢enja evidentna je prevlast dolazaka i noc¢enja stranih turista koji su
ostvarili 82,3 % svih ukupnih dolazaka odnosno 87,9 % ukupno ostvarenih noéenja u Gradu Sibeniku

u promatranom razdoblju (sl. 65 i sl. 66).

10 J Popisu stanovnistva 2011. djelatnost Hoteli i restorani preimenovana je u Djelatnost pruzanja smjestaja te pripreme i
usluzivanja hrane.
11 Ostvarena noc¢enja u svim komercijalnim smjestajnim objektima.
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Slika 65. Struktura ostvarenih dolazaka turista u Grad Sibenik u razdoblju 2010. - 2015. godine
Izvor podataka: Drzavni zavod za statistiku, 2011-2016
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Slika 66. Struktura ostvarenih noéenja turista u Grad Sibenik u razdoblju 2010 .- 2015. godine
Izvor podataka: Drzavni zavod za statistiku, 2011-2016

Na temelju kontinuiranog porasta broja dolazaka i no¢enja turista u promatranom razdoblju u Gradu
Sibeniku moze se pretpostaviti kako ¢e se taj porast nastaviti i u buduénosti po istim ili sli¢nim
stopama. Tako bi Grad Sibenik prema procjenama mogao 2025. godine zabiljeZiti 27,6 % vise dolazaka

te 29,8 % viSe nocenja u odnosu na 2015. godinu (tab. 15).
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Tablica 15. Turisti¢ka kretanja u Gradu Sibeniku 2015. godine i procjena za 2025. godinu

Dolasci Nocenja
God.
Domaci Strani ‘ Ukupno Domaci Strani ‘ Ukupno
2015. 53.459 223.064 ‘ 276.523 203.307 1.211.733 ‘ 1.415.040
2025. 73.100 279.763 352.863 293.668 1.542.818 ‘ 1.836.486

[zvor: [zraCun autora prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku 2011-2016
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5.2 OKVIR UKUPNE POTRAZNJE

Europska unija

5.2.1 STUPAN] MOTORIZACIJA

Stupanj motorizacije u 2015. godini iznosio je 503 (ukupan broj registriranih vozila na 1000
stanovnika). Stupanj automobilizacije iznosi 390 (broj registriranih osobnih vozila na 1000
stanovnika). Broj registriranih vozila do 2013. godine je bio u opadanju, a zadnje dvije godine je
zabiljeZen porast od 2%. U 2015. godini na podruéju Grada Sibenika registrirano je 23 317 vozila $to
je priblizno jednako 2011. godini. Broj registriranih cestovnih vozila na podruéju Sibenika od 2011. do

2015. godine prikazan je na slici ispod (sl. 67).
Broj registriranih vozila
23600
23400
23200 ””’,f”””
23000
22800

22600

22400
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Slika 67. Broj registriranih vozila na podrué¢ju Grada Sibenika u zadnjih pet godina

0d ukupnog broja registriranih vozila u 2015. godini udio osobnih vozila iznosi 78%, mopeda i

motocikala 9%, a teretnih vozila 6%.

5.2.2 PROMETNA SIGURNOST I NESRECE

Broj prometnih nesreca je u odnosu na 2013. godinu je u porastu od 48% (sl. 68 i sl. 69). Kao najcesci
uzroc¢nici prometnih nesreca su pogreSke vozaca, neprilagodena brzina, nepropisno pretjecanje ili

obilaZenje. Najveci broj nesreca na godiSnjoj razini dogodi se u periodu od lipnja do listopada.
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Slika 68. Broj prometnih nesreé¢a na podruéju Grada Sibenika u zadnjih godina

Prometne nesrece po mjesecima
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Slika 69. Prosjecan broj prometnih nesrec¢a po mjesecima u zadnjih pet godina

Prostorno raspodjela prometnih nesre¢a pokazuje da se na uZem podruédju Sibenika najve¢i broj

nesrec¢a dogodi na ulicama: Stjepana Radi¢a, Velimira Skorpika, kralja Zvonimira, bana Josipa Jelaci¢a...
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5.2.3 OCEKIVANA PROMETNA POTRAZNJA U VREMENSKOM HORIZONTU 2021, 2026. i 2036.
GODINA

Europska unija

U svrhu predvidanja oéekivane prometne potraznje na podruéju Grada Sibenika 2021., 2026. te 2036.
godine (petogodisnji, desetogodiSnji i petnaestogodi$nji odmak), izradena je procjena demografskih,

turistickih i drugih gospodarskih kapaciteta.

a) Ocekivana potraznja — lokalno stanovni$tvo

Kako bi se procijenila buduéa prometna potraZnja na podruéju Grada Sibenika, potrebno je prije svega
procijeniti buducée kretanje broja stanovnika kako bi se planirani zahvati mogli realizirati kroz
aktivnosti postavljene Planom. Sukladno tome, pristupilo se izradi demografske projekcije pri cemu su
koriStene matematicke metode u odredivanju hipoteticke stope promjene (porasta ili smanjenja) koja
se odreduje na osnovi promatranja kretanja ukupnog stanovnistva u proslom razdoblju (popisi
stanovnistva 2001. i 2011.) te koja varira kao funkcija vremena. Dakle, budu¢a prometna potraznja
uvelike ¢e ovisiti o ukupnom kretanju stanovnistva koje ¢e uostalom biti ovisno o sloZenim bioloskim,
drustveno - gospodarskim i psiholoskim ¢cimbenicima koji ¢e utjecati na njegove promjene. Bez obzira
na izrazitu uvjetovanost matematickih metoda nizom faktora koji umanjuju kvalitetu procjene, one u
kratkorocnom i srednjorocnom daju relativno dobre rezultate. Na temelju toga izradena je
demografska projekcija kretanja broja ukupnog stanovniitva Grada Sibenika metodom linearne
ekstrapolacije koje polaze od pretpostavke da ¢e buduéa kretanja stanovniStva biti nastavak
dosadasnjih u zatvorenoj populaciji (bez utjecaja migracija). Sukladno tome, izradena su tri scenarija
buduéeg ukupnog kretanja stanovni$tva Grada Sibenika za 2021., 2026. i 2036. godinu. To su scenariji
visokog, srednjeg pada i niskog pada broja stanovnika koji nazalost odrazavaju tesku demografsku

budu¢nost Hrvatske koja se ¢e se prema postoje¢im trendovima nastaviti i u buduénosti.

Scenarij ,srednjeg pada“ predstavlja projekciju dobivenu metodom linearne ekstrapolacije na temelju
prethodnih kretanja stanovnistva ustanovljenih na posljednja dva popisa stanovnistva (2001.1 2011.).
Prema scenariju ,srednjeg pada“ stanovni$tvo Grada Sibenika 2021. godine smanjit ¢e se za 6,5 % u

odnosu na 2011. godinu, dok ¢e 2026. godine Grad imati ¢ak 9,8 % stanovniStva manje (sl. 70).
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Slika 70. Projekcija ukupnog kretanja broja stanovnika naselja Sibenik i Grada Sibenika 2036. godine
Izvor podataka: Popis stanovnistva, 2001; Popis stanovnistva, 2011
Ukoliko se nastave sadasnji trendovi, 2036. godine Grad Sibenik imat ¢e 16,4 % manje stanovnika, a
koliko su trendovi nepovoljni ukazuje i ¢injenica da ¢e neka naselja u potpunosti nestati (Vrsno i
Podine). Pojedina naselja poput Boraje, Brodarice, Donjeg Polja, Grebastice, Kaprija, Mravince, Zlarina
i Zaboric¢a ¢e imati porast broja stanovnika $to je ipak optimisti¢na pretpostavka za planiranje buduce

prometne potraZnje (tab. 16).

Tablica 16. Kretanje broja stanovnika Grada Sibenika 2021., 2026. i 2036. godine prema scenariju ,srednjeg pada“

Naselja Broj Broj Projekcija Projekcija Projekcija
stanovnika stanovnika 2021. 2026. 2036.
2001. 2011.
Boraja 247 249 251 252 254
Brnjica 79 72 65 62 55
Brodarica 2.355 2.534 2.713 2.803 2.982
Cvrljevo 87 64 41 30 7
Danilo 417 376 335 315 274
Danilo Biranj 457 442 427 420 405
Danilo Kraljice 128 104 80 68 44
Donje Polje 233 267 301 318 352
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Dubrava kod 1.216 1.185 1.154 1.139 1.108
Sibenika
Goris 176 147 118 104 75
Gradina 333 303 273 258 228
Grebastica 893 937 981 1.003 1.047
Jadrtovac 202 171 140 125 94
Kaprije 143 189 235 258 304
Konjevrate 182 173 164 160 151
Krapanj 237 170 103 70 3
Lepenica 89 68 47 37 16
Lozovac 389 368 347 337 316
Mravnica 62 70 78 82 90
Perkovic 115 111 107 105 101
Podine 39 26 13 7 -7
Radoni¢ 85 79 73 70 64
Raslina 575 567 559 555 547
Sitno Donje 627 561 495 462 396
Slivno 126 110 94 86 70
Sibenik 37.060 34.302 31.544 30.165 27.407
Vrpolje 810 776 742 725 691
Vrsno 111 67 23 1 -43
Zaton 1.098 978 858 798 678
Zlarin 276 284 292 296 304
Zabori¢ 403 479 555 593 669
Zirje 124 103 82 72 51
Grad Sibenik 49.374 46.332 43.290 41.769 38.727

Izvor podataka: Popis stanovni$tva, 2001; Popis stanovnistva, 2011

Temeljem kretanja stanovniStva na prethodnim popisima stanovniStva i scenarija ,srednjeg pada®“
izradeni su scenariji ,niskog pada“ i ,visokog pada“ broja stanovnika koji su izracunati kao povecanje,

odnosno smanjenje za 5 % od scenarija ,srednjeg rasta“. kako bi se dobila preostala dva scenarija.

Na temelju poveéanja trenda linearne ekstrapolacije stanovni$tvo Grada Sibenika ¢e se smanjiti za 6,9
% 2021. godine. Trend pada, ali po neSto nepovoljnijoj stopi nego u prethodnom scenariju, nastavit ¢e

seiu 2026. godini kada ¢e u Gradu Sibeniku Zivjeti 10,3 % manje stanovnika u odnosu na 2011. godinu,
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odnosno 17,2 % manje u 2036. godini. U pogledu kretanja broja stanovnika pojedinih naselja Grada,

situacija ¢e takoder, biti neSto ,nepovoljnija“ (tab. 17).

Tablica 17. Kretanje broja stanovnika Grada Sibenika 2021., 2026. i 2036. godine metodom linearne ekstrapolacije

(scenarij ,visokog pada“)

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

Broj Broj
Naselja stanovnika stanovnika Procjena Procjena Procjena
2021. 2026. 2036.
2001. 2011.

Boraja 247 249 251 252 254
Brnjica 79 72 65 61 54
Brodarica 2.355 2.534 2.722 2.816 3.004
Cvrljevo 87 64 40 28 4

Danilo 417 376 333 311 268
Danilo Biranj 457 442 426 418 403
Danilo Kraljice 128 104 79 66 41
Donje Polje 233 267 303 321 356
Dubrava kod Sibenika 1.216 1.185 1.152 1.136 1.104
Goris 176 147 117 101 71
Gradina 333 303 272 256 224
GrebasStica 893 937 983 1.006 1.053
Jadrtovac 202 171 138 122 90
Kaprije 143 189 237 261 310
Konjevrate 182 173 164 159 149
Krapanj 237 170 100 64 -6
Lepenica 89 68 46 35 13
Lozovac 389 368 346 335 313
Mravnica 62 70 78 83 91
Perkovi¢ 115 111 107 105 101
Podine 39 26 12 6 -8
Radoni¢ 85 79 73 70 63
Raslina 575 567 559 554 546
Sitno Donje 627 561 492 457 388
Slivno 126 110 93 85 68
Sibenik 37.060 34.302 31.406 29.958 27.062
Vrpolje 810 776 740 722 687
Vrsno 111 67 21 -2 -49
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Zaton 1.098 978 852 789 663
Zlarin 276 284 292 297 305
Zabori¢ 403 479 559 599 679
Zirje 124 103 81 70 48

Grad Sibenik 49.374 46.332 43.138 41.541 38.347

Izvor podataka: Popis stanovnistva, 2001; Popis stanovnistva, 2011;

Najpovoljniji scenarij buduéeg razvoja ukupnog kretanja broja stanovnika Grada Sibenika vezan je uz
odabir scenarija smanjenja negativnog trenda linearne ekstrapolacije za 5 %. Na temelju tako
predloZenog scenarija 2026. godine Grad Sibenik ¢e imati 9,3 % manje stanovnika u odnosu na 2011.
godinu, odnosno 15,6 % manje 2036. godine, dok ¢e naselja u kojima je zamijecen porast stanovnika
imati nesto veci rast u odnosu na prethodna dva scenarija Sto je ,najpovoljniji“ demografski scenarij
prema kojem se oCekuje najmanje smanjenje broja stanovnika (tab. 18).

Tablica 18. Kretanje broja stanovnika Grada Sibenika 2021.,2026. i 2036. godine metodom linearne ekstrapolacije
(.scenarij niskog pada“)

Broj Broj
Naselja stanovnika | stanovnika | Procjena 2021. Procjena 2026. Procjena 2036.
2001. 2011.

Boraja 247 249 251 252 254
Brnjica 79 72 65 62 55
Brodarica 2.355 2.534 2.704 2.789 2.959
Cvrljevo 87 64 42 31 9

Danilo 417 376 337 318 279
Danilo Biranj 457 442 428 421 406
Danilo
128 104 81 70 47
Kraljice
Donje Polje 233 267 299 315 348
Dubrava kod
Sibenika 1.216 1.185 1.156 1.141 1.111
Gori$ 176 147 119 106 78
Gradina 333 303 275 260 232
Grebastica 893 937 979 1.000 1.042
Jadrtovac 202 171 142 127 97
Kaprije 143 189 233 255 298
Konjevrate 182 173 164 160 152
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Krapanj 237 170 106 75 11
Lepenica 89 68 48 38 18
Lozovac 389 368 348 338 318
Mravnica 62 70 78 81 89
Perkovi¢ 115 111 107 105 102
Podine 39 26 14 7 -5
Radoni¢ 85 79 73 70 65
Raslina 575 567 559 556 548
Sitno Donje 627 561 498 467 404
Slivno 126 110 95 87 72
Sibenik 37.060 34.302 31.682 30.372 27.752
Vrpolje 810 776 744 728 695
Vrsno 111 67 25 4 -38
Zaton 1.098 978 864 807 693
Zlarin 276 284 292 295 303
Zabori¢ 403 479 551 587 660
Zirje 124 103 83 73 53
Grad Sibenik 49.374 46.332 43.442 41.997 39.107

[zvor podataka: Popis stanovnistva, 2001; Popis stanovnistva, 2011;

b) Ocekivana potraznja - turizam

Postojeci trendovi smanjenja broja stanovnika i u najpovoljnijem scenariju ¢e se nastaviti $to znaci da
¢e uz planiranje buduce prometne potraznje biti potrebno razviti odgovaraju¢u demografsku i
gospodarsku politiku kojom ¢e se omogucditi revitalizacija barem vecih naselja (centralnih). Medutim,
bez obzira na nepovoljna demografska kretanja, ona ¢e uvelike ovisiti o sezonskim kretanjima domacih
i stranih turista koji sve vi$e biraju podruéje Grada i Zupanije kao poZeljne destinacije. To znaci da ¢e
planiranje buduc¢ih aktivnosti u postizanju odrzivih praksi urbane mobilnosti biti utemeljeno na

pruzanju kvalitetne usluge za postojece stanovnisStvo (bez obzira na demografska kretanja) i turiste.

Promet u mirovanju unutar turistickih zona ima iznimno vaznu funkciju s obzirom da je vlastiti
automobil najceS¢e prijevozno sredstvo turista. Prema publikaciji ,Stavovi i potroSnja turista u
Hrvatskoj“ (TOMAS, 2015) cak 64,2 % turista odabire vlastiti automobil kao prijevozno sredstvo
dolaska u destinacije, a 88,4 % ih dolazi cestovnim prijevozom (ukljuCujuéi vlastite automobile,

autobuse i kamp-kucice). Iz navedenog je jasno zakljuciti kako je promet u mirovanju od iznimne
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zadovoljstvo turista.

Prema Generalnom urbanisti¢kom planu Grada Sibenika unutar grada Sibenika odreden je standard
kojim se odreduje maksimalan parkiraliSni prostor unutar ugostiteljsko-turistickih zona Grada
Sibenika za tip gradevine ,Smjestajni objekti iz skupine hotela, motela“ koji iznosi jedno parkirali$no
mjesto na 50m? izgradenog dijela zone. Sukladno postoje¢im podatcima o povrsinama ugostiteljsko-
turisti¢kih zona u gradu Sibeniku utvrdeni su maksimalni kapaciteti za njihova parkirali$ta koji su
uskladeni s maksimalnim kapacitetima kreveta, a izracunati su mnoZenjem povrSine zona s
koeficijentom maksimalne izgradenosti (kig=0,8) (tab. 19). Najveci potencijalni parkirni kapacitet,
sukladno veli¢ini zone ima Solaris s ukupno 5.954 potencijalnih parkirnih mjesta. lako je zona Solaris
izgradena, nema dostupnih podataka o trenutnom kapacitetu parkiraliSnih mjesta, no podatci o javnim
parkirnim mjestima u blizini Solarisa ukazuju na njihov nedostatak. Njihov trenutni kapacitet iznosi
svega 100 (Gradski parking Sibenik, 2016) $to ne zadovoljava potrebe dolazeé¢ih turista. Zone
Podsolarsko-Brodarica, Mandalina-Kuline i Martinska djelomi¢no su izgradene te takoder nemaju
dostupnih podataka o broju postojecih parkirnih mjesta, kao ni broja postojec¢ih kapaciteta kreveta,
dok je zona Funtanova Glavica tek u planu i olekuje se izrada urbanistickog plana uredenja zone.
Neizgradene zone (Jadrija, Uvala Kaprije, Punta Ostrica, Obonjan, Jasenovo, Tratinska-Mikavica,
Morinje) otvaraju velike moguc¢nosti za razvoj parkiraliSnih mjesta s obzirom na njihov maksimalni
kapacitet, stoga je potrebno u njima sustavno i kontrolirano razvijati promet u mirovanju koji ¢e
poduprijeti potraZnju turista. Valja naglasiti kako zone na otocima Zirju, Kaprijama i Zlarinu zajedno
predstavljaju maksimalni kapacitet za 5.900 kreveta i 16.000 parkirnih mjesta, medutim potrebe za
toliko gradnjom parkiraliSnih mjesta na njima nema jer bi prevelik obujam prometa u mirovanju na
njima rezultirao opterecenjem infrastrukture i kapaciteta otoka. S obzirom kako se kapacitet parkirnih
mjesta utvrduje povrSinom, a ne brojem kreveta, na temelju dostupnih podataka izracunati su
maksimalni prostorni kapaciteti parkiraliSnih mjesta za zone koje iznose ukupnih 36.642 parkirna
mjesta. Trenutni maksimalni kapacitet broja parkiraliSnih mjesta gotovo dvostruko nadmasuje
predvideni maksimalni smjestajni kapacitet stoga je nerealno ocekivati njihovu potpunu izgradnju.
Podatci o postoje¢em broju parkirnih mjesta su nedostupni za sve zone, no oCekuje se povecanje

potraznje za njima sukladno trendovima broja turistickih dolazaka.
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Tablica 19. Postojeée i planirane turisti¢ke zone u gradu Sibeniku s dostupnim podatcima o parkirnim mjestima

unutar njih

Kapacitet (broj Kapacitet (broj
Turisticka Naselje Izgradenost | Povrsina kreveta) parkirnih mjesta)
Zona zZone zone (ha) <. L.
postojeci max postojeci max
Solaris Sibenik izgradeno 37,21 4.836 5.400 - 5.954
Podsolarsko- | p 1 1jc, | dielomicno 10 - 1.000 . 1.600
Brodarica izgradeno
Mandalina- Sibenik djelomicno 3,3 - 600 . 528
Kuline izgradeno
Funtal_lova Sibenik u planu 2,5 - - - 400
Glavica
Jadrija Sibenik neizgradeno 13 0 800 - 2.080
Martinska Sibenik djelomicno 5 0 250 . 800
izgradeno
Uvala Kaprije Kaprije neizgradeno 15 0 1.000 - 2.400
Punta OStrica Zlarin neizgradeno 15 0 1.000 - 2.400
Obonjan Zlarin neizgradeno 55 500 3.000 - 8.800
Krapanj,
Jasenovo Zabori¢ i neizgradeno 50 0 3.500 - 8.000
Grebastica
Tratinska- 5o . .
Mikavica Zirje neizgradeno 15 0 900 - 2.400
Morinje Jadrtovac neizgradeno 8 0 400 - 1.280
UKUPNO 229,01 5.336 17.850 - 36.642

Izvor podataka: GUP Sibenik, 2012, 2016, UPU Mandalina-Kuline, 2012

Promet u mirovanju potrebno je planirati prema njihovoj potraznji sukladno projekciji turistickih

dolazaka u budu¢im razdobljima. Prema podatcima Drzavnog zavoda za statistiku o broju turistickih

dolazaka prethodnih godina, utvrdeni su trendovi visokog, srednjeg i niskog povecéanja broja turista u

gradu Sibeniku (tab. 20. i sl. 71). Srednji porast utemeljen je na linearnom trendu utvrdenom

kretanjem broja turistickih dolazaka u razdoblju 2010.-2015. g. dok su visi i nizi porast ekstrapolirani

s razlikom od 10 % od utvrdenog linearnog trenda. Prema trendu visokog porasta, broj turisti¢kih

dolazaka do 2036. g. biti ¢e uvecan za ¢ak 267%, prema trendu srednjeg porasta (trenutni linearni

trend) broj dolazaka dosegao bi 588.543, a stopa niskog dolaska uvjetovala bi 464.373 turistickih

dolazaka. Sukladno navedenim podatcima, utvrduje se povectanje potraZnje za brojem parkiralisnih

mjesta u budu¢em razdoblju Sto svakako ukazuje na potrebu razvoja prometa u mirovanju unutar i u

blizini ugostiteljsko-turisti¢kih zona.
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Tablica 20. Kretanje broja turistickih dolazaka u razdoblju 2010.-2015. g. i projekcija broja dolazaka za referentne
godine na temelju niske, srednje i visoke stope porasta.

Grad Sibenik Broj dolazaka
2010. 200.183
2011. 197.355
2012. 207.673
2013. 225.606
2014. 244.476
2015. 276.523
Projekcija nizak porast srednji porast visok porast
2021. 329.062 356.687 384.367
2026. 368.550 433.973 507.364
2036. 464.373 588.543 740.752

Izvor podataka: Turizam u primorskim gradovima i opéinama 2010. - 2015.
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Slika 71. Projekcija broja turisti¢kih dolazaka u Grad Sibenik za referentne godine 2021., 2026. i 2036.
Izvor podataka: Turizam u primorskim gradovima i op¢inama 2010.-2015.
Masovan promet u mirovanju moZe degradirati vizuru turisticke destinacije i smanjiti atraktivnost
cjelokupne destinacije Sto posljedicno moZe negativno utjecati na turisticki dozivljaj i potencijalne
turisticke dolaske. Sukladno modernim trendovima zapadnoeuropskih zemalja, potrebno je razviti

sustav unutar ugostiteljsko-turistickih zona koje nece utjecati na vizuru i atraktivnost zone i obliznjih
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turistickih atrakcija, ali ¢e znatno povecati kapacitete parkiraliSnih mjesta i na taj nacin omogucditi

nesmetano funkcioniranje prometa u njima i okolici.

¢) Scenariji razvoja planiranih gospodarskih zona na podrucju Grada Sibenika

Za realizaciju buducih zahvata u prometnom sustavu Grada od vrlo ¢e velike vaznosti biti i realizacija
predvidenih gospodarskih zona. Sukladno tome, napravljena je prognoza potencijalne realizacije
postojecih gospodarskih zona koje su ugradene u postojecu prostorno - plansku dokumentaciju tj. GUP

Grada Sibenika i PPUG Sibenika.

Gospodarske zone su namjenski prostori koji se koriste za smjesStaj gospodarskih djelatnosti, pri ¢emu
se grade kao izdvojena prostorna podrucja koja uz smjestaj glavne aktivnosti (proizvodne i poslovne)
imaju dobro razvijene infrastrukturne i prometne kapacitete. Imajuc¢i u vidu brojne nepoznanice
prilikom planiranja zona i nemoguénosti to¢nog predvidanja buduceg druStvenog i ekonomskog
razvoja, Prostornim planom Sibensko - kninske Zupanije dana je moguénost da se PPUG-a postojece i
planirane gospodarske zone mogu prosirivati, sukladno prostornim moguénostima lokacije na kojoj
se nalaze, uz zadovoljavanje uvjeta zaStite okoliSa i prirode te posebnih propisa (IV. [zmjene i dopune
PPUG Sibenika, 2015).

To znaci da ¢e dinamika izgradnje popratne prometne infrastrukture ovisiti o budu¢im gospodarskim
i drustvenim kretanjima koja ¢e uvelike uvjetovati sve buduce planerske odluke oko namjene buducih
zona. S druge strane, ne smije se zanemariti i uvjetovanost potencijalne realizacije i izgradenosti

kvalitetnom prometnom infrastrukturom koja moze biti klju¢ni pokretac¢ gospodarskog razvoja.

Analizom poduzetih aktivnosti u planiranim i postoje¢im zonama, odnosno pripremljenosti prostorno-
planske dokumentacije za proSirenje (ili smanjenje) i gradnju novih, mozZemo pretpostaviti buduce
scenarije njihove realizacije. Sukladno tome, predloZena su tri scenarija koja su pretpostavljena na
temelju ugradenosti postoje¢ih gospodarskih zona u prostorno - plansku dokumentaciju i njihovom

smjestaju uz postojece prometnice.

Prema optimisti¢cnom scenariju, na podrucju Grada ¢e se realizirati u staviti u funkciju sve gospodarske
zone koje Ce se privesti svrsi kroz izradu urbanistickih planova ili kroz PPUOG/GUP u kojima ce se
propisati uvjeti provedbe zahvata s detaljno$¢u propisanim za UPU. Sukladno tome, do kraja provedbe
Master plana (2036. godine) ocekuje se realizacija i puna izgradenost gospodarskih zona Radoni¢,
Dubrava, Sitno Donje, Jadrtovac i Zaton (Jekovaca) (tab. 21). Pritom treba spomenuti da su zone Sitno

Donje, Radoni¢ i Jadrtovac proglasene zonama Zupanijskog znacaja $to znaci da ¢e se provodenje
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daljnjih aktivnosti realizacije koliko je god moguée podrzati od strana nadleZnih tijela Grada, Zupanije

Europska unija

i resornih Ministarstava.

Tablica 21. Planirane gospodarske zone na podruéju Grada Sibenika

Naselje Zona Povrsina zone (ha) Najbliza
Stat i
Postojeca Planirana arus prometnica/e
" Vuk
Sibenik Hovac 12,88 4,58 planirana D8
zapad
Jadrtovac Jadrtovac 0 1,31 planirana D8, 7C 6108
Sitno Donje Sitno Donje 51,26 51,26 planirana A1,D33
Radonié¢ Radonié¢ 39,35 39,35 planirana DC 33, ZC 6092
A1,D33,7C
D D 4 lani ’ ’
ubrava ubrava 0 6,45 planirana 6091
Zaton D27, D8, ZC
Zat 0 15,37 lani o
aron Jekovaca planirana 6088
UKUPNO 118,86 118,32

Izvor podataka: IV. Izmjene i dopune PPUG-a Sibenika, 2015; HAK, 2016

U pogledu prometnog planiranja, za navedene je od iznimne vaznosti njihov polozaj uz glavne
prometnice. U najoptimalnijem scenariju, prometna marginaliziranost ne bi bila nedostatak u
realizaciji niti jedne od predvidenih zona. Dakle, polozaj gospodarske zone u odnosu na glavne
prometnice ne bi bio problem jer je pretpostavka da ce, ve¢ zbog samog smjesStaja na prometnici, biti
realizirane. Sukladno tome, u narednom razdoblju ocekuje potpuna izgradenost zona Sitno Donje i
Radoni¢ koje su smjestene uz cestu D33 (UPU Podi, 2004). Preostale zone Vukovac zapad, Jadrtovac i
Dubrava te Zaton Jekovaca (izraden UPU), takoder bi se realizirale i popunile nakon izrade potrebne

prostorno - dokumentacije.

Zadovoljavajuci scenarij u realizaciji planiranih zona obuhvatio bi racionalan odabir lokacija u kojima
postoje mogucénosti njihovog preoblikovanja sukladno prostornim moguénostima lokacije na kojoj se
nalaze. Budu¢i da se tijekom Izmjena i dopuna PPUG-a i GUP-a povrSine ¢esto utvrduje nemoguénost
rezervacije vecih povrsina zbog nerijeSenih imovinsko - pravnih odnosa, u ovom scenariju oc¢ekuje se
realizacija onih gospodarskih zona kod kojih ¢e biti moguca prilagodba nakon daljnjeg utvrdivanja

prostornih moguénosti i potreba nakon rjeSavanja vlasnickih odnosa. To bi ujedno znacilo i da bi
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njihovo privodenje svrsi u ovom scenariju ovisilo o zadrzavanju dinamike postojeteg planiranja,

Europska unija

sukladno mogucnostima iz trenutacnih izvora financiranja (gradski, Zupanijski drZzavni proracun te
sredstva EU). To bi znacilo da bi nadlezna tijela zaduZena za pracenje izmjena prostorno planskih
dokumentacije (Zavod za prostorno uredenje SKZ) te strate$kog razvoja Grada navedene uvrstila u
buduce razvojne projekte Grada Sibenika ¢ime bi se ujedno omogucéilo efikasnije planiranje potrebnih
financijskih sredstava za njihovu realizaciju. U konkretnom slucaju, za potpunu izgradenost
gospodarskih zona Radoni¢ i Sitno Donje postoji obvezna izrada Urbanistickih planova uredenja Sto
znaci da bi se njihova puna izgradenost mogla posti¢i u kratkorocnom ili srednjoro¢nom razdoblju
provedbe Masterplana, sukladno interesu investitora. Pritom ne treba zanemariti ¢injenicu da ukoliko
postoji njihov interes, potrebna prostorna planska dokumentacija bi se prema dosadasnjoj praksi
mogla pripremiti u neSto kra¢em roku. To znaci da ukoliko bi se oni pojavili, realizacija i izgradenost
preostalih gospodarskih zona Dubrava, Vukovac zapad, Jadrtovac i Zaton Jekovaca bi se u ovom

scenariju mogla realizirati do kraja srednjoro¢nog razdoblja provedbe Master plana (2026. godine).

U pogledu uvjetovanosti realizacije gospodarskih zona blizinom glavnih prometnica, unutar ovako
pretpostavljenog scenarija, realizirale bi se samo manji broj njih bez obzira na njihov smjestaj uz

prometnice od medunarodnog, drzavnog, Zupanijskog ili lokalnog znacaja.

Najnepovoljniji (tzv. pesimisti¢ni) scenarij buduceg razvoja gospodarskih zona na podrucju Grada
Sibenika dogodio bi se ukoliko bi se postojeéi gospodarski i drustveni uvjeti ne bi poboljsali $to bi se
odrazilo i na mogu¢nosti realizacije postojecih i planiranih gospodarskih zona. Ta bi pretpostavka
znacila produljenje vremenskih rokova planiranih zona zbog nedostatka zainteresiranih investitora i
nemogucnosti dobivanja svih potrebnih suglasnosti oko rjeSavanja imovinsko - pravnih odnosa i
nedostatka financijskih sredstava iz dostupnih izvora financiranja. Poseban problem, a koji je
zamijecen kod planiranja nekih gospodarskih zona je moguénost odustajanja od realizacije zbog
smanjenog interesa. To se posebice odnosi na one gospodarske zone koje su planirane pod
pretpostavkom izgradnje odredene infrastrukture od cije se bi se realizacije odustalo, ili nije realna u
skorijem vremenskom razdoblju. U slucaju uvjetovanosti buduce realizacije gospodarskih zona
prometnom dostupnosti u ovom scenariju, tijekom provedbe Master plana ne bi se realizirale niti one
gospodarske zone koje su planirane u blizini autoceste (A1) i blizini drzavnih prometnica (D8, D33,

D27).
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5.2.4 PUTNICI PREVEZENI USLUGAMA JAVNOG PRIJEVOZA

Europska unija

5.2.4.1 Autobusni javni prijevoz

Lokacija autobusnog kolodvora u neposrednoj je blizini Zeljeznickog kolodvora i putnicke luke.
Osnovni nedostatak autobusnog kolodvora je nedovoljan broj perona za prihvat svih autobusa osobito
u ljetnoj sezoni i u dnevnoj Spici. Trenutne procjene ukazuju na nedostatak perona za dodatni prihvat
putnika (ili autobusa) u prosjeku za 20-30% od raspoloZivih kapaciteta. Osim perona, kao nedostatak
se mogu navesti jo$ i prilazna cesta do samog kolodvora, koja ne bi bila opterec¢ena prometom kao $to
je to danas te parkirna mjesta za autobuse s prate¢im sadrzajima i infrastrukturom. lako se autobusni
kolodvor nalazi u neposrednoj blizini luke, Zeljezni¢kog kolodvora i taksi stajalista, joS uvijek postoje

mogucnosti za unapredenje odredenim sadrzajima.

Za poboljsanje prometne ponude autobusni javni promet mora biti temelj razvoja odrZivog prometa
Grada Sibenika. Uspje$nost javnog prometa temelji se na dobro strukturiranim linijama s to¢nim
voznim redovima po kojima prometuju autobusi. Linije javnog autobusnog prometa dobro pokrivaju

prostor grada, no iskoristeno je tek oko 22% postojecih kapaciteta svih autobusa.

5.2.4.2 Brodski javni prijevoz

Brodski prijevoz grada Sibenika organiziran je trajektnim i putni¢kim linijama na ¢etiri brodske linije.
Prosjecna starost brodova nacionalnog brodara Jadrolinije je 28 godina dok je starost Jadrolinijinih
brodova koji plove u Sibenskom akvatoriju preko 40 godina (brod Tijat 1955. g). Modernizacija flote i
jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe neophodni su za razvoj otoka Sto se moZe postici
osiguravanjem dovoljnog broja plovila u vlasniStvu jedinica lokalne i regionalne samouprave

osposobljenih za prijevoz putnika i roba.

5.2.4.3 Zeljeznicki javni prijevoz
Gradsko podruéje presijeca magistralna pomoéna pruga Perkovi¢ - Sibenik. Veza Zeljezni¢kog prometa
i gradskog podruéja ostvaruje se preko terminala - Zeljezni¢kog kolodvora, ¢ime je Sibenik uklju¢en u

magistralni Zeljeznicki promet.

0d ukupnog broja otpremljenih putnika u kolodvoru Sibenik 63% se odnosi na mjese¢na putovanja
ucenika i studenata, 20% na mjesec¢na putovanja radnika dok su ostalo pojedina¢na putovanja.
Najmanje putnika se otpremi tijekom srpnja i kolovoza. Prosjecni godiSnji vr$ni sati su od 7h do 8h i

od 13h do 14h.
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Prema provedenim istrazivanjima kucanstava koliko Cesto koriste vlak kao prijevozno sredstvo u

Europska unija

periodu od godine dana ¢ak se 93% izjasnilo da uopce ne koristi, dok ih se manje od 1% izjasnilo da
koristi vlak Cetiri do Sest puta tjedno. Integracijom s ostalim vidovima javnog gradskog prometa i

fokusom na korisnike usluga napravili bi se prvi koraci ka mogu¢em rastu broja korisnika.

U nastojanju da se usluga Zeljeznickog javnog prijevoza ucini prikladnijom i atraktivnijom za korisnike,
prijevoznik i nadleZna tijela moraju osigurati visoku razinu usluge u sustavu javnog prijevoza.
Poboljsanja u razini usluge mogu se posti¢i samo jasnijim razumijevanjem prometnog ponasanja, te
potreba i ocekivanja korisnika. Stoga je mjerenje kvalitete usluge osnovna radnja u nastojanju da se
identificiraju potencijalne prednosti i nedostaci postojeCeg stanja Zeljeznickog javnog prijevoza, Sto u
konacnici rezultira mjerama u upravljanju prijevoznim procesom koje povecavaju zadovoljstvo

korisnika.

5.2.5 PUTNICI PREVEZENI ZRACNIM PRIJEVOZOM

Zrac¢ne luke Zadar i Split koje se nalaze u neposrednoj blizini Grada Sibenika biljeZe kontinuiran rast
prometa. Potraznja za uslugama zracnom prometa znacajno raste u ljetnim mjesecima odnosno za
vrijeme turisticke sezone. Prema statistickim podacima Zracne luke Split za 2015. godinu ¢ak 44%
putnika u zra¢nom prometu registrirano je u srpnju i kolovozu, a 29% u lipnju i rujnu. Dakle, u periodu

od lipnja do rujna odvije se 73% ukupnog godiSnjeg prometa (sl. 72).

U istom periodu u zadarskoj zra¢noj luci zabiljeZeno 65% putnika od ukupnog godi$njeg prometa. Iz
podataka se takoder moZze zakljuciti da je promet u Zra¢noj luci Zadar ravnomjernije rasporeden u

periodu od travnja do listopada nego u Zracnoj luci Split.

Zracni promet u Dalmaciji je u direktnoj meduovisnosti s turistickom ponudom. Iako je potraznja za
uslugama zracnog prometa svake godine veca znacajnije investicije u turizmu, kao i produZenje

turisticke sezone, znacajno Ce utjecati na porast potraznje ovog vida prometa.
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Slika 72. Usporedba prometa u zracnim lukama Split i Zadar

5.2.6 EFEKTI ZAGUSENJA CESTOVNE MREZE

Kvaliteta putovanja utjeCe na urbani razvoj i gospodarstvo. Vec¢ina putnika i tereta pocinje i zavrsava
svoje putovanje u urbanim podrucjima, a Cesto prolazi i kroz nekoliko urbanih podrucja. Promet u
gradovima je stoga vitalni element razvoja konkurentnog i odrzivog prometnog sustava. Da bi
mobilnost bila odrziva u gradovima i naseljima neophodno je uvodenje ucinkovitog transportnog
sustava, koji je inteligentan ukoliko omogucuje ucinkovitu mobilnost ljudi i roba te slobodu kretanja,
uz istovremeno minimaliziranje negativnih ucinaka na zdravlje, prirodu, gospodarstvo i kvalitetu

zivota (sl. 73).

Prometni zastoji reduciraju ucinkovitost prometne infrastrukture, utjecu na vrijeme putovanja,
zagadenje zraka i potroSnju goriva-energenata. Moderna infrastruktura i multimodalna mobilnost
stvara se pametnim upravljanjem i informatickim sustavima koji ¢e koristiti i povezivati sve izvore
podataka za donosSenje korisne informacije operaterima i sudionicima u prometu. Osnovi ciljevi

politike mobilnosti su:

e olaksati kretanja ljudi i robe,
e omoguciti lak i pouzdan pristup informacijama o prometu korisnicima,

e osigurati dostupnost grada i ekonomski razvoj,
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e reducirati ekoloski i socio-ekonomski utjecaj prometa,

e poticanje eko prijevoza i urbanog planiranja.

Multimodalna usluga informiranja putnika u gradu pruZiti ¢e sveobuhvatnu informaciju o putovanju i
nacinima putovanja koju korisnik moZze dobiti prije planiranog putovanja ili za vrijeme putovanja.
Informiranje u realnom vremenu putem interneta i pametnih telefona pomaze korisniku pri odabiru

najucinkovitijeg nacina putovanja s obzirom da je pravovremeno upoznat s viSe dostupnih

mogucnosti.

Link bar
Volume capacity ratio PrT (AP}
Yolume capacity ratio PrT (AP)

<= 40

<= 60
B <=0
B -
| LU

Slika 73. Saturacija mreZe za ljetni vrs$ni sat
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Kontinuirani rast zaguSenja u prometu potrebno je reducirati preraspodjelom udjela prijevoznih

Europska unija

sredstava u gradu na nacin da se poveca broj korisnika javnog i eko prijevoza. Smanjenjem zaguSenja

poboljsati Ce se kvaliteta zivota u gradu, a smanjiti razine buke i emisija Stetnih plinova.

Kao metoda upravljanja prometnom potraZnjom u urbanim sredinama primjenjuje se ITS prometni
menadzment koji mora u potpunosti uzeti u obzir potrebe i ocekivanja svih lokalnih interesnih grupa
ukljucujuci stanovnike, poduzetnike i posjetitelje. Ciljevi uvodenja ITS u urbanim sredinama, svakako

su:

e reduciranje zastoja u prometu,

e smanjenje potroSnje energije i emisije plinova,
e poboljsanje kvalitete Zivota u gradu,

e povecanje ucinkovitosti prometnog sustava,

e povecanje atraktivnosti javnog prijevoza,

e olakSavanje isporuke i prijevoza tereta,

e povecanje sigurnosti na cestama,

e ucinkovito upravljanje parkiralistima.

Inteligentni transportni sustavi mogu biti snazno orude za podrsku cjelokupnim ciljevima transportne

politike grada na mnogo nacina.

5.2.7 MODALNA RASCLAMBA

Na temelju ranije izvrSenih istrazivanja, ¢iji je cilj bio obuhvatiti navike ispitanika o uobicajenim
nacinima putovanja, sklonosti kod putovanja na posao, op¢im stavovima prema putovanjima i javnom
prijevozu, biciklistickom prometu, brodskom prometu i putnim informacijama za dodijeljeni dan u

tjednu, napravljena je analiza koriStenja razlicitih usluga prijevoza, odnosno modalna rasc¢lamba.

Slike u nastavku prikazuju udio koriStenja usluga javnog i individualnog prijevoza koji formiran na
osnovu odgovora ispitanika na pitanje: ,Koliko ste u zadnjih godinu dana upotrebljavali odredeno
sredstvo?“ Analiza je izradena za podruéje unutar naselja Sibenik te za naselja izvan Sibenika (sl. 74,

sl. 75 s1. 76).

Odgovori su grupirani u Cetiri kategorije: svakodnevno, nekoliko puta tjedno, nekoliko puta mjese¢no

i nikada. Izoliranjem odgovora ,svakodnevno“ i ,nekoliko puta tjedno“, koji obuhvacaju najucestalije
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osobni automobil te lokalni i regionalni autobusni prijevoz sa znatno manjim udjelom.

S druge strane odgovor ,nikada“ je pokazatelj generalne nepopularnosti usluga cjelokupnog javnog
prijevoza. Primjerice, u naselju Sibenik 76% ispitanika izjasnilo se da nikada ne koristi usluge javnog
gradskog prijevoza odnosno, 15,3% ispitanika koristi javni gradski prijevoz tek nekoliko puta

mjesecno.

Modalna raspodjela prijevoza - naselje Sibenik

taksi prijevoz

zracni prijevoz 0

biciklisti¢ki prijevoz 0
Zupanijski/medugradski autobusni prijevoz 0_
L
oze zse [ESENSTENNNN

Zeljeznicki prijevoz 0
osobni automobil
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Svakodnevno M Nekoliko puta tjedno B Nekoliko puta mjesecno  ® Nikada

Slika 74. Modalna raspodjela prijevoza - naselje Sibenik

Izvor: Anketno istrazivanje 2016.
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Europska unija

Modalna raspodjela prijevoza - naselja izvan Sibenika

taksi prijevoz

zracni prijevoz 0

biciklisti¢ki prijevoz 0

zupanijski/medugradski autobusni prijevoz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Svakodnevno M Nekoliko puta tjedno M Nekoliko puta mjesecno  ® Nikada

Slika 75. Modalna raspodjela prijevoza - naselja izvan Sibenik

Izvor: Anketno istraZivanje 2016.

Modalna raspodjela - naselje Sibenik, 2011., DZS
= Autobus (medugradski - medumjesni)
H Autobus (gradski)
m Skolski autobus
m Vlak
B Automobil
® Motocikl
Bicikl
® Brod/trajekt ili drugo plovilo
M PjeSice
H Ostale vrste prijevoza

H Ne putuje (rad kod kuce)

Slika 76. Modalna raspodjela - naselje Sibenik
Izvor: DZS 2011.
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5.2.8 POTRAZNJA ZA MOBILNOSCU ROBE

Europska unija

Za razliku od putnic¢kog, u teretnom prometu veli¢ina potraznje za prijevoznim uslugama u najvecoj
mjeri je funkcija veli¢ine i sastava proizvodnje i potrosnje, te njihove prostorne disperziranosti. U
danas$nje vrijeme mjesta proizvodnje dobara i usluga sve su udaljenija od mjesta njihove potrosnje, a
proizvodni procesi usavrseni i iskoriSteni do te mjere da se u njima ne mogu posti¢i dodatne ustede.
Prijevoz tereta u gradu Sibeniku veéinom se obavlja cestovnim prijevozom, dok se u Europi
poduzimaju sve moguce radnje kako bi se to promijenilo i glavnina robe prevozila Zeljeznicom. Svi
trendovi upucuju na neravnomjernu raspodjelu prometa i dominaciju cestovnog prometa u teretnom
prijevozu na Stetu Zeljeznice, ali i pomorskog prometa, $to nije u skladu s europskom politikom odrZziva
prijevoznog sustava. Strategija razvitka i modernizacije Zeljeznickog prometa temelji se na potrebi
zadovoljenja sveukupnih prometnih zahtjeva, pomorskoj orijentaciji, strategiji prostornog razvitka i
opredjeljenju o ukljuc¢ivanju u europske integracije. Teretni promet ima jasnu medunarodnu

komponentu jer povezuje luku Sibenik s kontinentom.

Luka Sibenik je povezana sa Zeljeznickom mreZom koja je u losem infrastrukturom stanju. Zeljeznicki
teretni promet uglavnom je tranzitni s obzirom da luka sluZzi kao ulazna tocka za medunarodni teretni
promet prema srednjeeuropskim trzistima. Kako bi se povecao intermodalni pomorsko-zeljeznicki
promet potrebno je razviti logisticku intermodalnu platformu, s time da se ta platforma izgradi u samoj
luci, Sto predstavlja razvojni potencijal i transformaciju luckog sustava u suvremeni logisticki i
distribucijski gospodarski centar. Isto je potrebno i zbog ukljucivanja ishodista opskrbnih lanaca u luci
Sibenik koja konkurira ostalim jadranskim lukama. Pristupanje Europskoj uniji stavilo je, kako
republiku Hrvatsku, tako i grad Sibenik u poloZaj u kojem mora preuzeti vodeéu ulogu za teretne veze
u jugoisto¢noj Europi i prema njoj. Europska prometna politika zahtijeva posebno razvijene teretne
koridore koji su atraktivni za trZiSte zbog svoje pouzdanosti, ogranicene zaguSenosti te niskih
operativnih i administrativnih troskova. Ti su koridori pozorno zamisljeni kako bi se optimizirala
uporaba energije ogranicavajuc¢i/minimizirajuci u¢inke na okolis kao $to su emisije zagadivaca. [zazov
je osigurati strukturalne promjene kako bi se Zeljeznici omogucilo da u¢inkovito konkurira i preuzme

znacajno veci udio tereta sa srednjih i velikih udaljenosti.
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Europska unija

SINTEZA REZULTATA

MASTER PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA SIBENIKA
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6 SINTEZA REZULTATA ANALZE STANJA

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

Zavrsni korak sveobuhvatne analize stanja sadasnje i buduce prometne situacije je sinteza rezultata
izradena kroz SWOT analize. Za svaki prometni podsustav izradena je detaljna analiza na osnovu svih

prikupljenih podataka i provedenih istrazivanja. SWOT tablice su prikazane u nastavku.
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Ulaganje u budu¢nost
Projekt je sufinancirala Europska

operativni unija iz Europskog fonda za
promet regionalni razvoj
Europska unija
SEKTOR RAZINA PREDNOSTI SLABOSTI
e  Dobar geostrateski polozaj e  Manjak investicija
e Veli¢ina grada e  Prometne guzve u centru gradaina
e  Turisticko odrediste s drzavnoj cesti D8
tradicionalnim mediteranskim e  Nedostatna intermodalnost prometnog
znacajkama sustava
§ e  Morska luka je dobro o (park and ride i park and boat sustava)
§ povezana s cestovnom e  Morfoloski nepovoljno podrucje
E infrastrukturom e Neadekvatna signalizacija
§ e Velika potraznja, posebice u e Nedostatak ITS sustava
< lietnim mjesecima e Nedovoljna sigurnost u cestovnom
%: e  Mobilnost zaposlenih prometu
E e  Kratke udaljenosti i vrijeme e  Dominantni prijevozni mod u gradu
% putovanja e Nedostatak promocije i edukacije u
e  Dominantni prijevozni nacin prometu
e Nedostatak integracije s ostalim modovima
prometa
=
E e Nedostatak cjelokupnih statistickih
E podataka potrebnih za planiranje prometa
E e DrzavnacestaDC8prolazikroz e  Nedovoljno razvijena ulicna mreza,
g grad nedostatak gradskih cesta i obilaznih cesta
S e Vezanaautocestu Al (Zagreb- e  Nedostatak povezanosti u smjeru sjever-
Dubrovnik) .
jug
e Djelom loSi tehnicki elementi prometne
infrastrukture
- e Nedovoljna povezanost gradaiDC 8
é o Neuskladenost prometnih ¢vorova na DC8
E (denivelirani - kombinirani - u razini)
E e Nedovoljna propusnost prometne mreze
§ e Nedostatak parkiraliSnih mjesta u centru i
E starim dijelovima grada
e  Problemi s odrzavanjem cestovnog sustava
e Nezadovoljavajuca veza s ostalim
elementima
e  prometne infrastrukture
SEKTOR  RAZINA PRILIKE PRIJETNJE
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Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

OPERATIVNA/ ORGANIZACIJSKA

CESTOVNI PROMET

INFRASTRUKTURNA
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Bolja organizacija sustava
parkiranja

Stvaranje novih moguc¢nosti u
prostornim

planovima

Povecan je sigurnosti
cestovnog prometa

Stalna edukacija sudionika u
prometu

Moguc¢nost povezivanja s
drugim oblicima prometa
(intermodalnost)
Optimalizacija prometnog
sustava

Prikupljanje i analiza
statistickih podataka
potrebnih za planiranje
prometa

Smanjenje korisStenja osobnih
automobila u centru grada
Sufinanciranje prometnih
projekata iz EU fondova
Prilika za razvoj
multimodalnih prometnih
tocki

Mogucnost smanjenja
okoli$nih rizika i onecisc¢enja
Izgradnja planiranih koridora
cesta i kvalitetno povezivanje
grada s Zupanijom i

regionalnim centrima

Smanjenje sigurnost u cestovnom prometu
Problemi u vezi s prostornim planovima

i neuskladenost kad su u pitanju potrebe
cestovne infrastrukture

Nedovoljna ulaganja u vozila i u smanjenje
prosjecne starosti vozila

Imovinsko -pravni problemi kod realizacije
infrastrukture (prostorna ogranicenja)
Prevelika potraznja i guzve u ljetnim
mjesecima

Nedostatak razvojnih strategija

Povecanje vremena putovanja zbog uskih
grla

Nedovoljna ulaganja u postojecu cestovnu
infrastrukturu

Neadekvatno odrzavanja cestovnog

sustava

Negativni utjecaj emisije ispusnih plinova
na Zivotnu sredinu, okolis$ te kulturnu
bastinu

Kontinuirani trend povecanja broja
osobnih automobila

Nedostatak investicija
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operativni
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promet

Europska unija

_ SEKTOR RAZINA PREDNOSTI SLABOSTI

e Visoka potraznja javnog JAVNI POMORSKI PRIJEVOZ
pomorskog prometa u ljetnim e Nedovoljan broj linija prema otocima u
mjesecima toku cijele godine
e Sacuvani morski okoli$ e Raspored linija nije u skladu s
o Bliskost otoka s kopnom potrebama stanovnistva (daci, studenti,
e Postojece sveuciliSte i obrazovana radnici...)
radna snaga e Raspored se ne postuje u
e Dobar poloZaj luke - povezanost s svakodnevnom radu

cestovnim i Zeljeznickim prometom e Nedostatak integracije tarifnog sustava

svih oblika prijevoza

e Nedostatak park and ride sustava

e Mali kapacitet flote tijekom ljetnih
mjeseci

e Monopol jedne tvrtke koja se bavi
javnim pomorskim prijevozom na koji
se ne moze utjecati s lokalne strane
gdje nastaju potrebe za prijevozom

e Nepostojanje pametnog sustava

POMORSKI PROMET
OPERATIVNA/ORGANIZACIJSKA

upravljanja i obavijesti
e Nerazvijen koncept intermodalnih
rjeSenja
INDIVIDUALNI POMORSKI PRIJEVOZ
o Slaba kontrola i nekoherentna pravila
koja reguliraju individualni pomorski
prijevoz, posebice nauticki sektor
TERETNI POMORSKI PRIJEVOZ
e NeiskoriSten kapacitet za teretni

promet s obzirom na mogucnosti luke
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Europska unija

e Razvijena i u funkciji nova luka e Flota je stara 40 godina (u odnosu na
grada Sibenika nacionalni prosjek 28)
e Razvijena mreza luka na otocima o Neadekvatna specifikacija flote za
o Visoki kapaciteti terminala specificne mikroklimatske uvjete
e Postojeca Zeljeznicka (vjetrovi)
infrastruktura u luci e Flota nije prilagodena osobama s
posebnim potrebama (invaliditetom)
e Nedostatak putnicke infrastrukture
(stanice, terminali) u gradu Sibeniku i
na otocima
Neadekvatna infrastruktura za park
and ride sustav, posebno u vr$nim

mjesecima

POMORSKI PROMET
INFRASTRUKTURNA
(]

e Nerazvijena intermodalna ¢vorista
INDIVIDUALNI POMORSKI PROMET
e manjak parkirnih mjesta (vezova) za
individualni pomorski promet
TERETNI POMORSKI PRIJEVOZ
e Nepovoljna Sirina kanala, morske struje
ne dozvoljavaju i/ili otezavaju ulazak

velikih teretnih brodova
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Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

_ SEKTOR RAZINA  PRILIKE PRIJETNJE

e (Ocekivano otvaranje trzista za e Otvaranje trzista vlada ¢e regulirati
§ tvrtke koje pruzaju usluge nacionalnim propisima koji nece
% javnog pomorskog prijevoza biti u skladu s lokalnim potrebama i
§ e Razvoj ekoloski odrzivog nacina specificnostima (npr. drustvena
§ prijevoza - elektri¢ni brodovi uloga javnog prijevoza)
3 e Veca iskoristivost kapaciteta e Porast negativnog utjecaja
g terminala za teretni promet tradicionalnog pomorskog prometa
E e Glavna turisti¢ka atrakcija - na okoli$
E E Nacionalni park Krka dostupan
8 putem mora
e
% e Pristupacnost javnog prijevoza e [zgradnja novih luka i
% (grad) i prilika za razvoj rekonstrukcija postojecih moze
§ intermodalnih prometnih negativno utjecati na okolis.
Cvorista

e Mogucnost povecanja
dostupnosti lukama na otocima

e Povecanje kapaciteta

INFRASTRUKTURNA

komunalnih vezova izgradnjom
novih luka i rekonstrukcijom

postojecih
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Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

Europska unija

SEKTOR RAZINA

OPERATIVNA/ORGANIZACIJSKA

JAVNI GRADSKI PROMET
[ ]

INFRASTRUKTURNA

SEKTOR RAZINA

PREDNOSTI

Tradicija prometnih
tvrtki

Strucnjaci s iskustvom
u javnom prometu
Velic¢ina grada
Blizina terminala
javnog gradskog i
prigradskog prometa
Razvijeni projekt za
urbani eskalator
Razvijeni sustav javnih
bicikala

Dobra potraznja,
posebice u ljetnim
mjesecima

Relativno frekventne
linije u vr$nim satima
Mobilnost zaposlenih
Kratke udaljenosti i
vrijeme putovanja u
javnom gradskom

prijevozu

MreZa autobusnih
stajali$ta dobro je

razvijena

PREDNOSTI

SLABOSTI

Manjak investicija

Prometne guzve (podrucje trznice)

Nedostatak prostora na autobusnom kolodvoru
tijekom ljeta

Nepostojanje javne tvrtke za javni gradski prijevoz
Nedostatak koordinacije razlic¢itih tipova prijevoza
Neadekvatna signalizacija

Morfologija grada

Nedostatak povezanosti u smjeru sjever-jug
Nedostatak biciklisticke infrastrukture

Slaba meduotocna povezanost

Nedostatak prostora za razvoj infrastrukture
(ugibalista)

Relativno visoka cijena usluge

Nedostatak interesa stanovniStva za ovaj oblik
prijevoza

Nedostatak promocije i informiranosti korisnika
Raspored voznje nije u potpunosti uskladen s
potrebama stanovnistva

Nedostatan broj linija u svakom dijelu grada
Manji broj linija nedjeljom

Nizak koeficijent iskoriStenosti kapaciteta autobusa
Nepouzdan raspored voznje na svim stajaliStima
Nedostatak integracije modernog tarifnog sustava
svih oblika prijevoza

Nedostatak cjelokupnih statistickih podataka
potrebnih za planiranje prometa

Neoznacena autobusna stajalista

Velik broj neformalnih autobusnih stajalista
Neadekvatan vozni park (relativno star i okolisno
neprihvatljiv)

Neudobnost autobusa za osobe s teSko¢ama
Energetski neucinkovit vozni park

Nedostatak putnicke infrastrukture (lokacija

stajalista, terminal)

SLABOSTI
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Europska unija

Ulaganje u budu¢nost
Projekt je sufinancirala Europska

iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

JAVNI GRADSKI PROMET

OPERATIVNA/ ORGANIZACIJSKA

INFRASTRUKTURNA

Organizacija frekventnijih linija
Dobra suradnja sa sveuciliStima
Formiranje javne tvrtke za javni
gradski prijevoz

Daljnji razvoj sustava javnih
bicikala

Postavljanje urbanog eskalatora
Povecana potraznja

Moguc¢nost povezivanja s
drugim oblicima prometa
(intermodalnost)

Razvoj ekoloski prihvatljivijeg
javnog prijevoza

Bolji pristup javnom prijevozu
ljudima s tesko¢ama

Novi tarifni sustav i mogucnosti
kupnje karata

Prikupljanje i analiza
statistickih podataka potrebnih
za planiranje prometa
Povecanje cijena goriva i
smanjenje koriStenja osobnih
automobila

Sufinanciranje ulaganja iz EU
fondova

Primjeri uspjesne prakse u
provodenju projekata urbane
mobilnosti u mediteranskim
gradovima

Pristupacnost javnog prijevoza
(gradskog) i prilika za razvoj
multimodalne prometne tocke
Moguc¢nost smanjenja okolisnih
rizika i onecis¢enja
Sufinanciranje infrastrukturnih

ulaganja iz EU fondova
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Smanjenje sigurnosti u javnom
prijevozu

Nedostatak interesa privatnih tvrtki
za organizaciju javnog prijevoza
Vise cijene javnog prijevoza
Nedostatak potraznje, posebice u
mjesecima izvan sezone

Prevelika potraznja i guzve u ljetnim
mjesecima

Nedostatak razvojnih strategija
Neprofitabilni javni prijevoz
Povecanje vremena putovanja zbog

uskih grla

Daljnje starenje i pogorsanje voznog
parka

Kontinuirani trend povecanja broja
osobnih automobila

Nedostatak investicija

155




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

" FONDOVI OPP

operativni
program
promet

Europska unija

SEKTOR RAZINA PREDNOSTI SLABOSTI
e  Geostrateski polozaj ulazne e Nizak intenzitet putnickog prometa.
tocke s Jadranskog mora e Raspored voznje nije u skladu s
e  Dobra mreZa povezanosti potrebama stanovnistva
e  Razvoj ucinkovitog i okoliSno e Raspored voznje nije postivan u
prihvatljivijeg oblika prijevoza svakodnevnim operacijama
e  Zakonodavni i institucionalni e Niska komercijalna brzina

okvir u skladu sa zahtjevima EU e  Nekonkurentno u odnosu na cestovni i

e  Novi sigurnosni Zeljeznicki akt zracni promet u medunarodnom
e Dostupnost EU strukturnih putni¢kom prometu zbog udaljenosti i
fondova povezanosti

e  Slaba zeljeznicka povezanost u

OPERATIVNA/ORGANIZACIJSKA

teretnom prometu

e  Ogranicena moguénost

samofinanciranja

ZELEJZNICKI PROMET

e  Iskljucen privatni sektor i lokalna vlast

e Nedostatna investiranja

e Polozaj glavne postaje - e  Zastarjeli vozni park za teret i putnike
<Z,: neposredna blizina autobusnog e  Zastarjela Zeljeznicka infrastruktura
E terminala i luke (tracnice, terminali, postaje)

% e  Postojeca Zeljeznicka pruga e Neadekvatna opremljenost terminala
g kroz grad Sibenik - RaZine - popratnim sadrzajima i modernim
é Dalmare - Mandalina -Centar sustavima informacija i obavijesti

e  Mali kapaciteti prijevoza

_ SEKTOR RAZINA  PRILIKE PRIJETNJE

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

ZELEJZNICKI PROMET

OPERATIVNA/ ORGANIZACIJSKA

INFRASTRUKTURNA

Pojacani promet iz luke
Sibenik

Visa potraznja kao rezultat
bolje promocije i edukacije
Utjecaj Zeljeznickog prometa
na regionalnu pristupacnost i
socijalni razvoj

Nove regionalne usluge za
putnike

Povecano koristenje
zeljeznicke linije Razine -
Dalmare - Mandalina - Centar
kao linije javnog gradskog
prijevoza

Dostupnost EU strukturnih
fondova

Integracija intermodalnih
rjeSenja i pametnog sustava
upravljanja

Razvoj okoli$no odrzivog
oblika prijevoza

Uvodenje novih vrsta usluga za
teret

Uredenje Zeljeznice i ponovno
povezivanje s Unskom prugom
Povecana koli¢ina teretnog
prometa - smanjena
zagusSenost autoceste,
smanjene emisije ispusnih
plinova i negativan utjecaj na
okoli$

Izrada rjesSenja za pjesacki

promet (zicare)
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e Niske investicije smanjuju privlacnost
i funkcionalnost Zeljeznickog
prometa

e  Visoki troskovi odrzavanja

e  Upitnost uc¢inkovitosti i isplativosti

Zi¢ara u pjeSackom prometu

e Potreba za relevantnim javnim
ulaganjima u infrastrukturu

e Lokalna vlast nema utjecaj na
izgradnju nove i rekonstrukciju
postojece infrastrukture

e Izgradanja novih Zeljeznickih
koridora moZe imati negativan
ucinak na okolis.

e  Mogucnost negativnog ucinka
izgradnje zicara na zasti¢ena kulturna
dobra
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Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

BICIKLISTICKI PROMET
OPERATIVNA/ORGANIZACIJSKA
(]

INFRASTRUKTURNA

_ SEKTOR RAZINA PREDNOSTI

SLABOSTI
Razvijeni sustav javnih bicikala e Morfologija grada
Podrska gradskih vlasti za razvoj e  Velika povrsina Sireg gradskog podrucja

biciklistickog prometa .
Dobra potraznja, posebice u

ljetnim mjesecima °
Prihvatljiva cijena usluge javnih
bicikala

Kratko vrijeme i udaljenosti

putovanja

Razvijen sustav stajalista javnih °
bicikala
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Slaba mogucénost izvedivosti uredenja
nacionalne rute na prostoru Grada
Nedostatak interesa i tradicije

stanovnisStva za ovaj oblik prijevoza

Nedostatak parkiralis$ta i popratne
infrastrukture diljem Grada (drzaci,
nosaci i stalci)

Nedostatak prostora za gradnju
biciklistickih staza/putova na postojec¢im
prometnicama

Nepostojanje sustava za pohranu bicikala
Slaba ponuda smjestajnih, ugostiteljskih i
servisnih usluga namijenjenih

cikloturistima
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e  Suradnja s javnim sektorom u
promociji koristenja bicikala

e Izraden akcijski plan razvoja
cikloturizma (Ministarstvo
turizma)

e Raspolozivost sredstava iz EU
fondova za projekte vezane uz
cikloturizam

e  Povecanje broja ruta,
cikloturista i biciklista u
Hrvatskoj

e Daljnji razvoj sustava javnih
bicikala

e  Porast potraznje

e  Porast bike and bed usluge

e  Porast broja dolazaka i no¢enja

u Zupaniju

OPERATIVNA/ ORGANIZACIJSKA

e  Male povrsine vecine otoka

mjeseci

BICIKLISTICKI PROMET

oblicima prometa
(intermodalnost)
e ViSe cijene javnog prijevoza

e  Mobilnost zaposlenih

sustava
e  OsvijesStenost prijevoznika u
brodskom i Zeljeznickom
prometu za prijevoz bicikla
Izraden prijedlog nadopune
mreZe koridora biciklistickih

ruta

INFRASTRUKTURNA
[ ]

e  Mogucnost smanjenja okolisnih

rizika i oneciSc¢enja kroz

koristenje bicikla
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e  Suradnja s turistickim sektorom

e  Porast potraznje tijekom ljetnih

e  Mogucnost povezivanja s drugim

e  Mogucnost razvoja bike and ride

e  Porast broja automobila u sredistu
grada

e Daljnje favoriziranje koristenja
osobnog automobila kao glavnog
prijevoznog sredstva za putovanja u
Gradu

e Nedovoljno koristenje EU fondova za
razvoj ove vrste prometa

e  Smanjenje sigurnosti biciklista u
prometu

e Nedostatak potraznje, posebice u
mjesecima izvan sezone

e  Povecanje vremena putovanja zbog

uskih grla

e  Slab razvoj biciklisti¢ke infrastrukture
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_ SEKTOR RAZINA PREDNOSTI SLABOSTI

e Visoka potraznja za zracnim e Nedostatak javnih linija aerodrom -

§ prometom tijekom ljetnih mjeseci Sibenik - aerodrom
Z e  Svijest gradskih vlasti i dionika o e  Prijevoz do aerodrome u potpunosti je
)
= vaznosti dobre pristupacnosti organiziran od strane putnickih agencija
E zrac¢nim lukama i taksija
% e Definirana pretpostavka e Nedostatak razvojnih projekata i studija
=
<Z‘: organizacije prometa o zra¢nom prijevozu hidroavionima i
=
= hidroavionima interventnim letjelicama
E e Predvideni okviri za organizaciju
o
& e interventnog zrac¢nog prijevoza
=
2
A e  Zracne luke u neposrednoj blizini e Nedostatak voznog parka i putnicke
g - Split (45 km), Zadar (50km) infrastrukture za organizaciju prijevoza
N putnika do aerodroma (lokacije postaja,
< terminali)
Z
g e Nepostojanje adekvatne infrastrukture
F
% za interventne letove
=7
F
3
F
=
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_ SEKTOR RAZINA  PREDNOSTI SLABOSTI
e Utjecaj aerodroma na e Smanjenje potraznje za prometom u

ZRACNI PROMET

OPERATIVNA/ ORGANIZACIJSKA

INFRASTRUKTURNA

regionalnu  pristupacnost i
socijalni razvoj

Rast turizma - povecanje broja
dolazaka

Prostorno-planskom
dokumentacijom definirana
pretpostavka organizacije
prometa hidroavionima
Prostorno-planskom
dokumentacijom predvideni
okvira za organizaciju
interventnog zracnog prijevoza
Poboljsanje kvalitete Zivota u
svim podrucjima Grada
Sibenika uvodenjem usluga
brzog i direktnog zracnog
prijevoza

Dostupnost zracnog prijevoza
potice razvoj manje
pristupacnih podrucja - otoka
Integracija intermodalnih
rjeSenja

Funkcionalna infrastruktura za
vezu sa zracnim lukama
unaprjeduje i popularizira
koristenje usluge zracnog
prijevoza i ostvaruje uvjete za
dobru regionalnu i
medunarodnu povezanost
Grada Sibenika

Izgradnja hidroavionskih
pristanista i helidroma
povecava pristupacnost svih
podruéja Grada Sibenika
Izgradnja intermodalnih

¢vorista
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ostalom dijelu godine

e  Upitnost ucinkovitosti i odrzivosti
zracnog prijevoza hidroavionima na
podruédju Grada Sibenika

e Uvodenje novih zracnih linija i letova
mijenja prirodna stanista i postojeci

ekosustav

e  Rekonstrukcija postojecih pristaniSta
i izgradnja infrastrukture za prihvat
hidroaviona moze negativno utjecati
na postojecu i ekosustav

e Izgradnja helidroma i popratne
infrastrukture nepovoljno utjece na

postojeca prirodna stanista
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7 STRATESKI OKVIR

Europska unija

7.1 VIZIJA

Urbana mobilnost Grada Sibenika treba biti pravedna - jednako dostupna svim stanovnicima
bez obzira na mjesto stanovanja, prihvatljiva za okoli$ i efikasna, inovativna i tehnoloski
napredna. Prometni sustav Grada Sibenika treba omoguéiti mobilnost i bez posjedovanja
osobnog automobila, $to znaci prvenstveno jacanje sustava javnog gradskog prijevoza na

kopnu i otocima.

Dugoroé¢ni gospodarski razvoj Grada Sibenika nezamisliv je bez omogucéavanja kvalitetne prometne
usluge. Navedeno zahtjeva integralni pristup i uvazavanje svih razvojnih potreba i potencijala svake
pojedinacne vrste prometa u Gradu. U skladu s tim, radi poboljSanja postojeceg prometnog sustava
nuzan je kvalitetan pristup rjeSavanju postojecih prometnih problema zasnovan na primjeni
suvremenih prometnih praksi kojima se postize veca dostupnost drustvenih sadrzaja Sto ¢e u
konacnici dovesti do povecanja kvalitete Zivota na podrucju Grada. Konacan rezultat je povecanje
urbane mobilnosti stanovniStva Sto ¢e imati dugorocan efekt na razvoj svih drustvenih i gospodarskih

struktura.

Analiza Ciljevi
Prometni Mjere
plan
Detaljni
plan
razvoj
mjera

Slika 77. Proces izrade Plana

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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7.2 RAZVOJNI CILJEVI

Europska unija

Cilj 1. Snazna prometna integriranost Sibenika u kontekstu funkcionalnih regija

Relevantnost

Prometni sustav Grada Sibenika integralni je dio drzavnog, Zupanijskog tj. regionalnog sustava Juznog
Hrvatskog primorja unutar kojeg se nalazi nekoliko ve¢ih urbanih podruéja (Zadar, Sibenik, Split i
Dubrovnik) koja medusobno ovise o kvaliteti razvoja prometa, infrastrukture i usluga mobilnosti ¢ime
dolazi do preklapanja njihovih gravitacijskih utjecaja. To zahtjeva kompleksan pristup svim
aktivnostima unaprjedenja prometnog sustava za postizanje odrzive urbane mobilnosti na podrucju
Grada Sto Ce pridonijeti dostupnosti i pruzanju kvalitetne i odrzive prometne usluge svih vrsta
prometa. Navedeno ¢e imati dugorocni efekt na postizanje funkcionalne sinergije u pruzZanju kvalitetne
usluge prijevoza ljudi i roba u svakoj vrsti prometa prema postojeCem stanju i prepoznatim
potencijalima koji proizlaze iz strateSkog usmjerenja na turizam i ostalih gospodarskih aktivnosti

(industrija, ribarstvo i mediteranska poljoprivreda)
Ocekivani nacini ostvarenja

Poveéanje prometne integriranosti Grada Sibenika u kontekstu definiranih funkcionalnih regija
omogucit ¢e se kroz identifikaciju potreba lokalne mobilnosti u svakoj pojedinoj vrsti prometa
(cestovni, pomorski, Zeljeznicki, zracni i javni gradski) Sto ¢e obuhvatiti unaprjedenje infrastrukture,
koriStenje suvremenih tehnoloskih rjesenja u organizaciji i upravljanju prometa ¢ime ¢e se stvoriti
odrziv prometni sustav koji ¢e omoguciti poboljSanje integriranog pristupa planiranja prometa na
nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini. Od posebnog interesa za ostvarenje ovog cilja je razvoj javnog
gradskog i prigradskog prometa ¢ime ¢e potaknuti slabije koriStenje automobilskog prometa i povecati
dostupnost okolice Sibenika koja se suo¢ava s demografskim i gospodarskim pote$ko¢ama. Takav
promet u potpunosti e iskoristiti svoje razvojne potencijale te ¢e biti fokusiran na ljude, pristupac¢nost,

kvalitetu zivota, odrzivost, socijalnu jednakost, zdravlje i odrzivost okolisa.
Dosljednost

PoboljSanje dostupnosti urbanih podrucja te pruzanje kvalitetne i odrzive usluge mobilnosti u
prometu s fokusom na odrZzivost i integraciju njegovih tehnickih, infrastrukturnih, operativnih i
organizacijskih kapaciteta dio je integralnog koncepta postizanja odrZive urbane mobilnosti koji
pripisuje Europska Komisija. Navedene smjernice ugradene su u metodologiju izrade Strategije

prometnog razvoja RH u kojima je definirana funkcionalna pripadnost podruéja Grada Sibenika regiji

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Sjeverna i srednja Dalmacija $to znaci da poboljSanje odrzive urbane mobilnosti u prometu Grada ima

Europska unija

veliki znacaj za ukupan gospodarski razvoj Sibensko-kninske Zupanije, odnosno na postizanje

ucinkovitog i odrzivog prometnog sustava na teritoriju Republike Hrvatske.

Cilj 2. Jednaka dostupnost javnog prijevoza Korisnicima u svim podrué¢jima Grada Sibenika

Relevantnost

Postojeéi javni gradski prijevoz samo djelomi¢no pokriva prostor naselja Sibenik, pri ¢emu dostupnost
i kvaliteta prijevozne usluge opada udaljavanjem od sredista grada. To znaci da je znacajan dio
stanovniStva Grada prometno marginaliziran u ostvarivanju kvalitetne prijevozne usluge. U skladu s
tim, efikasan i dostupan javni prijevoz mora biti polaziSte za planiranje prometnog sustava Grada. Kako
bi se to ostvarilo, nuzno je uspostavljanje jasnog upravljackog, organizacijskog i infrastrukturnog
razvoja javnog prijevoza temeljenog na aktivnoj integraciji svake pojedine vrste prijevoza
(multimodalnosti). S obzirom na navedeno, dostupnost i poveéanje kvalitete javnog prijevoza ima vrlo
vaznu ulogu za stanovniStvo i gospodarski razvoj Grada Sto ¢e imati dugoroc¢ni efekt i na jacanje
regionalnog razvoja Srednje Dalmacije, odnosno regije Sjeverna i srednja Dalmacija kao jedne od pet

funkcionalnih regija koje je definirala Strategija prometnog razvoja RH.
Ocekivani nacini ostvarenja

Dostupnost javnog prijevoza temeljenog na inovativnim i ekoloSkim rjeSenjima omogucdit ¢e se kroz
poboljsanje tehnickog, tehnoloskog, organizacijskog, ekonomskog i ekoloSkog sustava. PoboljSanje
tehnickog sustava omogucit ¢e se kroz osuvremenjivanje voznog parka, modernizaciju kolodvorske
(lucke) infrastrukture i informacijskog sustava. U tehnoloSkom smislu, poboljsat e se kvaliteta usluge
koja se odnosi na tocnost, ucestalost, udobnost i redovitost prijevozne usluge dok c¢e se
organizacijskom smislu poboljsati organizacija linija i iskoriStenost postojec¢ih kapaciteta u svakoj
pojedinoj vrsti prometa kroz koriStenje suvremenih metoda u pracenju i planiranju prometnih
potreba. Za povecanje dostupnosti javnog prijevoza veliki znacaj ima i poboljSanje sustava naplate
prijevozne usluge kroz osmisljavanje jednostavnih i financijski dostupnih tarifa i karata koje ¢e biti
prilagodene razli¢itim kategorijama korisnika. Posljednji aspekt kojim ¢e se omoguditi veca
dostupnost usluge ¢e biti vezan uz nabavu razli¢itih vozila koja ¢e u znatno smanjiti ili u potpunosti
eliminirati koriStenje fosilnih goriva, odnosno buku i vibracije. Navedenim ¢e se kroz sinergijsko
djelovanje u potpunosti omoguciti dostupna i kvalitetna usluga koja ¢e biti dostupna svim skupinama

stanovnisStva i njihovim specificnim potrebama.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
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Dosljednost

regionalni razvoj

Europska unija

Povecanje dostupnosti i broja korisnika u javnom gradskom prijevozu jedan je od temeljnih ciljeva
Strategije prometnog razvitka RH unutar kojeg je predvideno unaprjedenje regionalne povezanosti u
putnickom prometu kroz jacanje teritorijalne kohezije. Unutar njega definirane su klju¢ne aktivnosti
postizanja regionalne povezanosti na kopnu i moru $to znaci da se ostvarenje cilja u kontekstu Grada
Sibenika moZe ostvariti samo kroz pobolj$anje dostupnosti prometne usluge u oto¢nom, priobalnom i
zaobalnom prostoru. Postojeci problemi dostupnosti prepoznati su i u ve¢ donesenim dokumentima
prometnog razvoja na podruéju Grada - Prometnoj studiji Grada Sibenika iz 2008. godine i Analizi

primjene energetski u¢inkovitih sustava javnog prijevoza u Gradu Sibeniku 2014. godine.

Cilj 3. Urbani prostor kao zajednicko dobro: mreZa za osobnu mobilnost

Relevantnost

Urbani prostor u svim segmentima mora integrirati prirodni i izgradeni okoli§ u jedinstvenu,
medupovezanu i neraskidivu cjelinu koja predstavlja Zivotni okoliS stanovniStva grada. Za
unaprjedenje tog okolisa jedan od imperativa je stvaranje kvalitetno organiziranog prometnog sustava
koji ¢e omoguciti povecanje kvalitete Zzivota stanovniStva. Provedenom analizom postojeteg
prometnog sustava na podrudju Grada Sibenika ustanovljeno je kako postoje¢i prometni problemi
uvelike utjecu na kvalitetu Zivota stanovnistva Grada $to je povezano s jos uvijek slabom odrZzivosti
postojeCeg prometnog sustava, odnosno njegovih tehnickih, infrastrukturnih, operativnih i

organizacijskih elemenata (posebice tijekom najvecih opterecenja tijekom ljetne sezone).

S obzirom na navedeno, prepoznati su problemi postojeceg prometnog sustava Grada Sibenika koji su
vezani uz pojavu uskih grla i smanjenu sigurnost na pojedinim prometnicama Grada te nedovoljno
razvijena infrastruktura alternativnih oblika urbane mobilnosti u biciklistickom, pjeSackom,
cestovnom i pomorskom prometu. U kontekstu samog naselja Sibenik to je specifitna morfoloska
struktura samog naselja koja je uvjetovala razvoj glavnih gradskih prometnica koje se pruzaju u smjeru
istok-zapad koje primaju najveci dio prometnih tokova u naselju. Analizom je ustanovljeno kako se
postojeci problemi dodatno pojacavaju tijekom ljetne sezone kada postojece prometnice i popratna
infrastruktura ne mogu podnijeti dodatni pritisak $to ukazuje na nuZnost osmisljavanja niza rjeSenja

kojima ¢e se omoguciti kvalitetna organizacija prometa.

Ocekivani nacini ostvarenja
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Zbog sloZenosti izvodenja regulacije i organizacije prometnih tokova na podrucju Grada, uslijed

Europska unija

nedostatka prostora omogucit ¢e se prioriteti za provodenje aktivnosti, odnosno gradevinski zahvati
koje je potrebno izvrsiti na postojecoj prometnoj mreZi kao preduvjete za ostvarenje izgradnje
infrastrukture i poboljSanja sustava. To znaci postupanje u skladu s postojecom zakonskim i planskim
odrednicama i uvjetima za ostvarenje planiranih zahvata u prostoru za svaku pojedinac¢nu vrstu

prometa.
Dosljednost

Postavljene aktivnosti za poboljSanje cestovnog, pjeSackog, biciklistickog i pomorskog prometa koji su
prepoznati u ovom Master planu definirani su i u Strategiji prometnog razvoja RH u kojoj su postavljeni
ciljevi razvoja koji se odnose na poboljSanje odrzivosti prometnog sustava i poboljSanje sposobnosti
te pouzdanosti usluga pomorskih luka te identificiranje i eliminaciju uskih grla u prometu. Razvoj
biciklistickog, odnosno cikloturizma na podrucju Grada slijedi smjernice koje su odredene Akcijskim

planom razvoja cikloturizma koji pripisuje Ministarstvo turizma.

Cilj 4. Integracija intermodalnog prijevoza i upravljanje mobilno$¢u prometa i roba

Relevantnost

Uspostava intermodalnog javnog gradskog prijevoza temeljenog na inovativnim i ekoloSkim
rjeSenjima u Gradu Sibeniku je tek u zacecima. Analizom stanja prometnog sustava Grada Sibenika
ustanovljeno je kako je razvoj modernih intermodalnih rjesSenja i efikasno upravljanje mobilno$¢u
prometa i roba u pogledu potrebne infrastrukture ne prati pozitivne prakse koje primjenjuju
mediteranski gradovi. To se posebice odnosi na dugogodisnji problem koncentracije kolodvorskih i
lu¢kih sadrzaja unutar svega nekoliko kvadratnih kilometara u uZem sredi$tu Sibenika $to nepovoljno
utjece na kvalitetnu i efikasnu organizaciju prometa u naselju. Prema postoje¢im potrebama potrebno
je izgraditi, rekonstruirati i dograditi nekoliko lokacija na kojima ¢e se omogucditi uspostavljanje
intermodalnih ¢vorisSta, odnosno uvodenje novih sustava upravljanja i nadzora prometa. Postojeci
sustav odvijanja prijevoza putnika i roba na podrucju Grada karakterizira koriStenje klasicnog sustava
prometa koji jo$ uvijek ne moze u potpunosti odgovoriti na rastu¢e probleme zaguSenja prometa,
oneciSc¢enja okoliSa, u€inkovitosti prijevoza, sigurnosti i zaStite ljudi i roba u prometu. Dakle, postojeci
sustav uvelike ne proizvodi Zeljene uinke povezane s ITS sustavima: sigurnost, uc¢inkovitost protoka,
proizvodnost i smanjenje troSkova te koristi za okoli$. Time se ujedno oteZava niti stvaranje potrebnog

razvojnog uc¢inka na razvoj drustvenih i gospodarskih struktura. ITS sustavi Grada Sibenika neée biti
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Europska unija

izdvojeni projekt i razvijati ¢e na nacin da ITS bude komplementaran sa slicnim sustavima na razini

funkcionalne regije i drzave,
Ocekivani nacini ostvarenja

Integriranje intermodalnog prijevoza i upravljanje mobilno$¢u prometa i roba vrlo je vazan cilj u
postizanju kvalitete urbane mobilnosti na podrucju Grada. To znaci da ¢e se provesti aktivnosti
izgradnje nove intermodalne infrastrukture (i ¢vorista) s naglaskom na primjenu rjeSenja za smanjenje
prometnih guzvi kroz uspostavu suvremenih park and ride i bike and ride rjeSenja te kvalitetna
organizacija mobilnosti prometa i roba na lokacijama Grada gdje je potrebno osigurati vecu i brzu
dostupnost postoje¢im uslugama, odnosno interesnim tockama Grada. Navedeni cilj nastojat ¢e se
ostvariti kroz osmiSljavanje koncepta intermodalnosti prilikom kojeg ¢e se definirati rute, rijesiti
imovinsko pravni odnosi, definirati intermodalne tocke, odnosno inkorporirati intermodalnost u
postojecu infrastrukturu pri ¢emu ¢e se Kkoristiti okoliSno prihvatljive prakse kojima ¢e se unaprijediti
odrzivost cjelokupnog prometnog sustava. PoboljSanje mobilnosti prometa i roba moguce je postici
prepoznavanjem postojecih problema i implementacijom ITS sustava kojima ¢e se omogucditi
ucinkovitiji prijevoz putnika i roba (problemi zagusenja), poboljSanje sigurnosti u prometu, udobnost,
ucinkovitost i zaStita putnika te smanjenje oneciS¢enja okolisa na podruc¢ju Grada. Sukladno tome,
razvijanjem pametnih organizacijskih i operativnih sustava te pojedina¢nim infrastrukturnim
rjeSenjima povezanih s rjeSavanjem prepoznatih problema u cestovnom, brodskom, Zeljeznickom,
pjesackom i biciklistiCkom prometu omogucit ¢e se ucinkovitost, interoperabilnost, multimodalnost i
koherentnost cijelog sustava upravljanja mobilno$cu. U slucaju cestovnog prometa uvodenje pametnih
sustava kojima se omogucuje kvalitetnija regulacija prometa (pracenje crnih tocaka i automatsko
brojanje prometa) te potrebna infrastruktura (parking, pametni semafori, hologramski znakovi) kako
bi se odgovorilo na problem prometnog opterecenja u centru grada posebice tranzitnim prometom pri
¢emu se izdvajaju teretna vozila. U sklopu toga, regulacija ¢e se prilagoditi i potrebama pjesaka i
biciklista (pametni semafori, signalizacija i sl.). Isto tako, pametni sustavi uvest ¢e se u javni gradski i
prigradski prijevoz u obliku uvodenja elektronickog sustava naplate karata i automatskog brojanja

putnika kojim ¢e se omoguciti dugorocno pracenje mobilnosti prometa i povecati uc¢inkovitost usluge.
Dosljednost

Ciljane aktivnosti uvodenja intermodalnosti u postoje¢i prometni sustav Grada, odnosno povecanje
mobilnosti prometa i roba prepoznata je u Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine te u Bijeloj knjizi o razvoju jedinstvenog europskog prometnog

podrucja iz 2011.g koja definira izradu Planova odrZive urbane mobilnosti kao temeljnih dokumenata
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u kojima postizanje intermodalnih rjeSenja ima visok prioritet. Isto tako, moguénosti stvaranja

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

Europska unija

efikasnijeg prometnog sustava u sektoru intermodalnosti i ispunjavanje buduéih potreba za
mobilnos$¢u definirane su i unutar specifi¢nih ciljeva Operativnog programa Konkurentnost i kohezija
2014.-2020 te dokumentu niZeg reda koji se odnosi na predmetno podruéje- Program inovativnog

javnog gradskog prijevoza Grada Sibenika 2014.-2020.
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7.2.1 RAZVOJNI PRIORITETI I MJERE

CILJ 1. SNAZNA PROMETNA INTEGIRANOST SIBENIKA U KONTEKSTU FUNKCIONALNIH REGIJA

Tablica 22. SaZeti prikaz prioriteta, mjera te aktivnosti, projekata i programa za cilj 1

APP (aktivnosti, projekti,
CIL) I PRIORITETI MJERE
programi)
1.1. Razvoj i = 1.1.1. Poboljsanje e Utvrdivanje nacina
unaprjedenje organizacije i regulacije reorganizacije
usluge javnog prometa u zoni prometovanja
autobusnog kolodvora odredenih autobusnih
cestovnog L
" " linija s autobusnog
prijevozanasirem kolodvora Sibenik
Podruéju Grada o Uredenje zone
Sibenika autobusnog kolodvora
za sigurnije i
ucinkovitije
prometovanje
= 1.1.2. Uvodenje novih e Utvrdivanje potrebe za
meduzupanijskih uvodenjem novih
autobusnih linija meduzupanijskih
5 autobusnih linija
SNAZNA e Reorganizacija
PROMETNA postojecih i uvodenje
novih linija
INTEGIRANOST meduzupanijskog
SIBENIKA U prometa
= 1.1.3. Uvodenje o Utvrdivanje
KONTEKSTU izravnih autobusnih prihvatljivog tipa
FUNKCIONALNIH linija koje povezuju prijevoza, frekvencije,
Grad i zracne luke Split potrebnih kapaciteta i
REGIJA i Zadar sl.
e Odabir modela
upravljanja
o Natjecaji za operatera
= 1.1.4. Uspostavljanje Suradnja prijevoznika,
partnerstva za urbanu Grada i ostalih
mobilnost na razini nadleZnih tijela u
funkcionalne regije pripremi projekata
urbane mobilnosti
1.2. Razvoj = 1.2.1. Rekonstrukcija e Podrska aktivnostima
infrastrukture i postojecih luka i racionalizacije luka
usluga pomorskog pris:ca.ni§ta ngciona}lvn(.)g e  Uskladivanje
prometa znacaja (novi putnicki prostorno planske
terminal) dokumentacije
e [zrada projektno
tehnicke
dokumentacije za
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izgradnju novog
terminala (Gat Vrulje)

1.2.2. Unaprjedenje
Gradske luke Sibenik za
potrebe putnickog
prijevoza

Opremanje luke
popratnim sadrzajima
i uslugama

Podrska aktivnostima
uspostavljanja
plovnih putova
medunarodnog
znacaja:

Sibenik - plovni put
Rijeka-Mediteran,
Sibenik-Zadar-Ancona,
odnosno Sibenik-
Ancona

1.3. Unapredenje
usluge i mreze
zeljeznickog
prometa

= 1.3.1.Izgradnja novihi

modernizacija
postojecih pruga

Podrska u izradi
dokumentacije za
izgradnju pruga:
Gracac - Raduci¢ -
Oklaj - Pokrovnik -
Perkovi¢ -
Sibenik/Split

Pruga za posebni
promet - industrijski
kolosijek (ind. Podi)
Elektrifikacija pruga
Uskladenost prostorno
planske
dokumentacije s
planovima razvoja
novih Zeljeznickih
koridora

Podrska aktivnostima
modernizacije
postojecih Zeljeznickih
pruga, kolodvora i
stajalista

= 1.3.2. PoboljSanje

usluge Zeljeznickog
prometa za dnevne
migracije (frekventnije
linije, poveéanje
kvalitete usluge i
uskladivanje s ostalim
oblicima prometa)

Subvencioniranje
cijene karte za
Zeljeznicki promet
Podrska uskladivanju
voznog reda s
potrebama
stanovni$tva

Podrska uskladivanju
voznog reda s linijama
drugih vrsta prometa

zracnog prometa

1.4. Razvoj sustava =

1.4.1. Uspostavljanje
sustava interventnog
zraCnog prometa

Podrska smjestaju
heliodroma na
prostoru Grada
Sibenika
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Smjestaj helidroma na
otoku Zirju kao i
interventni helidromi
u Sibeniku i na
otocima Zlarinu,
Kaprijama i Zirju

1.4.2. Uspostavljanje
sustava putnickog
zra¢nog prometa u
luckom podrucju

Izgradnja potrebne
infrastrukture u
lu¢kom podrucju za
putnicki zra¢ni promet
(terminali, prihvat
hidroaviona)
Utvrdivanje
prihvatljivog tipa
prijevoza, frekvencije,
potrebnih kapaciteta i
sl

Odabir modela
upravljanja

Natjecaji za operatera
Nadzor provedbe

cestovne
prometne
povezanosti

1.5. Unapredenje =

1.5.1. Izgradnja
cestovne infrastrukture
usmjerena ha
poboljsanje prometne
povezanosti unutar
funkcionalne regije

o

Izrada dokumentacije
za optimizaciju
planirane cestovne
infrastrukture:
Obilaznica Brodarice
Obilaznica Sibenika
Brza drZavna cesta
Sibenik (luka Sibenik)
- Drnis$ - Knin -
granica BiH

cesta Rogoznica -
Boraja - D58
Rekonstrukcija
drzavne ceste D8
(2+2) s raskrizjima
Ulica Put Gimnazije -
Ulica bana Josipa
Jelati¢a (Subiéevac)
[zgradnja
deniveliranih kriZanja,
kruznih tokova i slicno

= 1.5.2. PoboljSanje

organizacije i regulacije
prometa

Eliminacija
identificiranih uskih
grla u prometnoj
mreZzi

Uvodenje rezimskog i
jednosmjernog
prometa u ljetnim
mjesecima
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Prioritet 1.1. Razvoj i unaprjedenje usluge javnog cestovnog prijevoza na sirem podrucju

Grada Sibenika

Europska unija

Cilj
PoboljSanje tehnickog, tehnoloSkog, organizacijskog, ekonomskog i ekoloSkog sustava javnog

cestovnog prijevoza na $irem podruéju Grada Sibenika.
Opravdanje

Autobusni kolodvor Sibenik je najvaZniji objekt u prometnoj infrastrukturi Grada jer omoguéuje
stvaranje i koriStenje transportne usluge, odnosno pruza uslugu prihvatai otpreme autobusa i putnika
u gradskom, prigradskom i medunarodnom prometu. Trenutacno stanje kolodvorskih kapaciteta koji
su izgradeni 1972. godine, nisu u potpunosti prilagodeni korisnicima, posebice u razdoblju najvecéih
opterecenja koja nastaju tijekom ljetnih mjeseci. To se posebice odnosi na broj perona za prihvat

autobusa osobito u ljetnoj sezoni, odnosno tijekom dnevnih vr$nih opterecenja.

Analizom postojeéeg voznog reda Autobusnog kolodvora Sibenik, ustanovljeno je postojanje veceg
broja meduZupanijskih linija kojima se omogucuje povezivanje naselja Sibenik s ostalim dijelovima
Hrvatske. Njih organizira veéi broj autoprijevoznika koji ucestalost polazaka i dolazaka prilagodavaju
postojecoj potraznji i mogucnostima u vidu kvalitete voznog parka i vlastite prometne politike.
Posljedica toga je Cinjenica da postoje¢a organizacija linija jo$S uvijek nije prilagodena pruzanju
ucCestale i toCne usluge Sto je posebice izrazeno tijekom najvecih opterecenja koja se javljaju tijekom
ljetnih mjeseci. Tada postojeca prometna mreZa ne moZe primiti veliki priljev vozila $to uvelike utjece
inabrzinu i to¢nost dolaska autobusa na podrucje Grada. Sukladno tome ocekuje se uvodenje dodatnih
meduZzupanijskih linija koje bi trebale omoguciti brzu i kvalitetnu povezanost svih dijelova Hrvatske
(posebice funkcionalnih regija) ¢ime bi se stvorile i pretpostavke za jacanje regionalnog razvoja,
odnosno stvorio efekt koji bi utjecao na jacanje gospodarskog i drustvenog razvoja Hrvatske.

U pogledu pruZanja zra¢ne usluge, na podruéju Sibensko-kninske Zupanije ne postoji niti jedna zraéna
luka pa je zbog toga zra¢ni promet usmjeren na zracne luke Split i Zadar. lako navedene zracne luke
biljeze konstantan porast broja putnika od kojih znatan dio Cine potencijalni turisti prema Gradu
Sibeniku i Sibensko-kninskoj Zupaniji, one jo$ uvijek nisu kvalitetno prometno povezane javnim
prijevozom s podru¢jem Grada Sto potencijalno smanjuje pristupacnost ne samo turistickih, vec¢ i

ostalih drustvenih i gospodarskih resursa koje on posjeduje.
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Posljednji aspekt koji je vrlo vazan indikator kvalitete usluge javnog prijevoza na razini funkcionalne

Europska unija

regije je suradnja izmedu dionika koji pruZaju prijevoznu uslugu. Uspostavljanje partnerstava kao
jedno od temeljnih nacela koji pripisuje MPPI za prijavu buducih projekata urbane mobilnosti do sada
nije funkcioniralo zbog oteZane koordinacije pruZatelja usluga i ostalih nadleznih tijela kojih se tice
razvijanje javnog gradskog i prigradskog prijevoza. Sukladno tome, u narednom se periodu ocekuje
jacanje suradnje izmedu svih relevantnih dionika koji do sad nisu imali efikasnu suradnju ¢ime ce se
omoguciti kvalitetnije planiranje i provedba buducih aktivnosti.

Opis

Realizacija prioriteta ostvarit ¢e se kroz pruzanje podrSke aktivnostima kojima ¢e se poboljsati
organizacija i regulacija prometa u zoni autobusnog kolodvora. Uz to, ispitat ¢e se mogucnosti
reorganizacije koriStenja postojecih kapaciteta Cime ¢e se omoguciti kvalitetniji razvoj javnog
gradskog, prigradskog i meduZupanijskog prijevoza na podruéju Grada Sibenika. Drugom mjerom
predvideno je uvodenje novih te reorganizacija postoje¢ih meduzupanijskih autobusnih linija, dok je
trecom mjerom predvideno pronalaZenje efikasnog modela javnog prijevoza za povezivanje Grada sa
zraCnim lukama Split i Zadar. Posljednjom mjerom poduzet ¢e se aktivnosti kojima ¢e se uspostaviti
partnerstva izmedu dionika u pripremi buducih projekata urbane mobilnosti na razni Grada i

funkcionalne regije.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su mogucée dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 1.1.1. Poboljsanje organizacije i regulacije prometa u zoni autobusnog
kolodvora
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje nacina reorganizacije prometovanja odredenih autobusnih linija s autobusnog
kolodvora Sibenik

e Uredenje zone autobusnog kolodvora za sigurnije i u¢inkovitije prometovanje
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Mjera 1.1.2. Uvodenje novih meduZupanijskih autobusnih linija

Europska unija

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje potrebe za uvodenjem novih meduZupanijskih autobusnih linija

e Reorganizacija postojecih i uvodenje novih linija meduzupanijskog prometa

Mjera 1.1.3. Uvodenje izravnih autobusnih linija koje povezuju Grad i zra¢ne luke Split

i Zadar
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje prihvatljivog tipa prijevoza, frekvencije, potrebnih kapaciteta i sl.
e (Odabir modela upravljanja

e Natjecaji za operatera

Mjera 1.1.4. Uspostavljanje partnerstava za urbanu mobilnost na razini funkcionalne
regije
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Suradnja prijevoznika, Grada i ostalih nadleznih tijela u pripremi projekata urbane

mobilnosti

Prioritet 1.2. Razvoj infrastrukture i usluga pomorskog prometa

Cilj

Razvoj infrastrukture i usluga u pomorskog prometa kojima ¢e se omoguciti povecanje kvalitete Zivota
otoCnog stanovniStva te pruziti kvalitetna usluga ostalim korisnicima.

Opravdanje

Postojeé¢i pomorski promet na podruéju Grada Sibenika odvija se preko morskih luka od nacionalnog,
Zupanijskog i lokalnog znacaja te luka posebne namjene; sportskih i nautickih. One kao takve ¢ine

infrastrukturnu osnovu preko koje se ostvaruje povezivanje obalnog i otockog dijela Grada, odnosno
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Zupanije. Trenutno najveée kapacitete posjeduje Luka Sibenik u kojoj se nalazi niz gatova vece

Europska unija

operativne obale (Vrulje i Krka), dok luke Zupanijskog i lokalnog znacenja jo$ uvijek imaju ogranic¢ene
kapacitete koji mogu samo djelomi¢no podnijeti povecanu potraznju. Bez obzira na veliinu operativne
obale, Luka Sibenik ne posjeduje moderne popratne sadrzaje koje mora imati luka otvorena za
medunarodni, nacionalni i Zupanijski promet. To se odnosi na ¢ekaonicu i prodavaonicu karata te
ostale popratne sadrzaje koji bi omogucili stvaranje pretpostavki za daljnje povecanje putnickog
prometa. Isto tako, nadleZne institucije drzavnog znacaja - Luc¢ka uprava (gradska i Zupanijska) i Lucka
kapetanija nemaju vlastite prostore za rad $to onemogucuje uStedu prostora i proracunskih sredstava.
Sukladno tome, kao prioritet se namece gradnja novog terminala ¢ime bi se u organizacijskom,
upravljackom i infrastrukturnom smislu ostvarila viSestruka korist za razvoj pomorskog prometa na
nacionalnoj, Zupanijskoj i lokalnoj razini.

Postojeci problemi razvoja kvalitetne prometne usluge u ovoj vrsti prometa vezani su uz sezonalnost
usluge koju uvjetuje turisti¢ka potraZnja, ali i iz samog smjestaja Luke Sibenik koji se ne nalazi na
otvorenom moru $to znatno utjece na utjeCe na frekventnost regionalnog prometa, produljuje vrijeme
plovidbe i onemogucuje kvalitetno povezivanje na glavne pomorske koridore. To se posebice odnosi
na nepostojanje kvalitetne pomorske veze s ostalim lukama Hrvatske i Mediterana Sto smanjuje
konkurentnost Sibenika kao vaznog pomorskog sredi$ta. Najveéa pomorska ¢vorista Hrvatske koja
veCinu svog razvojnog potencijala realiziraju kroz razvoj turizma imaju sezonske linije prema
najblizim emitivnim podruéjima (Italija) $to znaci da je u tom aspektu usluge Sibenik marginaliziran.
Opis

Ostvarenje prioriteta zamiSljeno je kroz dvije komplementarne mjere koje ¢e obuhvatiti
rekonstrukciju postojecih luka za cije ¢e se potrebe prethodno pruziti podrsku za izradu potrebne
tehnicke dokumentacije, pri cemu se kao prioritet istice ona za potrebe realizacije novog putnickog
terminala na gatu Vrulje. Drugom mjerom je predvideno pronalazenje optimalnog modela za
uspostavljanje novih plovnih putova medunarodnog znacaja Sibenik - plovni put Rijeka-Mediteran te
Sibenik-Zadar-Ancona, odnosno Sibenik-Ancona te daljnje opremanje luke potrebnim sadrZajima i
uslugama ¢ime ¢e se povecati vaznost Luke Sibenik kao vaznog pomorskog ¢vorista.
Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaZe potreba za istima.
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Mjera 1.2.1. Rekonstrukcija postojecih luka i pristanista nacionalnog znacaja (novi

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

Europska unija

putnicki terminal)
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Podrska aktivnostima racionalizacije luka i uskladivanje sa studijama na nacionalnoj razini
e Uskladivanje prostorno planske dokumentacije

e [zrada projektno tehnicke dokumentacije za izgradnju novog terminala (Gat Vrulje)

Mjera 1.2.2. Unaprjedenje Gradske luke Sibenik za potrebe putni¢kog prijevoza
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Opremanje luke popratnim sadrzajima i uslugama
e Podrska aktivnostima uspostavljanja plovnih putova medunarodnog znacaja:
o Sibenik - plovni put Rijeka-Mediteran,

o Sibenik-Zadar-Ancona, odnosno Sibenik-Ancona
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Prioritet 1.3. Unaprjedenje usluga i mreZe Zeljeznickog prometa

Europska unija

Cilj

Podizanje kvalitete Zeljeznicke infrastrukture te daljnja integracija Zeljeznickog prometa u javni
gradski i prigradski prijevoz Grada i Zupanije

Opravdanje

Zeljeznicki promet na podru¢ju Zupanije nije dovoljno razvijen. Iako postojeca Zeljeznitka
infrastruktura ukazuje na zastarjelost, loSu opremljenost i male kapacitete, analizom postojeCeg stanja
je ustanovljeno kako se viSe od 95 % mreZe moZe Koristiti za odvijanje neke vrste Zeljeznickog
putni¢kog prometa. Na podruéju Grada najveéu vaznost ima Zeljezni¢ka pruga Perkovié-Sibenik koja u
duljini od 22 km omogucuje povezivanje Sibenika sa zaledem i ostatkom Hrvatske preko Li¢ke pruge.
S obzirom da su postojece Zeljeznicke pruge jednokolosijecne i neelektrificirane postavlja se pitanje
odrzivosti pruge za postojece korisnike jer se prugom radnim danom odvija samo 16 polazaka. Ipak, s
obzirom na relativno dobru rasprostranjenost postojecih stajaliSta ocekuje se kako ¢e se odredenim
aktivnostima na poboljSanju postojece Zeljeznicke infrastrukture i oZivljavanju pruge Grac¢ac-Raduci¢-
Oklaj-Pokrovnik-Perkovi¢-Sibenik/Split omogu¢iti kvalitetniji razvoj ove vrste prometa koja ¢e biti
integralni dio prometnog sustava Grada.

Opis

Ostvarenje prioriteta predvideno je kroz dvije mjere, a odnose se na podrsku u pripremi
dokumentacije za izgradnju novih i modernizaciju postojecih pruga, kolodvora i stajalista te povec¢ano
koristenje Zeljeznickog prometa za dnevne migracije kroz provodenje efikasne prometne politike
(subvencioniranje cijena karata i prilagodavanje voznog reda korisnicima i ostalim oblicima prometa)

Cime ¢e se omoguciti porast kvalitete usluge koja ¢e privuci nove korisnike.

Aktivnosti/programi/projekti su predlozeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 1.3.1. Izgradnja novih i modernizacija postojecih pruga
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Podrskaizradi dokumentacije za izgradnju pruga:
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o Gradac - Raduti¢ - Oklaj - Pokrovnik - Perkovié - Sibenik/Split

Europska unija

o Pruga za posebni promet - industrijski kolosijek (poduzetni¢ka zona Podi)
e Elektrifikacija pruga
e Uskladenost prostorno planske dokumentacije s planovima razvoja novih Zeljeznic¢kih
koridora

e Podrska aktivnostima modernizacije postojecih Zeljeznickih pruga, kolodvora i stajaliSta

Mjera 1.3.2. Poboljsanje usluge Zeljeznickog prometa za dnevne migracije
(frekventnije linije, povecanje kvalitete usluge i uskladivanje s ostalim

oblicima prometa)
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Subvencioniranje cijene karte za Zeljeznicki promet
e Podrska uskladivanju voznog reda s potrebama stanovnistva

e Podrska uskladivanju voznog reda s linijama drugih vrsta prometa

Prioritet 1.4. Razvoj sustava zracnog prometa
Cilj
Stvaranje pretpostavki za razvoj helidroma i infrastrukture za prihvat hidroaviona ¢ime ¢e se

omoguciti razvoj interventnog te putnickog zracnog prometa.
Opravdanje

Postojecu uslugu zracnog prometa na podrudju Grada obiljezava nepostojanje niti jedne zracne luke
koja direktno sluzi potrebama Grada. Sukladno tome, postojeci je zracni promet usmjeren na zracnu
luku Split u Kastelima te zra¢nu luku Zadar koje su udaljene od naselja Sibenik oko 50-ak kilometara.
Iako ove zracne luke imaju veliku vaznost za povezivanje Grada s nizom udaljenijih destinacija, sve
veCu vaznost u povezivanju otocnih, odnosno zaobalnih dijelova funkcionalne regije ima
hidroavionska i helidromska usluga. One su posebice vazne za povezivanje otoka jer omogucuju
znacajno brze putovanje u odnosu na trajekte i brodove. Medutim, bez obzira na pogodnosti one jos
uvijek infrastrukturnom i organizacijskom smislu nisu dovoljno razvijene za potrebe javnog gradskog
prijevoza i pruzanje hitnih intervencija. To se posebice odnosi na postojeci vozni park (helikoptere)

koji nije primjeren potrebama prijevoza putnika. Hidroavionski promet na podruc¢ju Grada takoder jo$
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uvijek nije uspostavljen. Analizom stanja uoCen je problem osiguravanja potrebnih prostora za

Europska unija

polijetanje i slijetanje hidroaviona jer zainteresirani koncesionari traze prometno najdostupnije
lokacije unutar postoje¢ih luka koje zbog postoje¢ih zakonskih propisa te tehnickih obiljezja samih
luka nisu primjerene za sigurno odvijanje takve vrste prometa. Na temelju toga, realizacija slijetanja i
polijetanja hidroaviona iz najveée luke na prostoru Grada - Luke Sibenik, nije omoguéena zbog
prevelike brzine tijekom slijetanja i polijetanja koja ve¢a od dopustene. Sukladno tome, ocekuje se
pronalaZenje zajednickog rjeSenja izmedu nadleZnih tijela i potencijalnih koncesionara kako bi se ova

vrsta prometa ukljucila u prometni sustav Grada i funkcionalne regije.

Opis

Prioritet ¢e se ostvariti kroz dvije mjere koje se odnose na uspostavljanje sustava interventnog i
putnic¢kog zra¢nog prometa kroz pruzanje podrske za smjestaj helidroma na predvidenim lokacijama
te razvoj sustava putnickog prometa, odnosno popratne infrastrukture za razvoj putnickog zracnog
prometa u luckom podrucju. Sinergijom mjera omogudit ¢e se kvalitetnija komunikacija s kopnom,
upotpuniti turisticka ponuda te omogucditi vec¢a sigurnost lokalnog stanovnistva i turista prilikom

hitnih intervencija.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su mogucée dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 1.4.1. Uspostavljanje sustava interventnog zracnog prometa
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Podrska smjestaju helidroma na prostoru Grada Sibenika
e Smjestaj helidroma na otoku Zirju kao i interventni helidromi u Sibeniku, i na otocima Zlarinu,

Kapriju i Zirju
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Mjera 1.4.2. Uspostavljanje sustava putnickog zracnog prometa u lu¢kom podrucju

Europska unija

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e [zgradnja potrebne infrastrukture u lu¢kom podruéju za putnicki zrac¢ni promet (terminali,
prihvat hidroaviona)

e Utvrdivanje prihvatljivog tipa prijevoza, frekvencije, potrebnih kapaciteta i sl.

e (Odabir modela upravljanja

e NatjecCaji za operatera

e Nadzor provedbe

Prioritet 1.5. Unapredenje cestovne prometne povezanosti
Cilj
RjeSavanje postoje¢ih problema u cestovnom prometu Grada Sibenika koji nastaju kao posljedica

nedovoljne razvijenosti i medupovezanosti mreze, kapaciteta prometnica i nedovoljnog broja

prometnih ¢vorova.

Opravdanje

Prostorom Grada Sibenika prolazi veéi broj prometnica od drZzavnog i Zupanijskog znac¢enja $to ga ¢ini
vrlo vaznim cestovnim ¢voriStem u prometnom sustavu Hrvatske. Pritom se istice velika vaznost
autoceste A1 na koju se Grad priklju¢uje preko ¢vora Sibenik. Uz autocestu, prostorom Grada prolaze
drzavne, Zupanijske i lokalne ceste koje omogucuju svakodnevnu povezanost cjelokupnog podrucja
Grada. ViSegodiSnji problemi oko organizacije prometa na podrucju Grada vezani su uz velika
optereéenja drzavnih cesta D33, D58 i D8 koje prolazeéi kroz podruéje naselja Sibenik preuzimaju
ulogu gradskih ulica na koje se spajaju veci broj poprecnih ulica. To rezultira stvaranjem uskih grla na
tj. velike saturiranosti prometnica koju ne prati efikasna prometna regulacija. Ovaj je problem uocen
na lokacijama Meterize, Roki¢i i Brodarica gdje je evidentirana potreba za izgradnjom novih ¢vorova.
Sukladno tome, istiCe se potreba za poduzimanjem svih potrebnih aktivnosti oko pripreme potrebne
dokumentacije, odnosno infrastrukturna ulaganja kojima ¢e se izgraditi nove ili rekonstruirati

postojece prometnice, izgraditi ¢vorovi i kruzni tokovi posebice oko vaznijih turistickih mjesta.
Opis
Realizacija prioriteta zamisljena je kroz provodenje dvije mjere kojima Ce se pruziti podrsku pripremi

dokumentacije kako bi se omogucila realizacija planiranih zahvata Sto ¢e omoguciti poboljSanje
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Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

prometne povezanosti unutar funkcionalne regije, dok ¢e se drugom poboljSati organizacija prometa

kroz identificiranje i uklanjanje uskih grla, odnosno reguliranje prometa kroz uvodenje ogranicenja

prometovanja u ljetnim mjesecima.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu

jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaZe potreba za istima.

Mjera 1.5.1. Izgradnja cestovne infrastrukture usmjerena na poboljsanje prometne

povezanosti unutar funkcionalne regije

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Izrada dokumentacije za optimizaciju planirane cestovne infrastrukture:

@)

obilaznica Brodarice

obilaznica Sibenika

brza drzavna cesta Sibenik (luka Sibenik) - Drni§ - Knin - granica BiH
cesta Rogoznica - Boraja - D58

rekonstrukcija drzavne ceste D8 (2+2) s raskriZjima

Ulica Put Gimnazije-Ulica bana Josipa Jeladi¢a (Subi¢evac)

[zgradnja deniveliranih kriZanja, kruznih tokova i slicno

Mjera 1.5.2. PoboljSanje organizacije i regulacije prometa

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Eliminacija identificiranih uskih grla u prometnoj mrezi

o Uvodenje reZimskog i jednosmjernog u ljetnim mjesecima
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CIL] 2. JEDNAKA DOSTUPNOST JAVNOG PRIJEVOZA KORISNICIMA U SVIM PODRUCJIMA GRADA

SIBENIKA

Tablica 23. SaZeti prikaz prioriteta, mjera te aktivnosti, projekata i programa za cilj 2

infrastrukture
usmjeren na
razvoj javnog
prometa

CILJ II PRIORITETI MJERE APP (aktivnosti, projekti,
programi)
2.1. Unaprjedenje 2.1.1. Razvoj e Reorganizacija postojecih
usluge javnog policentri¢nog 1v uvodenjev novih linija:
gradskog i prometnog sustava o Sibenik - Zirje (via Jadrija,
prigradskog Zlatjin, Kaprije) . .

. e Vodice - Brodarica (via
pri) e-voza prema Prvi¢, Zlarin, Jadrija,
otocima Zablace, Solaris)

2.1.2. Uspostava e Optimizacija reda
modela odrzivog plovidbe prema
prijevoza tijekom potrebama oto¢nog i
cijele godine obalnog stanovnistva te
turistickoj potraznji
JEDNAKA e Podrska uvodenju novih
DOSTUPNOST linija brodskog prometa
JAVNOG 2.1.3. Uvodenje novih | e Uvodenje novih linija
PRIJEVOZA linija javnog brodskog javnog brodskog prometa
prometa i poveéanje i povecanje frekventnosti
KORISNICIMA U frekventnosti polazaka/dolazaka
SVIM polazaka/dolazaka e Uvodenje novih i/ili
. prilagodba postojec¢ih
PODRUCJIMA linija brodskog prometa
GRADA izmedu otoka
. 2.2. Razvoj lucke 2.2.1. Rekonstrukcijai | o Podrska izradi
SIBENIKA

funkcionalna
reorganizacija luka od
regionalnog i lokalnog
znacaja za potrebe
javnog prijevoza

dokumentacije za
rekonstrukciju i izgradnju
luka otvorenih za javni
promet

e Rekonstrukcijaiizgradnja
luka otvorenih za javni
promet

e Izgradnja punionica
(elektricnih prikljucaka)
za brodove

o Rekonstrukcija
pristanista za prihvat
postojecih i brzih plovila
nove generacije
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Europska unija
2.3. Uvodenje = 2.3.1.Analiza e Istrazivanje trenutnih
ekoloski postojeceg sustava kapaciteta i karakteristika
prihvatljivih javnog brodskog javnog brodskog
oblika javnog prijevoza prijevoza
brodskog
prijevoza
= 2.3.2.Nabava ekoloski | e Zamjena zastarjelih
prihvatljive i plovila i nabava novih
energetski u¢inkovite (elektri¢nih) plovila
flote
2.4. Poboljsanje = 2.4.1. Funkcionalna e Potpora reorganizaciji
javnog gradskog analiza i javnog gradskog i
cestovnog reorganizacija prigradskog prijevoza na

prostoru Grada

Uvodenje novih i
reorganizacija postojec¢ih
linija u skladu s
potrebama stanovniStva i
turista

2.4.2. Uspostavljanje
odrzivog modela
javnog gradskog i
prigradskog prijevoza
tijekom cijele godine

Optimizacija voznog reda
prema potrebama
stanovniStva
Optimizacija voznog reda
prema turistickoj
potraznji

Povecanje frekventnosti
polazaka linija

2.4.3. Uvodenje novih
i/ili prilagodba
postojecih linija u
slabije povezanim
dijelovima grada

Reorganizacija postojec¢ih
linija javnog gradskog
prometa i uvodenje novih
Povezivanje Subicevca s
centrom grada nakon
izgradnje spojne ceste

2.5. Optimizacija =
linija javnog
gradskog prometa

2.5.1. Uvodenje novih
linija javnog gradskog
prometa i povecanje
frekventnosti
polazaka/dolazaka

Utvrdivanje potreba za
uvodenjem novih linija
javnog gradskog prijevoza
Prilagodba polazaka i
dolazaka sa stvarnim
potrebama svih
stanovnika

Uskladivanje polazaka i
dolazaka razli¢itih oblika
javnog prometa

2.6. PoboljSanje = 2.6.1.Izgradnja novih e Infrastrukturno
infrastrukture te obnova postojeéih opremanje novih i
javnog gradskog i autobusnih stajalista postojecih stanica javnog
prigradskog prijevoza
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cestovnog
prometa
2.7.Uvodenje = 2.7.1.Poboljsanje e Nabava ekoloski
okoliéno postojeceg voznog prihvatljivijih vozila
prihvatljivih parka kroz nabavu (elektri¢nih, na plin i
oblika javnog noylh ek.f)lloskl . biogoriva) )

prihvatljivih vozila e Implementacija
cestovnog o L

elektri¢nih punionica za

prometa autobuse i automobile
2.8. Poboljsanje = 2.8.1. Uspostavljanje e Oznacavanje svih stanica
sustava jedinstvene i jasne Postavljanje osnovnih

informacija na stanice i
povecanje vidljivosti
usluga

Obiljezavanje terminala i
stajaliSta sa svim

prometu potrebnim informacijama
vezanim za koristenje
javnog prijevoza (karte i
vozni redovi)
e Postavljanje elektronickih
uredaja s informacijama o
dolascima autobusa,
brodova i vlakova
= 2.8.2. Provodenje e Radionice s predskolskom
kampanja kojima se i Skolskom djecom
promice koristenje e Prezentacije JGP-a
javnog gradskog i
prigradskog prometa
2.9. Unaprjedenje = 2.9.1. Optimizacija i e Utvrdivanje najboljeg
usluge taksi organizacija usluge modela organizacije i
prijevoza taksi prijevoza pruzanja usluga taksi

prijevoza

Primjena optimalnog
modela organizacije i
pruzanja taksi usluga

2.9.2. PoboljSanje
infrastrukture za
taksi prijevoz

Uredenje taksi stajaliSta
Nabava novih (“eco-
friendly”) taksi vozila
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Prioritet 2.1. Unaprjedenje usluge javnhog gradskog i prigradskog prijevoza prema

Europska unija

otocima

Cilj
Poboljsanje usluge javnog brodskog prometa kojom ¢e se omoguciti sinergija u razvoju otoka Sto ¢e

omoguciti prevladavanje razvojnih poteSkoéa povezanih s nemogucénostima gospodarske

diverzifikacije i nepovoljnim demografskim kretanjima.
Opravdanje

Postojeca usluga javnog brodskog prometa pruza se kroz trajektne i brodske veze prema otocima
Zlarinu, Kaprijama, Zirju i Krapnju. Analizom stanja ustanovljeno je kako stanovnistvo Grada slabo
koristi usluge javnog brodskog prometa. Ova ¢injenica potvrdena je podacima Popisa stanovnistva iz
2011. kojim je ustanovljeno kako brod/trajekt kao sredstvo putovanja na posao/skolu koristi samo
0,39 % zaposlenih i osoba koje se Skoluju. Uzrok tome leZi u organizacijskom, infrastrukturnom i
ekonomskom aspektu usluge, odnosno postojecoj organizaciji linija i frekventnosti polazaka i

odlazaka, tehnickim obiljezjima same flote te cijeni usluge.

Posebice se istice problem prilagodbe postojece organizacije linija priobalnom stanovnistvu jer sve
linije isplovljavaju iz Gradske luke Sibenik prema otocima, dok samo jedna linija plovi prema ostalim
Zupanijskim centrima (Vodice). Medutim, puno izraZeniji problem je marginaliziranost oto¢nog
stanovni$tva u prometnom povezivanju s glavnim priobalnim centrima Sibensko-kninske Zupanije $to
ne doprinosi stvaranju potrebne sinergije kojom bi se mogle rijeSiti gospodarske, a posebice

demografske poteskoce s kojima se otoci susrecu.

Problemi organizacije linija, odnosno njihove frekventnosti postoje tijekom cijele godine zbog
nepostojanja uc¢inkovitog modela koji Ce biti prilagoden pruzanju kvalitetne cjelogodisnje usluge koja
¢e biti ekonomski isplativa i koncesionaru i postoje¢im korisnicima. Postojeca je usluga u pogledu
frekventnosti najucestalije osigurana u vrijeme jaCe potraznje kada su postoje¢i kapaciteti flote
viSestruko iskoristeniji u odnosu na ostatak godine. S druge strane, oni su vrlo slabo iskoriSteni u
razdoblju izvan sezone kada je potraznja znatno manja Sto je vidljivo i u smanjenoj frekventnosti linija.
S obzirom na navedeno, postojeca se usluga realizira prema odluci postojeceg koncesionara koji
odlucuje o ucestalosti polazaka i organizaciji linija Sto uvelike utje¢e na uvjetovanost planiranja
putovanja prema postoje¢im redovima plovidbe koji se uz sezonski vozni red razlikuju i tijekom

pojedinih dana u tjednu $to znatno otezava uskladivanje ostali oblicima prijevoza u Gradu.
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Opis

Europska unija

Realizacija prioriteta ostvarit ¢e se kroz dvije mjere kojima Ce se stvoriti policentri¢an prometni sustav
Cime ¢e se omoguciti kvalitetnija povezanost otoka medusobno, ali i sa ve¢im brojem priobalnih naselja
Grada i Sibensko - kninske Zupanije. Drugom mjerom predvideno pronalaZenje optimalnog rje$enja
organizacije redova plovidbe koji ¢e se povoljnije prilagoditi potrebama lokalnog stanovniStva i turista.
Posljednjom mjerom provest ¢e se aktivnosti kojima ¢e se poboljsati organizacijski aspekt pruzanja
usluge u brodskom prijevozu Grada. To se odnosi na ispitivanje potreba uvodenja novih linija javnog
brodskog prometa nakon pripreme odgovaraju¢e dokumentacije. Isto tako, mjerom je predvideno
uskladivanje reda plovidbe s ostalim oblicima prometa te prilagodavanje polazaka i dolazaka prema

stvarnim potrebama korisnika.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaZe potreba za istima.

Mjera 2.1.1. Razvoj policentricnog prometnog sustava
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Reorganizacija postojecih i uvodenje novih linija:
o Sibenik - Zirje (via Jadrija, Zlarin, Kaprije)
o Vodice - Brodarica (via Prvi¢, Zlarin, Jadrija, Zablace, Solaris)

Mjera 2.1.2. Uspostava modela odrzivog prijevoza tijekom cijele godine
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Optimizacija reda plovidbe prema potrebama oto¢nog i obalnog stanovnistva te turistic¢koj
potraznji
e Podrska uvodenju novih linija brodskog prometa

Mjera 2.1.3. Uvodenje novih linija javnog brodskog prometa i povecanje frekventnosti
polazaka/dolazaka
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Uvodenje novih linija javnog brodskog prometa i povecanje frekventnosti polazaka/dolazaka
e Uvodenje novih i/ili prilagodba postojecih linija brodskog prometa izmedu otoka
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Prioritet 2.2. Razvoj lucke infrastrukture usmjeren na razvoj javnog prometa

Europska unija

Cilj
Poboljsanje obalne infrastrukture postojecih luka Zupanijskog i lokalnog znacaja ¢ime ¢e se omoguciti

kvalitetnija pomorska usluga i stvoriti uvjeti za njihovo efikasno i u¢inkovito koristenje.
Opravdanje

Postojeci javni pomorski promet na podrucju Grada odvija se preko morskih luka od medunarodnog,
nacionalnog, Zupanijskog i lokalnog znacaja. One kao takve ¢ine infrastrukturnu osnovu za razvoj
javnog pomorskog prometa pri cemu se isticu razlic¢itim tehnickim karakteristikama koje imaju vaznu
ulogu u pruzanju usluge poput duZine operativne obale, dubine i broja vezova. MPPI prema dostupnim
sredstvima drzavnog proracuna financira izgradnju, sanaciju i rekonstrukciju luka i pristaniSta kako
bi se unaprijedilo pomorsko povezivanje otoka kopnom i otoka medusobno Sto je povoljan temelj za
realizaciju daljnjih aktivnosti. PostojeCe stanje luka Zupanijskog i lokalnog znacaja ukazuje kako
njihova prostorna i tehnicka opremljenost nije u potpunosti prilagodena za odvijanje javnog prometa.
To se posebice odnosi na sljedece luke i pristanista: Zirje, Kaprije, Obonjan, Zlarin, Prvié¢-Sepurine i
Prvi¢- Luka, Raslina, Zaton, Mandalina, Krapanj, Brodarica - Maratu$a, Grebastica, Zabori¢, Jadrija,
Zablace i Sibenik-Crnica te luke u sastavu gradske luke Sibenik (Martinska, TEF, Dolac, uvala. Sv. Petar
i Dumboka). Za predmetne luke postojece stanje ukazuje na potrebu provodenja daljnjih aktivnosti
uredenja koje se odnose na sanaciju obale, obalnih zidova, rampi trajektnih pristaniSta, povecanje
mjesta za komunalni vez plovila i smjestaj sidriSta ¢ime bi se one prilagodile za prihvat postojecih i
brzih plovila nove generacije.

Opis

Realizacija prioriteta ostvarit ¢e se kroz jednu mjeru kojom ¢e se zajednicki omoguciti povecanje
kvalitete lucke infrastrukture. Sukladno tome, pruzit ¢e se podrska izradi potrebne dokumentacije za
rekonstrukciju i reorganizacijsku luka od regionalnog i lokalnog znacaja prilikom cega ¢e se u obzir
uzeti provodenje aktivnosti kojima ¢e se postojece luke prilagoditi plovidbi novih okolisno uc¢inkovitih
vrsta plovila.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaZe potreba za istima.
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Mjera 2.2.1. Rekonstrukcija i funkcionalna reorganizacija luka od regionalnog i

Europska unija

lokalnog znacaja za potrebe javnog prijevoza
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Podrska izradi tehnicke dokumentacije za rekonstrukciju i izgradnju luka otvorenih za javni
promet

e Rekonstrukcija i izgradnja luka otvorenih za javni promet

e [zgradnja punionica (elektri¢nih prikljucaka) za brodove

e Rekonstrukcija pristaniSta za prihvat postojecih i brzih plovila nove generacije
Prioritet 2.3. Uvodenje ekoloski prihvatljivih oblika javnog brodskog prijevoza
Cilj
Podizanje kvalitete usluge u brodskom prijevozu kroz nabavu ekoloski i ekonomski isplativih plovila

kojima ¢e se omoguciti smanjenje vremena putovanja i omoguciti kvalitetnija povezanost izmedu

naselja Grada Sibenika.
Opravdanje

Analizom stanja utvrdeno je kako su postoje¢a vremena putovanja na trajektnim i brodskim linijama
prema Sibenskim otocima preduga $to proizlazi iz tehnickih karakteristika postojece flote, organizacije
plovidbe i prostorne limitiranosti Luke Sibenik $to znatno produZuje vrijeme plovidbe i utje¢e na
kvalitetu prometne povezanosti. Prema postoje¢em redu plovidbe, vrijeme trajanja putovanja do
kopnu najbliZeg otoka Zlarina traje 40 minuta, dok se do najudaljenijeg otoka na liniji Sibenik-Zlarin-
Kaprije-Zirje putuje oko 100 minuta. Sve navedeno ukazuje na nuZnost brzeg povezivanja otoka s
priobalnim centrima Zupanije, ali i otoka medusobno $to ¢e se omoguciti kroz nabavu novih brzih i
ekoloski u¢inkovitijih vozila te izgradnju pristaniSta koja Ce biti prilagodena brzoj usluzi.

Opis

Osuvremenjivanje postojece flote kroz nabavu ekoloski i energetski ucinkovitih plovila za efikasno
pruzanje usluge doprinijeti e realizaciji ovog prioriteta.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istraZivanjima dokaZe potreba za istima.
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Mjera 2.3.1. Analiza postojeceg sustava javnog brodskog prijevoza

Europska unija

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e [strazivanje trenutnih kapaciteta i karakteristika javnog brodskog prijevoza

Mjera 2.3.2. Nabava ekoloski i energetski ucinkovite flote
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Zamjena zastarjelih plovila i nabava novih (elektri¢nih) plovila

Prioritet 2.4. Poboljsanje javnog gradskog cestovnog prijevoza na podrudju Grada

Cilj
Podizanje kvalitete usluge javnog gradskog cestovnog prijevoza Cime ¢e se omoguciti kvalitetnija

povezanost Sibenika s ostalim dijelovima Grada i Zupanije.

Opravdanje

Analizom javnog gradskog i prigradskog cestovnog prijevoza ustanovljena je razli¢ita kvaliteta
pruzanja usluge. Postoje¢i koncesionar u potpunosti prilagodava uslugu postoje¢oj prometnoj
potraznji, ali postoje velike moguénosti reorganizacije usluge koja ¢e biti odrziva tijekom cijele godine
i u potpunosti prilagodena stvarnim potrebama postojec¢ih korisnika. To se posebice odnosi na
problem frekventnosti linija javnog prigradskog prijevoza s obzirom na potraZnju u pojedinim
dijelovima dana, odnosno organizacija broja polazaka linija tijekom radnih dana i vikenda, kada
pojedini dijelovi Grada nisu povezani sa Sibenikom, $to ukazuje na moguénost daljnjeg povecanja
prometne marginaliziranosti (smjer Jadrtovac-Grebastica, smjer Vrpolje-Danilo Kraljice te smjer
Jadrija). Dodatni problem stvara postojeca organizacija linija od kojih su neke kruzne, a neke zavrsne
linije Sto stvara poteskoce prilikom planiranja putovanja jer se time otezava mogucénost to¢nog
predvidanja dolaska autobusa. Stanovnistvo koje u nemoguc¢nosti izbora drugog prijevoznog sredstva
koristi ovu vrstu usluge nije zadovoljno frekventnoS$¢u linija i ostalim aspektima pruzanja postojece
usluge. Poseban problem su Ceste izmjene voznih redova koje se dogadaju u sezoni i izvan sezone kada
su pojedine promjene trasa linija poznate samo lokalnom stanovni$tvu $to zbunjuje ostale korisnike

usluge.
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Trenutna mreZza javnog gradskog prijevoza koju koristi najveci dio stanovnika Grada obuhvaéa sedam

Europska unija

linija koje samo djelomi¢no pokrivaju izgradenedijelove grada, odvijaju¢i se pritom na pravcima
glavnih gradskih ulica duZ kojih su organizirana i autobusna stajaliSta medusobno razlic¢itih
udaljenosti. Uzimajuéi u obzir veli¢inu izgradenog gradskog podruéja naselja Sibenik ustanovljeno je
da se u blizini linijama javnog gradskog prijevoza nalaze vecina interesnih tocaka grada Sto nije
prepoznato kao poticaj za njegovo korisStenje u svrhu obavljanja svakodnevnih putovanja. Uz to, istice
se nepostojanje autobusnih linija prema pojedinim dijelovima Grada (Dolac, Varos, Banj, Buale i
Roki¢i) i nedovoljno kvalitetna povezanost pojedinih turistickih atrakcija (tvrdava i ostalih) unutar
zadovoljavajuceg vremena koje je primjereno za veli¢inu samog naselja (5-10 minuta). Primjera radi,
tvrdava Sv. Ivana udaljena je od najblizeg stajalista (Kuglana) 20 min Sto vrijedii za tvrdavu Barone.
Na nuznost pronalaZenja adekvatnije organizacije javnog gradskog ukazuje i slaba iskoristenost

postojec¢ih kapaciteta autobusa javnog gradskog prijevoza (19 % u 2013. g., odnosno 22 % u 2014.)

Opis

Realizacija prioriteta ocekuje se kroz provodenje dvije mjere kojima ¢e se pruziti potpora
reorganizaciji postoje¢ih i uvodenje novih linija u javnom gradskom i prigradskom prijevozu .
Nastavno na ovu mjeru, drugom ¢e se provesti aktivnosti uvodenja efikasnijih voznih redova na
linijama javnog gradskog i prigradskog prometa (taktni i sl.) koji ¢e biti prilagoden dnevnim i
sezonskim potrebama lokalnog stanovnistva i turista. Posljednjom mjerom razmotrit ¢e se uvodenje
novih i prilagodba postojecih linija javnog gradskog autobusnog prijevoza prema slabije povezanim
dijelovima Grada (Dolac, Varos, Banj, Buale i Rokic¢i te ostala naselja i zaseoci na administrativnom
podrucju Grada), kako bi povecala dostupnost usluge te smanjio broj marginaliziranih korisnika. Ovaj
uvjet bit ¢e uzet u obzir i nakon realizacije planiranih cestovnih prometnih zahvata, nakon kojih ¢e se

postojece linije prilagoditi novim prometnicama.

Aktivnosti/programi/projekti su predlozeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.
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Mjera 2.4.1. Funkcionalna analiza i reorganizacija postojeceg sustava

Europska unija

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Potpora reorganizaciji javnog gradskog i prigradskog prijevoza na prostoru Grada

e Uvodenje novih i reorganizacija postojecih linija u skladu s potrebama stanovnistva i turista

Mjera 2.4.2. Uspostavljanje odrzivog modela javnog gradskog i prigradskog prijevoza
tijekom cijele godine
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:
e Optimizacija voznog reda prema potrebama stanovnistva
e Optimizacija voznog reda prema turisti¢koj potraznji

e Povecanje frekventnosti polazaka linija

Mjera 2.4.3. Uvodenje novih i/ili prilagodba postojecih linija u slabije povezanim

dijelovima grada
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:
e Reorganizacija postojecih linija javnog gradskog prometa i uvodenje novih

e Povezivanje Subiéevca s centrom grada nakon izgradnje spojne ceste

Prioritet 2.5. Optimizacija linija javnog gradskog prometa
Cilj
Poboljsanje organizacijskog aspekta prometne usluge javnog gradskog i prigradskog prometa kroz

povecanje frekventnosti linija Sto ¢e imati pozitivan utjecaj na dostupnost interesnih odredista

korisnika na podruéju Grada Sibenika i Sibensko-kninske Zupanije.
Opravdanje

Organizacija postojecih oblika javnog gradskog i prigradskog prometa na podrucju Grada ukazuje na
nedostatak njihove povezanosti u svrhu pruzanja kvalitetne prometne usluge. Na to ukazuje Cinjenica
da svaka vrsta prijevoza (brod, vlak i autobus) ima vlastiti vozni red koji je medusobno slabo ili u
potpunosti neuskladen s drugom vrstom prijevoza $to korisnicima oteZava planiranje putovanja,
odnosno povecava vrijeme Cekanja prijevoznog sredstva. Neuskladenost je zamijetena izmedu
planiranja javnog gradskog i prigradskog autobusnog prijevoza koji ne dijele zajednicki kolodvorski

prostor. Naime, polaziSte linija javnog prigradskog autobusnog prijevoza je Autobusni kolodvor

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 193




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

Sibenik, dok ulogu najveéeg i najfrekventnijeg stajali$ta linija javnog gradskog prijevoza ima stajaliste

Europska unija

Trznica koja je neformalno pocetna i zavrSna stanica svih linija javnhog gradskog prijevoza. Sukladno
tome, organizacija voznih redova nije moguca zbog cestih guzvi koje nastaju u samom sredistu grada.
Sli¢ni problemi vrijede i za medusobno uskladivanje voznih redova javnog gradskog te ostalih oblika
prometa - brodskog i Zeljezni¢kog. Zeljeznicki vozni red planiran je na temelju potreba postoje¢ih
korisnika, ali njegova je posebnost Sto su polasci planirani s prometovanjem vlakova na liniji Zagreb -
Split Sto uvelike onemogucava stvaranje efikasnog modela za prelazak s jednog prometnog sredstva

na drugo.

Opis

Poboljsanje frekventnosti linija autobusnog prometa na podrucju Grada omogucit ¢e se kroz jednu
mjeru kojom ¢e se omoguciti poboljSanje kvalitete usluge javnog gradskog i prigradskog prometa
prema stvarnim potrebama korisnika - daka, radnika, umirovljenika i ostalih. Poseban naglasak ¢e se
staviti na povecanje frekventnost i to¢nost autobusne usluge koja ¢e se uskladiti s prometovanjem
(plovidbom) ostalih oblika javnog gradskog, prigradskog i Zupanijskog prijevoza - brodom i
Zeljeznicom.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 2.5.1. Uvodenje novih linija javnog gradskog prometa i povecanje frekventnosti
polazaka/dolazaka
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje potreba za uvodenjem novih linija javnog gradskog prijevoza
e Prilagodba polazaka i dolazaka sa stvarnim potrebama svih stanovnika

e Uskladivanje polazaka i dolazaka razliCitih oblika javnog prometa
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Prioritet 2.6. Poboljsanje infrastrukture javnog gradskog i prigradskog cestovnog

Europska unija

prometa
Cilj
Unaprjedenje infrastrukture javnog gradskog i prigradskog cestovnog prometa ¢ime ¢e se omoguciti

povecanje kvalitete usluge.

Opravdanje

Analizom stanja uoceno je kako postojece gradske linije pokrivaju ve¢i dio morfoloski izgradenog
dijela naselja Sibenik, a promet se preteZito odvija na pravcima glavnih gradskih ulica na kojima je
izbrojano 100 aktivnih stajaliSta medusobno razli¢itih udaljenosti od kojih je 60 bilo oznaceno, a 40
nije imalo nikakvu oznaku. Dakle, kvaliteta tehnoloskog sustava koji se odnosi na stajaliSta i popratnu
opremu na podrudju naselja Sibenik ukazuje na nedostatak tehnicke infrastrukture koja se odnosi na

opremljenost stajaliSta odgovarajuc¢im ugibaliStem, podnom oznakom i nadstreSnicom.

Slican je problem uocen na stajaliStima linija javnog prigradskog prijevoza. Analizom je evidentiran
znatan broj nejasno obiljeZenih i neopremljena stajaliSta ili nasumi¢no odredenih lokacija koje kao
stajaliSta prepoznaju samo vozaci i lokalno stanovnistvo. Ovakvo stanje je evidentirano u manjim
naseljimaizaseocima Grada u kojima se nalaze stanice kojima nedostaje barem jedan ili viSe elemenata
osnovne tehnicke opreme poput nadstresnice, ugibaliSta, znaka ili podne oznake. Inicijalne aktivnosti
poboljsanja tehnoloskog sustava temeljenog na utvrdenim pravilima zabiljeZene su tek na nekoliko
stajaliSta (npr. Kuglana, TrZnica i dr.) Sto znaci da se postojeca infrastrukturna opremljenost ne odvija

Zeljenom dinamikom Sto zahtjeva provodenje daljnjih aktivnosti uredivanja.

Opis
Prioritet Ce se nastojati ostvariti kroz aktivnosti izgradnje novih i obnove postojecih stajalista javnog

gradskog i prigradskog prometa koje ¢e provoditi Grad Sibenik i Sibensko- kninska Zupanija u suradnji

s nadleznom tvrtkom koja pruza komunalne usluge.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istraZivanjima dokaZe potreba za istima.
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Mjera 2.6.1. Izgradnja novih te obnova postojecih autobusnih stajalista

Europska unija

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Infrastrukturno opremanje novih i postojec¢ih stanica javnog prijevoza

Prioritet 2.7. Uvodenje okolisno prihvatljivih oblika javnog cestovnog prometa
Cilj
Povelanje energetske ucinkovitosti i razvoj odrzivih oblika prometovanja u javhom cestovnom

prijevozu kroz nabavu energetski i okolisSno uc¢inkovitih vozila.
Opravdanje

Javni cestovni prijevoz na podrudju Grada Sibenika jo$ uvijek nije dovoljno energetski u¢inkovit $to je
vidljivo u vrlo slabom koristenju alternativnih pogonskih goriva. Postojec¢i vozni park javnog gradskog
i prigradskog autobusnog prijevoza preteZito koriste fosilna goriva koja zagaduju okolis$ i ne doprinose
uStedama u potrosnji goriva. Analizom je ustanovljeno kako postojeci javni gradski autobusi koriste
biodizel za svakodnevno odvijanje prometa Sto je tek pocCetna faza u koriStenju alternativnih
pogonskih goriva. Tijekom 2016. godine zapocele su aktivnosti uvodenja ekoloskih autobusa i
autobusa manjih dimenzija na pojedine linije javnog gradskog prijevoza Sto je tek pocetak
osuvremenjivanja voznog parka JGP-a. Buduc¢i da je rijec o tek nekoliko autobusa, postoji potreba za
daljnjom obnovom voznog parka JGP-a kojim ¢e se omoguciti prepoznatljivost Grada kao turisticke
destinacije koja provodi aktivnosti implementacije ekoloski i energetski ucinkovitih rjeSenja u javni
gradski i prigradski prijevoz.

Opis

Unutar prioriteta predvidena je jedna mjera kojom ¢e se u suradnji s nadleznim institucijama provesti
aktivnosti nabavke energetski ucinkovitih vozila i autobusa na elektri¢ni pogon, plin i biogoriva,

odnosno izgraditi infrastruktura koja ¢e obuhvatiti izgradnju punionica i ostale popratne

infrastrukture za poticanje energetske u¢inkovitosti u javnom cestovnom prijevozu.

Aktivnosti/programi/projekti su predlozeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.
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Mjera 2.7.1. PoboljSanje postojeceg voznog parka nabavu ekoloski prihvatljivih vozila

Europska unija

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Nabava ekoloski prihvatljivijih vozila (elektri¢nih, na plin i biogoriva)

e Implementacija elektri¢nih punionica za autobuse i automobile

Prioritet 2.8. Poboljsanje sustava signalizacije i informiranja u javhom gradskom i

prigradskom prometu
Cilj
Poboljsanje prepoznatljivosti usluge javnog gradskog prijevoza prema korisnicima kroz provodenje

aktivnosti poboljSanja vizualnog identiteta i sustava komunikacije.
Opravdanje

Problem neinformiranosti postojecih korisnika o usluzi javnog gradskog prometa jedan je od glavnih
razloga trenutnog njihovog nekoristenja za svakodnevna putovanja. On se posebice javlja tijekom
turisticke sezone kada turisti otezano dolaze do informacija o javnom gradskom prijevozu. lako su
inicijalne aktivnosti izrade vizualnog identiteta i sustava komunikacije tek zapocele, potrebna je jaca
inicijativa uredenja postojeceg sustava. Naime, postojece stanje ukazuje na jos uvijek neujednacen
vizualni identitet i komunikacijsku opremu postojecih stajaliSta Sto znaci da ¢e za rjeSavanje ovih
problema biti potrebno sustavno provodenje aktivnosti uredenja koje ¢e odrediti gradske vlasti i
koncesionar nakon utvrdivanja sluzbenih ¢ime ¢e se nastaviti utvrdena standardizacija usluge. Ove su
aktivnosti poduzete u vidu standardizacije usluge u javnom gradskom autobusnom prijevozu, dok u
pogledu javnog gradskog prigradskog prijevoza, brodskog i Zeljeznickog prijevoza standardizacija nije

niti zapocela.

Opis

Realizacija navedenog prioriteta ostvarit Ce se kroz tri mjere koje se kojima ¢e se omoguciti na vizualno
oznacavanje svih stanica u skladu s utvrdenim vizualnim identitetom javnog gradskog i prigradskog
prijevoza, odnosno kroz dizajniranje mapa gradskih linija, tablica/redova voZnje i signalizacijskog
sustava. Posljednjom mjerom pruzit ¢e se podrska promociji koriStenja javnog gradskog i prigradskog

prometa kroz provodenje javnih rasprava, kampanja i odrZavanje radionica za Sto ¢e se iskoristiti
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budu¢i projekti urbane mobilnosti u sklopu kojih ¢e biti moguce financiranje troskova promidzbe i

Europska unija

vidljivosti za projekt.
Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu

jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istraZivanjima dokaZe potreba za istima.

Mjera 2.8.1. Uspostavljanje jedinstvene i jasne signalizacije razlicitih oblika javnog
gradskog i prigradskog prometa
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:
e Oznacavanje svih stanica
e Postavljanje osnovnih informacija na stanice i povecéanje vidljivosti usluga
e Obiljezavanje terminala i stajaliSta sa svim potrebnim informacijama vezanim za koriStenje
javnog prijevoza (karte i vozni redovi)

e Postavljanje elektronickih uredaja s informacijama o dolascima autobusa, brodova i vlakova

Mjera 2.8.2. Provodenje kampanja kojima se promice koriStenje javnog gradskog i
prigradskog prijevoza

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Radionice s predskolskom i Skolskom djecom

e Prezentacije |GP-a

Prioritet 2.9. Unaprjedenje usluge taksi prijevoza
Cilj
Poboljsanje infrastrukture i organizacije taksi usluge na podruéju Grada Sibenika

Opravdanje

Analizom postojeceg stanja vezano uz pruzanje ove vrste usluge ustanovljeno je kako taksi uslugu
koristi vrlo mali broj stanovnika Grada (vise od 80 % ispitanika koji su bili obuhvaéeni anketnim
istrazivanjem o navikama koriStenja razlic¢itih prijevoznih sredstva na podruc¢ju Grada u naselju

Sibenik izjavilo je kako u zadnjih godinu dana nikada nisu koristili taksi uslugu). To proizlazi iz
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relativno male potraznje, ali i ¢injenice da vecina stanovniStva za obavljanje svakodnevnih potreba

Europska unija

koristi osobni automobil. Ipak, potraznja za postojecom uslugom povecava se tijekom ljetne sezone
kada, uglavnom turisti, traze ovu vrstu prijevozne usluge Sto znaci da je za postojece pruzatelje usluge
potrebno osigurati inicijalnu infrastrukturu. Daljnji koraci povezani s uspostavljanjem kvalitetnije
organizacije usluge odvijat ¢e se sukladno potraznji te je sukladno tome moguce i uvodenje novih i

suvremenih rjeSenja u taxi sustavu prijevoza.

Opis
Ostvarenje prioriteta omogucdit Ce se kroz uredenje i povecanje kapaciteta postojecih taksi stajalista,

nakon cega Ce se sukladno potraznji revidirati sustav taksi prijevoza unutar kojeg ¢e odrediti buduci

model organizacije i pruzanja usluge.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 2.9.1. Optimizacija i organizacija usluga taksi prijevoza
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje najboljeg modela organizacije i pruzanja usluga taksi prijevoza

e Primjena optimalnog modela organizacije i pruzanja taksi usluga
Mjera 2.9.2. Poboljsanje infrastrukture za taksi prijevoz

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Uredenje taksi stajaliSta

e Nabava novih (“eco-friendly“) taksi vozila
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CILJ 3. URBANI PROSTOR KAO ZAJEDNICKO DOBRO: MREZA ZA OSOBNU MOBILNOST

Tablica 24. Sazeti prikaz prioriteta, mjera te aktivnosti, projekata i programa za cilj 3

CILJ III

PRIORITETI

MJERE

APP (aktivnosti, projekti,

programi)

URBANI
PROSTOR KAO
ZAJEDNICKO
DOBRO: MREZA
ZA OSOBNU
MOBILNOST

3.1. Eliminiranje
uskih grla u
prometnom
sustavu i
unapredenje
sigurnosti
prometnog
sustava

= 3.1.1. Unaprjedenje
koordinacije i
klasifikacija mreze
postojecih
prometnica

Utvrdivanje kapaciteta
postojec¢ih prometnica i
nacina upravljanja
prometom

Uvodenje pametnih
sustava upravljanja i
organizacije prometa

= 3.1.2.Izgradnja
infrastrukture i
organizacija prometa
u mirovanju

[zrada dokumentacije
za uspostavljanje park
and ride i kiss and ride
sustava

Uspostava park and
ride sustava

Uspostava kiss and ride
sustava

Povecanje kapaciteta
prometa u mirovanju:
izgradnja parkiraliSta i
garaZza (na prostoru
ispod glavnog gradskog
trga Poljana, na
prostoru sadasnjeg
vatrogasnog doma, na
podrudju bivse pekare
Krka, na podrucju
Drage - prema
prethodno izradenim
projektnim
dokumentacijama)
Izgradnja novih
parkiraliSta na rubu
grada

Povezivanje novih
parkiraliSta izravnim
linijama javnog
prijevoza

Utvrdivanje lokacije za
parkiranje turistickih
autobusa

Osmisljavanje modela
prijevoza od
parkiralisSta na rubu
grada prema tvrdavama
i drugim atrakcijama
(kombiji, pjesacke
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staze, elektri¢ni bicikli i
dr.)

3.2. Razvoj lucke =
infrastrukture za
individualni
pomorskKi prijevoz

3.2.1. Rekonstrukcija i
obnova luka
namijenjenih za
individualni pomorski
prijevoz

e Izrada projektno
tehnicke
dokumentacije za
obnovu i gradnju novih
luka zZupanijskog i
lokalnog znacaja

e Uskladivanje prostorno
planske dokumentacije

3.2.2. Uvodenje
sustava za bolju
pristupacnost lukama
namijenjenim za
individualni pomorski
prijevoz

e Uvodenje park and sail
sustava i park and boat
sustava (potencijalne
lokacije Crnica i
Mandalina)

3.3. Razvoj sustava = 3.3.1. Poboljsanje e Podrska provodenju
pjesacke postojecih pjesackih aktivnosti za
mobilnosti zona unaprjedenje pjeSacke
infrastrukture na
temelju detaljnih
prostorno-prometnih
istrazivanja (elevatori,
eskalatori, Zicare,
uspinjace i sl.).
= 3.3.2.Izgradnjai e Izgradnja pjesacke
rekonstrukcija infrastrukture uz
pjeSacke glavne turisticke
infrastrukture atrakcije (elevatori,
eskalatori, Zicare,
uspinjace i sl.)
3.4. Razvoj = 3.4.1.1zgradnjanovei | e Izgradnjai
infrastrukture i poboljsanje postojece unaprjedenje
sustava za biciklisticke biciklistickih staza na
biciklisticki infrastrukture postojecim
prometnicama
promet e Izgradnja novih
parkiraliSta javnih
gradskih bicikala

3.4.2. Razvijanje
novih biciklistickih
ruta i staza

e Gradnja biciklistickih
staza uz postojece i
nove prometnice

e Uspostavljanje
cikloturistickih ruta

e Postavljanje
signalizacije na
biciklisticke staze

e Postavljanje
biciklistickih odmorista

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 201




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

Europska unija

na rutama izvan

naselja
= 3.4.3. Promoviranje e Provedba kampanja za
koriStenja bicikala popularizaciju

biciklizma i edukacija
svih dionika u prometu

Prioritet 3.1. Eliminiranje uskih grla u prometnom sustavu i unapredenje sigurnosti

prometnog sustava

Cilj
Smanjivanje preopterecenosti cestovne mreze Grada na kojima se pojavljuje prekoracenje kapaciteta

prometnica te povecanje sigurnosti prometnog sustava kroz primjenu suvremenih sustava upravljanja

prometom.
Opravdanje

Kvalitetno odvijanje prometa na podrucju Grada trenutno onemogucuju tzv. uska grla koja
onemogucuju brzo i efikasno odvijanje prometa u Gradu. Navedeni problemi postaju jo§ izraZeniji
tijekom turisticke sezone kada dodatni priljev vozila opterecuje glavne gradske prometnice koje imaju
i ulogu glavnih gradskih ulica. Analizom stanja postoje¢ih prometnica na podrucju Grada utvrdena je
preopterecenost cestovne mreZe koja je vidljiva na glavnoj gradskoj prometnici koja longitudinalno
prolazi kroz srediste Sibenika (Stjepana Radi¢a - Kralja Zvonimira -D33 za Drni$) te na glavnoj
gradskoj prometnici ulice Kralja Zvonimira do ceste za DrniS. Na ovoj prometnici zabiljeZen je porast
prosjecnog ljetnog i godiSnjeg prometa Sto znaci da je potrebno sustavno rjesSavanje problema kroz
rezimsko ograniCavanje, preusmjeravanje prometnih tokova za Sto ¢e potrebno uvodenje

najsuvremenijih sustava upravljanja prometom.

Budu¢i da Grad Sibenik ima specificnu morfolosku strukturu i velike oscilacije u broju korisnika
tijekom godine (turisticke sezone) javlja se i problem organizacije prostora za promet u mirovanju. S
obzirom na stanje postojecih javnih parkiralisnih povrsina moze se konstatirati da one nedostatne i za
potrebe samog stanovniStva gradskog i Sireg podrudja, ali za potrebe turista. S obzirom da su locirane
uglavnom unutar najuZeg srediSnjeg dijela urbanog podrucja, one privlace veliki broj korisnika ¢ime

se stvaraju velike guzve jer taj najoptereceniji dio ne moZe primiti toliki broj vozila. Postoje¢i kapaciteti
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obuhvacaju oko 1.500 parkirnih mjesta od Cega ih je gotovo trecina sezonskog karaktera. Uz to, na

Europska unija

podru¢ju Grada Sibenika ne postoji niti jedna podzemna garaza nad kojom bi se omoguéilo
rastereCenje prometa u mirovanju. Za poboljSanje situacije unutar uzeg podrucja grada (posebice
tijekom ljeta) potrebna je izgradnja novih parkiraliSta i garaza koje bi na odgovaraju¢im lokacijama
prihvatile korisnike uz koje bi se omogucilo i uvodenje intermodalnih ¢voriSta na kojima bi se

organizirao park and ride i park and kiss sustav.

Opis

Realizacija prioriteta ostvarit ¢e se kroz dvije mjere koje ¢e obuhvatiti unaprjedenje koordinacije i
klasifikaciju prometnica kroz evidentiranje postojeceg stanja sustava za upravljanje prometom S$to ¢e
biti temelj za poduzimanje daljnjih koraka u uspostavljanju pametnih sustava. Drugom mjerom
predvideno je provodenje aktivnosti kojima ¢e se utvrditi lokacije za izgradnju i postavljanje potrebne
infrastrukture za kvalitetniju organizaciju prometa u mirovanju (parkiralista za osobne automobile,
pronalazenje lokacije za parkiranje turistickih autobusa park and ride i kiss and ride sustav).
Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 3.1.1. Unaprjedenje koordinacije i klasifikacija postojecih prometnica
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje kapaciteta postojec¢ih prometnica i nacina upravljanja prometom

e Uvodenje pametnih sustava upravljanja i organizacije prometa

Mjera 3.1.2. Izgradnja infrastrukture i organizacija prometa u mirovanju
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Izrada dokumentacije za uspostavljanje park and ride i kiss and ride sustava
e Uspostava park and ride sustava

e Uspostava kiss and ride sustava
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e Povecanje kapaciteta za promet u mirovanju: izgradnja parkiraliSta i garaza (na prostoru ispod

Europska unija

glavnog gradskog trga Poljana, na prostoru sadasnjeg vatrogasnog doma, na podrucju bivse
pekare Krka, na podrucju Drage - prema prethodno izradenim projektnim dokumentacijama)
e Izgradnja novih parkiralista na rubu grada
e Povezivanje novih parkirali$ta izravnim linijama javnog prijevoza
e Utvrdivanje lokacije za parkiranje turistickih autobusa
e Osmisljavanje modela prijevoza od parkiraliSta na rubu grada prema tvrdavama i drugim

atrakcijama (kombiji, pjeSacke staze, elektri¢ni bicikli i dr.)

Prioritet 3.2. Razvoj lucke infrastrukture za individualni pomorski prijevoz
Cilj
Poboljsanje obalne lucke infrastrukture za potrebe lokalnog stanovnistva te uvodenje park and boat

sustava Cime Ce se omoguciti kvalitetnije povezivanje kopnenog i oto¢nog dijela Grada.
Opravdanje

Postojeci pomorski promet na podrucju Grada odvija se preko pomorskih luka namijenjenih za javni
promet. One su u razli¢itom stanju uredenosti $to znaci da nisu u potpunosti opremljene za potrebe
odvijanja individualnog pomorskog prijevoza. To se posebice odnosi na izgradenost obale te
prilagodbu luka za vez plovila lokalnog stanovniStva i ostalih korisnika. Analizom stanja
pripremljenosti prostorno - planske dokumentacije ustanovljena je potreba za izradom nove ili
dodatne kojom c¢e se definirati uvjeti buduceg koristenja. Inicijalne aktivnosti zapocele su uredenjem

uvale Vrnaza koje ¢e posluziti kao pilot projekt za provodenje daljnjih aktivnosti.

Prethodno izradenom dokumentacijom za razvoj prometnog sustava Grada ustanovljena je moguénost
uvodenja modernih intermodalnih rjeSenja tj. park and boat i park and sail sustava na pojedinim
gradskim lokacijama. To¢nije, lokacije Crnica i Mandalina svojim prostornim kapacitetima predvidena

su postati intermodalna ¢vorista koje bi koristilo lokalno stanovnistvo i turisti.

Opis

Realizacija prioriteta oCekuje se kroz provodenje dvije mjere kojima ¢e se omoguciti povecanje
kvalitete usluge pomorskog prometa. Prvom je zamisljena rekonstrukcija i obnova luka nakon izrade

potrebne projektno- tehnicke dokumentacije dok je drugom predvideno provodenje aktivnosti kojima

Ce se omoguciti razvoj sustava za prelazak s ostalih prijevoznih sredstava na brod kroz razvoj novih
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intermodalnih sustava. Sinergijom mjera posti¢i omogucit e se razvoj infrastrukturnih kapaciteta te

Europska unija

omoguciti kvalitetnija pristupacnost luka za lokalno stanovnistvo i ostale korisnike.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istraZivanjima dokaZe potreba za istima.

Mjera 3.2.1. Rekonstrukcija i obnova luka namijenjenih za individualni pomorski
prijevoz
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:
e [zrada projektno tehnicke dokumentacije za obnovu i gradnju luka Zupanijskog i lokalnog
znacaja

e Uskladivanje prostorno planske dokumentacije

Mjera 3.2.2. Uvodenje sustava za bolju pristupa¢nost lukama namijenjenim za
individualni pomorskKi prijevoz
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Uvodenje park and sail sustava i park and boat sustava (potencijalne lokacije Crnica i

Mandalina)

Prioritet 3.3. Razvoj sustava pjesacke mobilnosti

Cilj

PoboljSanje postojece infrastrukture za odvijanje pjesackog prometa, a posebice uz najvaznije
turisti¢ke lokacije na podruéju Sibenika.

Opravdanje

Kako bi pjesacki promet bio atraktivan korisnicima potrebno je osigurati adekvatnu prometnu
infrastrukturu koja ¢e omoguditi sigurnost pjesaka. Buduéi da se ulicama Sibenika tijekom sezone
odvija intenzivan pjeSacki promet, a postoje¢a morfoloska struktura samog naselja znatno oteZava

pristupacnost glavnih turistickih atrakcija (posebice poprecnih veza), ustanovljeno je kako je u
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Sibeniku mogucée uvodenje inovativnih rjeSenja poput zic¢are ili urbanog eskalatora kojima ¢e se

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

dodatno povecati atraktivnost postojecih turistickih resursa.

U skladu s prethodno navedenim, o¢ekuje se unaprjedenje pjeSackog prometa na podrucju Grada kroz
uspostavljanje i uredivanje glavnih pjesackih pravaca koji bi svojim prometno-tehnic¢kim
karakteristikama zadovoljavali najvisu razinu sigurnosti pjesSackog prometa. Osnovna funkcija takve
mreZe bila bi izravno povezivanje svih glavnih interesnih toc¢aka grada (tvrdave, katedrala Sv. Jakova i

dr.) ¢ime bi se stvorili i glavni pristupni pravci za spajanje naselja Grada i gradskog sredista.

U skladu s tim, oc¢ekuje se poduzimanje inicijalnih aktivnosti za ostvarenje predvidenih aktivnosti
sukladno postoje¢im zakonskim obvezama u nadleZnosti zainteresiranih korisnika (gradskih vlasti,

investitora i ostalih aktera).
Opis
Ostvarenje prioriteta ocekuje se kroz provodenje mjere koja je vezana uz definiranje potrebnih

aktivnosti izgradnje novih prometnih sredstava (elevatori, eskalatori, ZiCare i uspinjace) te ostalih

aktivnosti usmjerenih na izgradnju pjesacke infrastrukture na podrucju Grada.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 3.3.1. Poboljsanje postojecih pjesackih zona
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Podrska provodenju aktivnosti za unaprjedenje pjeSacke infrastrukture na temelju detaljnih

prostorno-prometnih istrazivanja (elevatori, eskalatori, Zicare, uspinjace i sl.)

Mjera 3.3.2. Izgradnja i rekonstrukcija pjesacke infrastrukture
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Izgradnja pjesacke infrastrukture uz glavne turisticke atrakcije (elevatori, eskalatori,

v

icare, uspinjace i sl.)

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 206




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

Prioritet 3.4. Razvoj infrastrukture i sustava za biciklisticki promet

Europska unija

Cilj
Podizanje kvalitete biciklisticke infrastrukture (staza/putova, parkiralista, signalizacije) na podrucju
Grada Sibenika $to ¢e omoguéiti povecéanje broja korisnika bicikla i promicati kori$tenje odrzivijih

prijevoznih sredstava.
Opravdanje

Koristenje bicikla kao ravnopravnog gradskog (ili prigradskog) prijevoznog sredstva u Gradu Sibeniku
tek je u zacecima. Na to ukazuje uopce slabo koristenje bicikla kao prijevoznog sredstva, odnosno
postojeéeg sustava javnih gradskih bicikala na podrué¢ju naselja Sibenik, a pogotovo u ostalim
naseljima gradskog podrucja. Slabo koriStenje bicikla kao prijevoznog sredstva za putovanja unutar
Grada povezano je s nizom poteskoca koji proizlazi iz neadekvatne biciklisticke infrastrukture i
neprepoznatljivosti bicikla kao moguceg prijevoznog sredstva za putovanja unutar Grada. Uzrok tome
su postoje¢a morfolo$ka struktura samog naselja Sibenika (breZuljkasti i ravni¢arski dijelovi grada te
uske ulice) te postojece navike stanovnika koji tijekom svakodnevnih putovanja favoriziraju koristenje
osobnog automobila. Infrastrukturni problemi vezani su uz nedovoljnu izgradenost biciklistickih
staza/putova, nedostatak kvalitetne signalizacije te ostale popratne infrastrukture, posebice u ostalim
naseljima Grada. Ipak, porast svijesti o zdravom nacinu zivota, uzlazni trendovi razvoja biciklistickog
prometa te cikloturizma na europskom turistickom trzistu uoCeni su i na podrucju Grada gdje je
definirano nekoliko ruta koje biciklisti koriste na postoje¢im drzavnim i Zupanijskim cestama koje bi
se mogle iskoristiti za daljnji razvoj (u smjerovima Jadrtovca, Brodarice i Zablaca). Sukladno tome,
Grad Sibenik je u svrhu promicanja odrzivih oblika mobilnosti i turisti¢ke promocije destinacije proveo
projekte koji su sufinancirani sredstvima Europske unije kojima se omogucilo stvaranje osnovnih

uvjeta za daljnji razvoj ove vrste prometa na podrucju Grada.

U skladu s navedenim, oCekuje se provodenje daljnjih aktivnosti za omogucavanje razvoja osnovne
biciklisticke infrastrukture na prometnicama Grada gdje za to ne postoje prostorna i zakonska
ogranicenja.

Tijekom 2014. godine proveden je pilot projekt uvodenja sustava javnih bicikala u Grad Sibenik $to se
pokazalo uspjeSnim pa je u skladu s tim do danas uredeno sedam stajaliSta (Gat Krka, Poljane, plaza
Banj, Baldekin, Subi¢evac, Brodarica te stajaliste na otoku Zirju) s popratnom infrastrukturom koja
obuhvaca parkiraliSta i svu popratnu opremu te aparate za naplatu usluge. Bududi da je tijekom 2015.
g. registrirano oko 1.000 korisnika usluge, ocekuje se kako ¢e bez obzira na jo$ uvijek sporadi¢no

koristenje usluge koju uvjetuje i sezonalnost potraznje do¢i do porasta osvijeStenosti lokalnog
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stanovnis$tva i turista o mogu¢nostima alternativne mobilnosti. Takvo stanje stvorit ¢e i pozitivan efekt

Europska unija

na rjeSavanje postoje¢ih problema koji su povezani s nedostatkom biciklistickih staza i putova. S
obzirom na navedeno, inicijalna infrastruktura postoji sto znaci da je potrebno raditi na daljnjoj
promociji bicikla kao izrazito efikasnog prometnog sredstva kojim se mogu rijeSiti postoje¢i prometni
problemi, posebice u Sibeniku. Najvece aktivnosti promocije trebaju biti usmjerene na mlade koji brze
uce i lakse prihvacaju inovacije $to ih ¢ini izuzetno povoljnom ciljanom skupinom za promicanje novih

praksi u koriStenju odrZivih oblika prijevoza pa time i bicikala.

Opis

Razvoj infrastrukture za biciklisticki promet ocekuje se realizirati kroz tri mjere. Prvo mjerom
predvidena je izgradnja nove i poboljSanje postojece biciklisticke infrastrukture na postoje¢im
prometnicama te gradnja novih parkiraliSta javnih gradskih bicikala. Drugom mjerom predvideno je
razvijanje novih biciklistickih i cikloturistickih ruta kroz izgradnju nove infrastrukture i popratne
signalizacije Sto se posebice odnosi na izgradnju parkiraliSta i odmorista uz postojece i nove
staze/rute. Posljednjom mjerom predvideno je provodenje aktivnosti (javne rasprave, edukacije i
promocije) kojima ¢e se promicati koriStenje bicikla kao ravnopravnog prijevoznog sredstva.
Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 3.4.1. Izgradnja nove i poboljsanje postojece biciklisticke infrastrukture
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Izgradnja i unaprjedenje biciklistickih staza na postoje¢im prometnicama

e Izgradnja novih parkiralista javnih gradskih bicikala

Mjera 3.4.2. Razvijanje novih biciklistickih staza i ruta
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Gradnja biciklistickih staza uz postojece i nove prometnice
e Uspostavljanje cikloturistickih ruta

e Postavljanje signalizacije na biciklisticke staze
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e Postavljanje biciklistickih odmoriSta na rutama izvan naselja

Europska unija

Mjera 3.4.3. Promoviranje koristenja bicikala
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Provedba kampanja za popularizaciju biciklizma i edukaciju svih dionika u prometu
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CIL] 4. INTEGRACIJA INTERMODALNOG PRIJEVOZA I UPRAVLJANJE MOBILNOSCU PROMETA I ROBA

Tablica 25. Sazeti prikaz prioriteta, mjera te aktivnosti, projekata i programa za cilj 4

CIL) IV PRIORITETI MJERE APP (aktivnosti, projekti,
programi)
4.1. Unapredenje = 4.1.1. Uspostavljanje Uvodenje pametnih sustava
prometnog novog modela upravljanja i organizacije
sustava kroz upravlja?]:a prometa
poboljanje mobllnos.cu pvoden]e. .su.stava o
L . prometa i roba; informacija i obavijesti
organizacijskog i . . N :
) unaprjedenje korisnicima o stanju u
operativnog organizacijskih i prometu
ustrojstva s ciljem operativnih Uskladivanje voznih redova
osiguranja postavki sustava i razli¢itih vrsta prometa
efikasnosti i suradnje medu Redovito praéenje crnih
odrzivosti samog mjerodavnim to¢aka i njihovo rjesavanje
sustava dionicima Financijska odrzivost
prometnog sustava
= 4.1.2. Smanjenje Primjena modela regulacije
prometnog prometa prema prometnoj
opterecenja u potraznji i prometnom
centru grada opterecenju
Formiranje jasno
INTEGRACIJA oznacenih p].esackllh s-tvaz-a
prema glavnim turistickim
INTERMODALNOG atrakcijama
PRIJEVOZA I = 4.1.3..Izmje§tanje Ivz-gracllnja obilaznice
tranzitnog prometa Sibenik
UPRAVLJANJE izvan grada Uvodenje sustava
MOBILNOSCU restrikcije prometa u
centru grada
PROMETA TROBA = 4.1.4.Poboljsanje Uskladivanje/integracija
pristupacnosti, razlic¢itih tipova javnog
funkcionalnosti i prijevoza
atraktivnosti usluga Uspostava elektroni¢kog
javnog prijevoza sustava kupnje i naplate
korisnicima karata
Jedinstvena karta za sve
tipove prometa
(multiticketing)
Prilagodavanje cijene
imovinskom statusu
korisnika
Povecanje brzine putovanja
na glavnim linijama javnog
gradskog prijevoza
= 4.1.5. Poboljsanje Uvodenje pametnih sustava
sustava upravljanja upravljanja i organizacije
prometom za prometa
potrebe pjesaka i Uvodenje sustava
biciklista informacija i obavijesti
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® FONDOVI OPP Prc-).jekt-je sufinancirala Europska
operativni unija iz Europskog fonda za
Ppromet regionalni razvoj
Europska unija
korisnicima o stanju u
prometu
= 4.2.1. Uvodenje e Uvodenje pametnih sustava
inteligentnog upravljanja i organizacije
prometnog sustava prometa u cilju:

o reduciranje zastoja u
prometu,

o smanjenje potrosnje
energije i emisije
plinova,

o poboljSanje kvalitete
zivota u gradu,

o povecanje
ucinkovitosti
prometnog sustava,

o povecanje atraktivnosti
javnog prijevoza,

4.2. o olaksavanje isporuke i
Implementacija prijevoza tereta,

ITS sustava i o povecanje sigurnosti
uspostavljanje na cestama,
intermodalnih o ucinkovito upravljanje
¢vorista parkiraliStima

e unapredenje sigurnosti
prometnog sustava

e Uvodenje samovozecih
automobila

4.2.2. Nadogradnja
infrastrukture
postojeceg sustava u
intermodalni sustav
temeljena na
ekoloskim i
inovativnim
rjeSenjima

e Utvrdivanje optimalnih
lokacija intermodalnih
¢vorista na podrucju Grada
Sibenika

e Izgradnja intermodalnih
cvorista

e Nova ¢voriSta privatnog
(automobilskog) i javnog
(autobusnog i brodskog)
prometa

e Izgradnja ¢vorista za javni
gradski pomorski prijevoz
na otoku Zlarinu i u gradu
Sibeniku

4.3. Unaprjedenje
upravljanja
teretnim
prometnom

4.3.1. Uvodenje
viSenamjenskih
staza i zona za javni
i privatni teretni
prijevoz

e Utvrdivanje rjeSenja za
organizaciju prijevoza
tereta na podrucju Grada
Sibenika

e Uvodenje zona za razmjenu
tereta
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4.3.2. Reorganizacija
prijevoza tereta u
povijesnoj gradskoj
jezgri

Utvrdivanje rjeSenja za
organizaciju prijevoza
tereta u povijesnoj jezgri
Sibenika

Uvodenje restrikcija za
vozila povecane tonaze i
kapaciteta u gradsku jezgru
Reorganizacija prometnih
tokova u gradskoj jezgri
Uvodenje vremenske
zabrane prometovanja za
dostavna vozila

Nabava elektri¢nih vozila
(automobila i kamiona i
bicikala) za prijevoz tereta

4.4. Uspostavljanje

4.4.1. Stvaranje

Prijava projekta za nabavu

brojanje putnika

sustava za statisticke baze u programskih alata i sustava
dugorotno suradn]:i sa
pracenje konceswr.l.arlma
. ) avnog prijevoza
mobilnosti = ]4.4.2.%30(]ienje e Nabava programskih alata i
prometa sustava za ugradivanje opreme za
automatsko automatsko brojanje

putnika u autobuse,

vlakove i brodove na
temelju dnevne, mjesecne i
sezonske potraznje

Prioritet 4.1. Unapredenje prometnog sustava kroz poboljSanje organizacijskog i

operativnog ustrojstva s ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

Cilj
Povecanje efikasnosti postojeeg prometnog sustava kroz poboljSanje tehnickih, tehnoloSkih,
organizacijskih, ekonomskih i ekoloskih kapaciteta ¢ime ¢e omoguciti kvalitetnije upravljanje

mobilno$¢u prometa i roba te povecati sigurnost i udobnost putovanja.
Opravdanje

Kvalitetno odvijanje prometa na podru¢ju Grada trenutno onemogucuju velika opterecenost
postojecih prometnica tranzitnim prometom (posebice teretnim) te priljev velikog broja vozila duz
glavnih gradskih prometnica. Problemi postaju jo$ izrazeniji tijekom ljeta kada postojece ceste na
podrucju Grada postaju saturirane jer ne mogu primiti viSestruko veci priljev vozila od predvidenog

kapaciteta. Poseban problem javlja se i u samom sredi$tu Sibenika u kojem je organizacija prometa
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vrlo otezana zbog tipi¢ne morfoloske strukture (uske ulice i nemogu¢nost uspostavljanja kvalitetnog

Europska unija

prometnog povezivanja u smjeru sjever-jug). S druge strane, isticu se vrlo vrijedni lokaliteti na Sirem
podrucju naselja (tvrdave i dr.), u blizini kojih nema organiziranih rjeSenja za odvijanje prometa u
mirovanju, ali i kvalitetne regulacije prometnih tokova za neometano odvijanje pjesackog,

biciklistickog i autobusnog prijevoza sto uvelike onemogucuje valorizaciju postojecih atrakcija.

Sve navedeno ukazuje na slabo korisStenje informacijsko -tehnoloskih rjeSenja s ciljem kvalitetnijeg
upravljanja pojedinim segmentima prometnog sustava. To se odnosi na nemogucnost
preusmjeravanje prometa sa optereCenih raskriZja na manje optere¢ena, omogucéavanje paljenja i
gasSenja zelenih valova i provodenje analize cjelokupnog prometa kako bi se dobila i ve¢a protocnost.
Posljedi¢no, takav sustav ne omogucava sigurnost najbrojnijim sudionicima u prometu - pjeSacima, ali
i biciklistima.

Vrlo vazan segment u poboljSanju postojeceg prometnog sustava jest poboljSanje usluge javnog
prijevoza korisnicima u vidu uvodenja pametnog sustava javnog gradskog prijevoza. UoCeni problemi
proizlaze iz samog poslovanja postojecih pruzatelja usluga koji zajednicki ne mogu pruziti kvalitetnu
uslugu ¢ime se ne doprinosi poboljSanju pristupacnosti i atraktivnosti usluge. U tom pogledu postojeci
je sustav nepripremljen za integriranje razlicitih tipova javnog prijevoza zbog neuskladenosti voznih
redova postoje¢ih prijevoznika sto ukazuje na slabu koordinaciju i suradnju prilikom planiranja
postojece usluge. Slicno vrijedi i u sluc¢aju naplate usluge koja je u potpunosti prilagodena kupnji karte
za jedno prijevozno sredstvo Sto zahtjeva uvodenje pametnih sustava kojima ¢e se omoguditi

ucinkovito planiranje putovanja putem web servisa, mobilnih aplikacija i aparata za naplatu.

Opis

Ostvarenje prioriteta omogucit ¢e se kroz pet mjera. Prvom je predviden niz aktivnosti kojima ¢e se
omoguciti uspostavljanje novog modela upravljanja mobilnoS¢u prometa i roba kroz uvodenje
pametnih sustava za upravljanje i organizaciju prometa. Drugom mjerom predvideno je provodenje
aktivnosti za smanjivanje prometnog opterecenja u centru grada. Ovo mjerom predvideno je i
pronalazenje odgovarajuceg rjeSenja za organizaciju prometa u mirovanju te uspostavljanje i jasno
oznacavanje pjeSackih zona u blizini vrijednih gradskih atrakcija koje se nalaze izvan samog centra
grada. Sukladno tome, oc¢ekuje se osmisljavanje modela kojim ¢e se poboljSati mobilnost duz glavnih
gradskih ulica koji ¢e obuhvatiti parkiranje na parkiraliStima na rubu grada te dolazak do Zeljene
atrakcije pjeSice, biciklom ili organiziranim prijevozom u vozilima manjih kapaciteta i dimenzija

prikladnih prometovanju Sibenskim gradskim ulicama.
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Sljede¢a mjera predvida premjeStanje tranzitnog prometa izvan grada kroz izgradnju nove obilaznice

Europska unija

i uvodenje restrikcija za prometovanje centrom grada.

Aktivnosti sljedece mjere usredotolit ¢e se na poboljSanje pristupacnosti, funkcionalnosti i
atraktivnosti usluga javnog prijevoza kroz uvodenje pametnih sustava naplate i podizanja kvalitete
usluge, dok ¢e se posljednjom mjerom uvesti pametni sustavi za upravljanje prometom pjeSaka i

biciklista.

Mjera 4.1.1. Uspostavljanje novog modela upravljanja mobilno$¢u prometa i roba;
unapredenje organizacijskih i operativnih postavki sustava i suradnje

medu mjerodavnim dionicima
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:
e Uvodenje pametnih sustava upravljanja i organizacije prometa
e Uvodenje sustava informacija i obavijesti korisnicima o stanju u prometu
e Uskladivanje voznih redova razlicitih vrsta prometa
e Redovito pracenje crnih tocaka i njihovo rjesSavanje
e Financijska odrzivost prometnog sustava
Mjera 4.1.2. Smanjenje prometnog opterecenja u centru grada

Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Primjena modela regulacije prometa prema prometnoj potraznji i prometnom opterecenju

e Formiranje jasno oznacenih pjesackih staza prema glavnim turistickim atrakcijama

Mjera 4.1.3. Izmjestanje tranzitnog prometa izvan grada
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Izgradnja obilaznice Sibenik

e Uvodenje sustava restrikcije prometa u centru grada

Mjera 4.1.4. PoboljSanje pristupacnosti, funkcionalnosti i atraktivnosti usluga javnog

prijevoza korisnicima
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:
e Uskladivanje/integracija razli¢itih tipova javnog prijevoza
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e Uspostava elektronickog sustava kupnje i naplate karata

Europska unija

e Jedinstvena karta za sve tipove prometa (multiticketing)
e Prilagodavanje cijene imovinskom statusu korisnika

e Povecanje brzine putovanja na glavnim linijama javnog gradskog prijevoza

Mjera 4.1.5. PoboljSanje sustava upravljanja prometom za potrebe pjesaka i biciklista
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Uvodenje pametnih sustava upravljanja i organizacije prometa

e Uvodenje sustava informacija i obavijesti korisnicima o stanju u prometu
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Prioritet 4.2. Impelementacija ITS sustava i uspostavljanje intermodalnih ¢vorista

Europska unija

Cilj
Uspostava intermodalnog javnog gradskog prijevoza temeljenog na ucinkovitim tehnoloskim,

organizacijskim i ekoloSkim rjeSenjima te implementacija ITS sustava kojim ¢e se omoguditi

kvalitetnije upravljanje prometom na podrucju Grada.
Opravdanje

Nakon provedene analize optereCenosti postoje¢ih prometnica i izgrade prometnog modela
postojeéeg stanja na prometnicama Grada Sibenika ustanovljene su potrebe rjesavanja postojecih
problema kroz poboljSanje tehnickih i organizacijskih uvjeta odvijanja prometa koji obuhvacéaju
izgradnju cestovne infrastrukture (kruznih tokova, deniveliranih Kkrizanja, proSirenih kolnika),
primjenu suvremenih operativnih i organizacijskih uvjeta upravljanja svim vrstama prometa u Gradu
(posebice cestovnog i javnog gradskog). To ¢e se omoguditi kroz uvodenje ITS sustava kojima ¢e u
potpunosti omoguciti poboljSanje odvijanja prometa, uc¢inkovitiji prijevoz putnika i roba, poboljSanje
sigurnosti u prometu, udobnost i zaStita putnika i manje oneciS¢enje okoliSa. Poseban izazov
implementaciji ovog sustava jest ustanovljena posebnost prostorne organizacije ulica tj. interne

prometne mreze ulica u naseljima Grada koju Cini sustav glavnih mjesnih ulica, sabirnih ulica i drugih

ulica niZeg ranga koje spajaju pojedina stambena s glavnim prometnim koridorima cesta viSeg ranga.

Organizacija postojecih oblika javnog gradskog i prigradskog prometa na podrucju Grada ukazuje na
nedostatak njihove povezanosti u svrhu pruzanja kvalitetne prometne usluge. Suvremene prakse
rjeSavanja ovog problema ostvarive su kroz uspostavljanje intermodalnog javnog prijevoza i popratne
infrastrukture kojom se omogucava jednostavno planiranje i uskladivanje svih vrsta javnog prijevoza
te postizanje komplementarnosti prijevoznih sredstava. Sukladno tome, evidentirano je nepostojanje
intermodalnih ¢vorista te slabo umrezavanje i interakcija razlicitih prijevoznih sredstava Sto iziskuje
definiranje buduceg intermodalnog ¢vorista. Za te se potrebe treba iskoristiti koncentracija postojecih
kolodvorskih (autobusni i Zeljezni¢ki kolodvor) i lu¢kih sadrzaja (Gradska luka Sibenik) u uZem
sredi$tu Sibenika. Intermodalna ¢vorista se potencijalno mogu formirati i na lokacijama susretanja
postojecih parkiralista i linija javnog gradskog i prigradskog prijevoza (autobusnog i brodskog) ¢ime

bi se olakSalo povezivanje na razini Grada i funkcionalne regije.
Opis
Ostvarenje prioriteta realizirat ¢e se kroz dvije mjere koje obuhvatiti uspostavljanje novih

intermodalnih ¢voriSta, nadogradnju infrastrukture postojeeg sustava u intermodalni sustav
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temeljena na ekoloskim i inovativnim rjeSenjima, dok ¢e se drugom uvesti ITS sustav kojim ¢e se

Europska unija

omoguciti razvoj naprednih i odrzivih tehnoloskih rjeSenja u svrhu povecanja sigurnosti i u¢inkovitosti
prometnog sustava Grada. Aktivnosti ¢e obuhvatiti informiranje o putovanju, sustav za hitne slucajeve,
optimiziranje gradskog prijevoza, poticanje ucinkovite integracije, interoperabilnosti i medusobne

povezanosti izmedu razlicitih prometnih sustava.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaZe potreba za istima.

Mjera 4.2.1. Uvodenje inteligentnog prometnog sustava
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Uvodenje pametnih sustava upravljanja i organizacije prometa u cilju:
o reduciranja zastoja u prometu
o smanjenja potro$nje energije i emisije plinova
o poboljSanje kvalitete Zivota u gradu
o povecanja ucinkovitosti prometnog sustava
o povecanja atraktivnosti javnog prijevoza
o olakSavanja isporuke i prijevoza tereta
o povecanja sigurnosti na cestama
o ucinkovitog upravljanja parkiraliStima

e Unaprjedenje sigurnosti prometnog sustava

e Uvodenje samovozec¢ih automobila

Mjera 4.2.2. Nadogradnja infrastrukture postojeceg sustava u intermodalni sustav

temeljena na ekoloskim i inovativnim rjeSenjima
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje optimalnih lokacija intermodalnih ¢vori$ta na podruéju Grada Sibenika
e Izgradnja intermodalnih ¢vorista
e Nova ¢voriSta privatnog (automobilskog) i javnog (autobusnog i brodskog) prometa

e Izgradnja ¢vorista za javni gradski pomorski prijevoz na otoku Zlarinu i u gradu Sibeniku
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Europska unija

Prioritet 4.3. Unaprjedenje sustava upravljanja teretnim prometom
Cilj
Unaprjedenje infrastrukturnih, organizacijskih i upravljackih kapaciteta za upravljanje teretnim

prometom, posebice u gradskoj jezgri Sibenika.

Opravdanje

Analizom prometnog sustava Grada uocen je problem odjeljivanja teretnog i putnickog prometa koji
je posebice izraZen u uzem centru naselja Sibenik. Optereéenost glavnih gradskih prometnica teretnim
prometom posebice je izrazen tijekom ljetnih mjeseci kada se stvaraju zastoji koji onemogucuju
efikasno odvijanje prometa. U uZem centru naselja Sibenik koncentrirana je veéina interesnih to¢aka i
ostalih vaznih usluga Sto privlaci velik broj dostavnih i ostalih teretnih vozila ¢ime se onemogucava
kvalitetna organizacija prometa. Kako bi se rijeSio problem organizacije prijevoza tereta na glavnim
gradskim prometnicama potreban je kompleksan pristup kojim ¢e se omoguciti provodenje efikasnih

logisti¢kih rjeSenja kojima ¢e se rijeSiti prepoznati problemi.

Opis

Realizacija prioriteta ostvarit ¢e se kroz provodenje dvije mjere koje obuhvacaju najsuvremenija
rjeSenja u organizaciji prijevoza tereta. Sukladno tome, prvom mjerom zamisljeno je uvodenje novih
rjeSenja kojim ¢e se predloziti optimalni oblik organizacije. Drugom mjerom predvidena je
reorganizacija sustava za prijevoz tereta u povijesnoj jezgri, takoder nakon odabira optimalnog
rjeSenja za postizanje ucinkovite organizacije prometa. Nastavno na njezine strateske odrednice
postojecCe prometnice i ostali parkirali$ni prostori e se prilagoditi moguénostima prihvata vozila pri
¢emu Ce se teziti koriStenju onih vrsta vozila koja su svojim kapacitetima prikladna (mali kamioni,

bicikli, mini automobili i sl.) za prometovanje gradskom jezgrom.

Aktivnosti/programi/projekti su predloZeni temeljem izradene analize i dostupnih studija, ali nisu
jedine aktivnosti koje se mogu provoditi u sklopu prepoznatih mjera ve¢ su moguce dodatne aktivnosti

ukoliko se dodatnim studijama i istrazivanjima dokaze potreba za istima.

Mjera 4.3.1. Uvodenje viSenamjenskih staza i zona za javni i privatni teretni prijevoz
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Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

Europska unija

e Utvrdivanje rjeSenja za organizaciju prijevoza tereta na podrudju Grada Sibenika

e Uvodenje zona za razmjenu tereta

Mjera 4.3.2. Reorganizacija prijevoza tereta u povijesnoj gradskoj jezgri
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Utvrdivanje rje$enja za organizaciju prijevoza tereta u povijesnoj jezgri Sibenika
e Uvodenje restrikcija za vozila povecane tonaZe i kapaciteta u gradsku jezgru

e Reorganizacija prometnih tokova u gradskoj jezgri

e Uvodenje vremenske zabrane prometovanja za dostavna vozila

e Nabava elektri¢nih vozila (kamiona, automobila i bicikala) za prijevoz tereta

Prioritet 4.4. Uspostavljanje sustava za dugoroc¢no pracenje mobilnosti
Cilj
Unaprjedenje sustava za upravljanje i nadzor prometa kroz koristenje suvremenih tehnolosko-

informacijskih rjeSenja u pracenju postojece prometne potraznje.
Opravdanje

Glavni koncesionari i ostali pruzatelji usluga javnog gradskog prijevoza na podrucju Grada povremeno
i sporaditno prate brojnost korisnika postojecih linija javnog gradskog i prigradskog prijevoza.
Prilikom brojanja kao glavni izvor koristi se i broj prodanih dnevnih, mjesec¢nih i godi$njih karata Sto
¢ini donekle kvalitetnu bazu za procjenu ukupne prodaje karata, ali ne i za procjenu koriStenja svake
linije, odnosno kvalitativne podatke o razmjeni putnika prilikom putovanja. Postoje¢e metode
pracenja ne omogucuju kvalitetno planiranje potraznje u javnom gradskom i prigradskom prometu jer
one jos$ uvijek nisu automatizirane niti zasnovane na koriStenju suvremenih rjeSenja u brojanju
korisnika $to onemoguéava azurnost prilikom izrade voznih redova tj. organizacija usluge koja ¢e biti

uskladeni s potrebama korisnika.
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Opis

Europska unija

Za ostvarenje ovog prioriteta predvideno je provodenje dvije mjere kojima ¢e se omoguciti stvaranje
statisticke baze za automatsko brojanje korisnika javnog prometa koji ¢e biti i po¢etna tocka planiranja
uskladenog voznog reda tj. buduc¢ih intermodalnih rjeSenja za viSe vrsta prijevoza u Gradu. Drugom
mjerom predvideno je uvodenje sustava za automatsko brojanje putnika (autobusi, vlakovi, brodovi)

kojim Ce se omoguciti pracenje mjesecne i sezonske potraznje za pojedinim prijevoznim sredstvom.

Mjera 4.4.1. Stvaranje statisticke baze u suradnji sa koncesionarima javnog prijevoza
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Prijava projekta za nabavu programskih alata i sustava

Mjera 4.4.2. Uvodenje sustava za automatsko brojanje putnika
Popis potencijalnih aktivnosti/programa/projekata:

e Nabava programskih alata i ugradivanje opreme za automatsko brojanje putnika u autobuse,

vlakove i brodove na temelju dnevne, mjesecne i sezonske potraznje
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Europska unija

SCENARI]J ,,UCINI SVE*

MASTER PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI GRADA SIBENIKA

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 221




=
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

8 SCENARIJ ,UCINI SVE*

Europska unija

Uvod

Master plan odrzive urbane mobilnosti je planski dokument koji ¢e odgovarati na potrebe regionalnog
i lokanog razvoja prometa kroz integrirani skup infrastrukturnih, organizacijskih, operativnih i

regulatornih mjera.

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika izraduje se kroz projekt INTERMODALNI URBANI
EKOLOSKI SUSTAV JAVNOG PRIJEVOZA AUTOBUSIMA I BRODOVIMA - URBECO koji je sufinancirala
Europska unija iz Europskog fonda za regionalni razvoj. Uz Grad Sibenik partneri na projektu su Grad
Vodice i Sibensko-kninska Zupanija. Ukupan iznos projekta je 1.031.608.00 HRK od ¢ega Ministarstvo
pomorstva, prometa i infrastrukture iz Operativnog programa Promet financira 876.866.80 HRK

(85%), a Grad Sibenik sudjeluje sa 154.741,20 HRK (15 %).

Narucitelj Master plana je GRAD SIBENIK, Trg palih branitelja domovinskog rata 1, 22000 Sibenik, a
[zvrsitelj Zajednica ponuditelja URBANEX d.o.o., Boktuljin put 26, 21000 Split i PROMEL PROJEKT
d.o.o., Budmanijeva 5, 10000 Zagreb. Partneri konzorcija su tvrtke koje u podrucju svoje ekspertize
imaju medunarodno, regionalno i lokalno iskustvo te kvalifikacije potrebne za ostvarivanje ciljeva

projekta.

Proces izrade Master plana sadrzi istrazivanja i prikupljanje podataka, izradu prometnog modela,

odredivanje ciljeva i definiranje mjera za njihovo postizanje te provedbeni plan.

U dodatku II Master plana opisan je multimodalni prometni model analiziranog podrucdja.
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8.1 Razvoj prometnog modela

Europska unija

Za analizu trenutacne situacije prometnog sustava, utvrdivanje glavnih problema u prometu i procjenu

budu¢ih prometnih tokova izraden je multimodalni prometni model za Grad Sibenik.

Svrha prometnog modela je u analizi postojece situacije prometnog sustava i utvrdivanju uskih grla u

trenuta¢nom vremenskom obzoru i buduénosti (scenarij trendova).

Za izradu modela koriSten je jedan od najboljih alata na podrucju prometnog modeliranja VISUM od
tvrtke PTV iz Njemacke. Radi se o softveru koji radi na bazi GIS-a i potpomognut je nizom algoritama

za prometnu generaciju, dodjelu i analizu.
PTV VISUM ima sljedece znacajke:

interakcije izmedu razlic¢itih nacina prijevoza
Integrirani model potraznje (standardni 4 koraka, baziran na aktivnostima)

dostupan na hrvatskom jeziku

R R

tehnicka kompatibilnost s nacionalnim prometnim modelom Hrvatske koji je razvijen s PTV
VISUM softverom

intuitivan i jednostavan za korisStenje, graficko korisnicko sucelje

GIS sucelje

sucelje prema bazama podataka i sustava Microsoft Office

razni graficki i tabli¢ni alati za analizu rezultata modela za sve 4 faze izracuna

kompatibilan s dodatkom drugih modula (HBEFA, RLS-90)

L R I

upravljanje scenarijima

Sastavnicu modela ¢ini model ponude, model potraznje i model utjecaja. Model se sastoji od Cetiri

karakteristi¢na koraka (Cetverostupanjski model):

Model generiranja putovanja,

=

= Model distribucije putovanja,

= Model modalne (nacinske) raspodjele,
=

Model dodjele putovanja.

Kvaliteta modela izravno ovisi o kvaliteti ulaznih podataka.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 224




Ulaganje u budu¢nost
STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

FONDOVI 9P (

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

Temeljni podaci su:

S O

8.1.1

prometno zoniranje,
prometna mreZe,
podaci o prometnoj potraznji

podaci o prometnoj ponudi (cestovni ijavni prijevoz, linije, rute, itd).

Podaci

8.1.1.1 KoriStenje i namjena prostora

Koristenje zemljista ili socio-ekonomski podataci su temeljni podaci za prometni model uz pomoc¢

kojih se izracunava potraznja. Ovi podaci su osnova za izrac¢un izvora i cilja putovanja. Putovanja se

uvijek generiraju unutar tzv prometnih zona i privlace prometnim zonama. Prometna zona je

najmanja geografska jedinica koja se koristi u prometnom modelu a predstavlja teritorij modeliranog

podrucja. Koristenje zemljista ili socio-ekonomski podaci potrebni su na razini prometne zone

prometnog modela.

Podaci potrebni na razini prometnih zona:

S O

stanovnistvo, ukupan broj i rasprostranjenost stanovnistva te podjelu na grupe stanovnistva
s stanovista homogenog prometnog ponasanja,

trziSte rada, radna mjesta,

objekti obrazovanja: Skole, sveucilista, itd uz naznaku broja ucenika / studenata),

trgovacki objekti: supermarketi i trgovine za redovne / dnevne potrebe, drugim trgovinama
turizam (kapaciteti, dolasci, no¢enja),

motorizacija: broj motornih vozila na 1.000 stanovnika,

raspodjela dohotka po stanovniku.

Za prikupljanje opisanog koristenja zemljista ili socio-ekonomskih podataka na razini prometnih

zona u Gradu Sibeniku koristeni su sljedeéi izvori podataka:

0

popis stanovniStva 2011. (kontingenti, ucenici / studenti, zaposlenici),

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 225




=
Ulaganje u budu¢nost

i et o Projekt je sufinancirala Europska

| FONDOVI 9P (

trziSte rada (radna mjesta),

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

obrazovne institucije (Skole, sveucilis$ni fakulteti),

trgovacki objekti,

S O

turisticki kapaciteti.

Podaci koji opisuju stanovnistvo su prikupljeni od DrZzavnog zavoda za statistiku, kao rezultat popisa
stanovnistva 2011. godine.

Podaci o trziStu rada postoje u dvije odvojene baze podataka, Financijska agencija je vlasnik baze
podataka koju financira iz vlastitih sredstava, dok Ministarstvo financija raspolaZe bazom podataka
subjekata koji se financiraju iz drzavnog proracuna. Podaci o turizmu dobiveni su iz Turisticke

zajednice Grada.

8.1.1.2 Istrazivanja

Za potrebe projekta i prometnog modela provedena su i istrazivanja:

anketa ku¢anstva za dobivanje parametara mobilnost na podruéju Grada Sibenika
kordonska anketa na ulazno izlaznim koridorima u zonu istrazivanja

brojanje prometa na nafrekventnijim raskrizjims

S O O

brojanje putnika u javnom prijevozu

Dobiveni podaci koristeni su u razli¢itim fazama stvaranja modela, njihova vaznost pogotovo dolazi do
izrazaja kod kalibracije i validacije modela.

Opsirnije o provedenim istrazivanjima nalazi se u dodatku L.

8.1.1.3 Podaci o prometnoj mrezi

Za generiranje mreZe u prometa modelu Grada Sibenika, koristeni su sljede¢i izvori podataka:

0 podatke iz nacionalnog prometnog modela,
0 otvorene Street Map (OSM) podatke kao osnovu za prometne mreZe,

0 Drzavna geodetska uprava (DGU)- GIS baza podataka za prometne zone.

Karakteristike svakog transportnog moda su zatim dodijeljene mreZi koristenjem sluzbenih

podataka prikupljenih od dionika odgovornih za taj sustav infrastrukture:

0 Hrvatske ceste d.o.o.- GIS baza podataka se koristi za dodjeljivanje karakteristika drzavne

cestovne mreZe,
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0 karakteristike Zeljezni¢ka mreZa su dodijeljeni pomo¢u Izvje$¢e o mreZi izdane od HZ
Infrastrukture,
0  zupnijske autobusne linije i vozni redovi prikupljeni su iz Zupanije (SluZbene
dozvole/koncesije),
0 gradske autobusne linije ~Autotransport d.o.o. Sibenik,
0 podaci o pomorskom prometu (brodovi i luke), ukljucujuci rasporede, broj prevezenih
putnika i vozila su prikupljeni od Agencije za obalni linijski pomorski promet.
8.1.2 Stvaranje modela
8.1.3 Prometne zone

Prometna zona je entitet modela koja predstavlja tocku (podrucje) stvaranja, odnosno privlacenja

putovanja.

Zoniranje podrucja istrazivanja razvijeno je na nacin da se postigne dobra kvaliteta i ujednacenost

prometnog modela. Unutarnji zoning baziran je na administrativnim granicama naselja, odnosno na

razini statistickog kruga. Vanjski zoning je uskladen s nacionalnim prometnim modelom. U posebne

zone izdvoji ¢e se sve specificne lokacije Sto se tice utjecaja na promet (zracne luke, morske luke, itd.)

U Gradu Sibeniku definirane su 62 zone. Naselje Sibenik koje je gu$ée naseljeno od ruralih dijelova

obuhvata podijeljeno je na 31 statisticki krug, dok je ostali dio Grda zoniran na temelju naselja (31

naselja).

Definirane su dodatne zone koje povezuju podrucje istrazivanja s okolnim prostorom, te zadrzane

zone Zupnije dobivene od nacionalnog modela.
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Slika 78. Zoning sistem

8.1.4 Prometna mreza

U modelu je ukljuena sva prometna mreza na podrucju istrazivanja:

0 cestovna mreZa (autocesta, drzavne, Zupanijske, gradske i lokalne ceste) s atributima (brzina,
duljina, Sirina, ogranicenja, itd.)

0  Zeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni, regionalni i lokalni prijevoz s atributima ( vuce,
brzine, interoperabilnosti, uvjetima - ogranicenja i karakteristike pouzdanost, iskoristenost
kapaciteta, vozni park, operatora i sigurnost);

0 javni prijevoz - rute za gradske, medugradske i Zupanijske autobusne linije, linije trajektnog
prijevoza,

0 intermodalni objekti u putnickom prometu.

Kao izvor mreZe koriSteni su razliiti podaci od prostornih planova, podataka Drzavne geodetske
uprave sve do OSM-a (Open Street Map). Mreza je kodirana prema funkcionalnoj kategorizaciji u

Hrvatskoj. Softverski alat podrzava kreiranje 99 tipova spona (linkova).
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Slika 79. Prometna mreza

U modelu su definirane sve linije javnog prijevoza, kao i pripadajuci redovi voznji.

MreZa JGP-a koju koristi najveci dio stanovnika Grada obuhvaca sedam linija, a to su:
linija 1 TrZznica - Vidici - Njivice - TrZnica

linija 2 TrZnica - Meterize -Trznica

linija 3 TrZnica - Subiéevac -Trznica

linija 4 Trznica-Razine-TrZzine

linija 5 TrZnica-Brodarica-TrZnica

linija 6 Sibenik (Autobusni kolodvor) - Solaris - Zabla¢e - Solaris -TrZnica

S O

linija 7 Mandalina - Bilice -TrZnica - Mandalina

Zupanijski i prigradski autobusni promet Grada Sibenika organiziran je kroz veéi broj linija koje

zajedno Cine razgranatu mrezu linija kojima se osigurava pruzanje prijevozne usluge na podrucju
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Autotransporta d.o.o., izdvojene su 24 linije od kojih se njih 8 smatra prigradskim linijama, buduc¢i da

prolaze administrativnim podrucjem Grada.

14 Sibenik-Zaton-Raslina
15 Sibenik-Jadrija

0 8 Sibenik-Jadrtovac-Grebastica-Brnjaca

o 9 Sibenik-Vrpolje-Bedrice-Danilo Kraljice

¢ 10 Sibenik-Vrpolje-Boraja-Lepenica-Vrsno

o 11 Sibenik-Podlukovnik-Dubrava-Perkovié-Sitno
0 12 Sibenik-Tromilja-Lozovac

¢ 13 Sibenik-Konjevrate-Goris-Brnjica

0

0

U modelu su definirane 53 linije prigradskog prometa, 12 gradskih linija s ukupno 114 ruta.

Identificirana i locirana su sva stajaliSta javnog prijevoza (96) te definirano 794 vozna reda.
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Slika 80. Linije javnog prijevoza s stajaliStima (plavo)
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8.2 Model potraznje

Europska unija

8.2.1 Opcenito

Model potraznje sastoji se od dva podmodela:

¢ unutarnji model potraznje

0 eksterni model potraznje

Unutarnji model razvije je na podrudju istrazivanja (Grad Sibenik) uz pomo¢ standardne metodologije

izrade modela kroz generaciju, distribuciju, izbor sredstva i dodjelu prometa na mrezu.

Eksterni model dobiven je na temelju terenskog istrazivanja tj. provodenja kordonske anketa na svim
klju¢nim ulazima/izlazima iz podrucja istrazivanja. Ovaj model sadrzi putovanja koja imaju izvor ili
cilj izvan podrudja istraZivanja i putovanja koja prolaze kroz podrudje istrazivanja (tranzitna

putovanja).
Model putovanja je izraden za razliCite vremenske intervale:

prosjecni radni dan izvan sezone
vikend u sezoni

vrsni sat za radni dan izvan sezone

S O

vrsni sat u vikendu u sezoni

Model sadrzi sve relevantne modove putovanja:

0 osobnavozila
0 javni prijevoz (autobus, vlak)

0 pomorKi prijevoz (trajekt)

Za izradu modela potraznje koriSteni su podaci socio - ekonomski podaci dostupni iz statisticki izvora
nadopunjeni su istrazivanjem na terenu (anketa kucanstava). Sljedeci atributi (podaci) su koristeni

prlikom kreiranja modela.

¢ stanovniStvo;
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broj zaposlenih;

Europska unija

broj ucenika osnovnih skola;
broj srednjoskolaca;

broj studenata;

motorizacija

povrsine trgovackih podrucja

S O

turisticki kapaciteti s brojem nocéenja

Osim socio-ekonomskih podataka koristeni su podaci o mobilnosti dobiveni istrazivanjem na terenu.

8.2.2 Metodologija

Model putovanja sadrZi prva tri koraka u standardnom c¢etverokora¢nom modelu:

generiranje putovanja
distribuciju putovanja

izbor sredstva

S O O

dodjela na mrezu

Rezultat prva tri koraka u izradi modela su matrice putovanja koje su baza za izradu cetvrtog koraka

tj. dodjele prometa na mrezu.

Generacija i privlacnost uglavnom ovisi o prometnim navikama i prostornim socioekonomskim
strukturama. Atrakcija ovisi djelomi¢no i o mreze (zone vece dostupnosti imaju vecu privla¢nost).
Distribucija ovisi o prostornoj drustveno-ekonomskoj strukturi, navikama mobilnosti i mrezi.
Izbor sredstva putovanja posebno ovisi o prometnoj ponudi i prostornoj strukturi.
Sinteticki prometni model razvijen na opisani nacin omogucuje izracun prometnih promjena usljed
promjena u bruto domacem proizvodu, stupnju motorizacije, stanovniStva, radnim mjestima,

prometnoj mrezu.

8.2.2.1 Generiranje putovanja
Za simulaciju putovanja stanovnisStvo je segmentirano u podskupine koje imaju relativno homogenu

ponasanje s pet glavnih svrha putovanja:

¢ posao
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Europska unija

obrazovanje
Soping

razonoda

S O

ostalo
U modelu su modelirane sljedece izvorno-ciljne grupe putovanja :

kuca - posao,

kuca - obrazovanje,
kuca - Soping,
kuca-razonoda
kuca- ostalo
posao-kuca
obrazovanjw-Kkuca,
razonoda-kuca
ostalo-kuca
posao-ostalo

ostalo-posao

ST

ostalo-ostalo

Za svaku od dvanaest izvorno-ciljnih grupe, broj dnevnih putovanja po osobi je utvrden (iz istrazivanja

kucanstava).

U sezonskom modelu, svrha obrazovanje ne postoji ali umjesto nje dolaze turisticka putovanja.

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj

[ 234




Ulaganje u budu¢nost
STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9P (

8.3 Model bazne godine i prognozni model

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

Izraden je model s dnevnim putovanjima i model s vr$snim satom (satni model) u sezoni i izvan sezone.
Rezultati modela bazne godine koristeni su u prvoj fazi za kalibraciju i provjeru modela, tj za
podeSavanje parametara modela na vanjske empirijskih vrijednosti (broj putovanja, distribucija
putovanja duljine po skupinama stanovniStva) i za usporedbu rezultata modela s razlicitim

empirijskim podacima (brojaci prometa).

Razvoj modela bazne godine od presudne je vaZnosti za razvoj transportnog modela, samo se bazni
model moZe usporediti s empirijskim podacima i prema tome, bazni model ¢ini temelj cijelog modela:
op¢i odnosi izmedu vanjskih parametara , parametri modela i pripadajucih izlaznih parametara
opisano je ovdje, usporeden i provjeren od empirijskih podataka. Ovaj temeljni model onda se moze
koristiti za prognozu i za "Sto-ako" analizu, odnosno odredivanje utjecaja unutarnjih i vanjskih

promjena na transportni sustav, i za baznu godinu, ali i za planske godine.

Prema tome, model bazne godine je vaZan alat za analizu trenutnih nedostataka i temelj za razvoj
strategija, mjera, aktivnosti i projekata za ublazavanje utvrdenih problema ili da uputi transport u
smjeru koji ¢e rezultirati povoljnijim uvjetima ili manje Stetnim utjecajem, ovisno o stvarnim

politikama i direktivama prijevoza.
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8.4 Kalibracija i validacija modela

U naprednom drustvu, prometni model predstavlja jedan od klju¢nih temelja za donosenje odluka o

prijevozu i prostorne politike, o ulaganjima u infrastrukturu, o obliku i dimenzijama cesta itd. Stoga je

vazno da su rezultati modela pouzdani. Pouzdanost i vjerodostojnost su klju¢ne karakteristike dobrih

i korisnih prometnih modela. Potrebna preciznost modela postize se kalibracije, dok se pouzdanosti i

vjerodostojnosti dokazuje kroz validaciju.

Kalibracija i validacija su dva vrlo vaZna koraka, medusobno neovisni:

0 Kalibracija je postupak detaljnije definicije parametara modela, tako da ¢e rezultati modela

odgovarati promatranim uvjetima u studijskim podruéjima Sto je viSe moguce.

¢ Validacija je provjera i potvrda valjanosti i upotrebljivosti od kalibriranog modela, kao i

vjerodostojnost njegovih predvidanja,

S obzirom na volumen prometa, validacija je izradena u skladu s ova Cetiri kriterija:

¢ prevezenim kilometrima,

¢ analizom korelacije,

0 statisti¢ka analiza GEH vrijednosti na svim dijelovima, kordona i kontrolne linije.

lysis, Network: Masterplan_SI_NTMC_SibenikSub-2016-07-20-zoning -JP-intergracijapromel_MP
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Slika 81. Kalibracija modela
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8.5 Rezultati prometnog modela

Europska unija

VISUM nudi Siroku paletu izlaznih podataka (npr. indikatori, potraznje, indikatori mreze, indikatori
okolisa) koji se mogu pohraniti i prikazati izravno u VISUM-u, ali i u drugom GIS softveru.
Kalibriran i potvrden model je bitan alat za analizu trenutnog stanja prometnog sustava te pruZa temelj
za stvaranje buducih scenarija i provodenje buducih troskova i koristi-analize. U Sirokom rasponu

rezultata modela, za svaku dionicu/liniju/koridor/zonu model ¢e prikazati podatke o:

potraznji u prometu po vrsti prijevoznog sredstva i kategoriji korisnika,
vremenu putovanja za individualni prijevoz,

vremenu putovanja za javni prijevoz,

generaliziranim tro$kovima za individualni prijevoz,

generaliziranim troskovima za javni prijevoz,

putnic¢kim kilometrima po vrsti prijevoznog sredstva,

putnickim satima po vrsti prijevoznog sredstva,

(e I > R e IR I > R e e

emisijama koje generira promet.

U nastavki su prikazani izlazni rezultati modela za prometna opterecenja na mrezi koja se iskazuju ili

vozilima na sat (voz/h) ili vozilima na dan (voz/dan) ovisno o kojem modelu se radi.
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Slika 82. Dnevno prometno opterec¢enje- vansezone-2015. godina
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Slika 83. Satno prometno opterec¢enje -vansezone-2015. godina
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Slika 84. Dnevno prometno opterecenje- sezona-2015. godina
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Slika 85. Satno prometno opterecenje -sezona-2015. godina
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Slika 86. Saturacija prometa-sezona-2015.godina

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Pocetni izvjestaj
242




=
Ulaganje u budué¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

FONDOVI OPP

operativni
program
promet

Europska unija

Slika 87. Saturacija prometa-vansezone-2015.godina
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8.6 Izrada scenarija ,ucini minimalno“za 2021., 2026. i 2036. godinu

Europska unija

Analiza scenarija je jedan od osnovnih i najucestalijih alata u prometnom planiranju. Temelji se na
razvoju baznog scenarija koji se jo$ naziva scenarij ,,uc¢ini minimalno“. Scenarij ,u¢ini minimalno
podrazumijeva izvrSenja ve¢ potvrdenih projekata. MoZe se opisati kao kombinacija najvaznijih

varijabli, rangiranih od pesimisti¢nih preko realnih do optimisti¢nih vrijednosti.

U prometnom planiranju jedan scenarij je obicno kombinacija mjera mreze (nova ili nadogradena
infrastruktura, poboljSanje usluge javnog prijevoza, promjene politike parkiranja...) i varijabla
potraznje (broj stanovnika, struktura ekonomije, rast BDP-a...). Priprema scenarija ,,u¢ini minimalno“
je proces u kojem se blisko suradivalo s Naruciteljem i relevantnim dionicima u prometu. Takoder,
napravljena je analiza prometnog sustava u buduénosti ( za godine 2021.,2026. i 2031.), u slucaju da

ne bude nikakvih promjena u prometnom sustavu.

Na nivou prometne mreze scenarij ukljucuje sve standarde intervencije odrzavanja i projekte koji su
trenutno u izgradnji, sukladno s nacionalnim prometnim modelom, a na nivou potraznje glavne socio-
ekonomske promjene, koriStenje zemljista, itd. Analiza uzima u obzir potencijalne diskontinuitete i
relevantna planirana ulaganja u ostalim sektorima (obrazovanje, zdravstvo, turizam, industrija,

logistika...) u zoni obuhvata Master plana.
Nadalje, scenarij ,uc¢ini minimalno“ ukljucuje ve¢ odobrene mjere i mjere koje su u procesu izvrsenja.
Zaklju¢no, izradena su tri scenarija kao kombinacija osnovne mreZe i tri scenarija potraznje.

0 STANDARDNI ZAHVATI ODRZAVAN]JA I PROJEKTI U IMPLEMENTACI]JI

Podaci o odrzavanju prometne infrastrukture i projektima koji su u implementaciji biti ¢e direktni

rezultat analize trenutnog stanja te input koji ¢e se zahtijevati od nadleznih sluzbi.

0 UNAPRJEPENJA UTVRDENA U STRATEGIJI PROMETNOG RAZVOJA RH
0 SCENARIJI BUDUCE PROMETNE POTRAZNJE(VISOKI/SREDNJI/NISKI)

Prema projektnom zadatku, glavni cilj ovog dijela su projekcije socio-ekonomskih varijabli koji se kao
input modela potraznje ranije razvijene. Opcenito, neke od socio-ekonomskih varijabli koje ¢e se uzeti

u obzir su: rata zaposlenosti, BDP, stanovnistvo, posjedovanje automobila, struktura kuéanstava...
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Koriste¢i sluzbene prognoze spomenutih varijabli razviti ¢e se tri moguca scenarija: visoki, srednji i

niski. Najvjerojatniji scenarij ¢e biti srednji scenarij. Druga dva scenarija su generirana ovisno o

porastu ili padu ocekivanog rasta socio-ekonomskih varijabli.

Glavni izvori podataka za razvoj prognoza Ce biti statisticki podaci, sluzbene prognoze te prometno

planiranje i vezane studije. Medutim, najc¢eS¢e nedostaju sluzbene dugorocne projekcije za vecinu

socio-ekonomskih varijabli. To ¢e nadomjestit iskustvo konzorcija u prethodnim projektima.

Broj i struktura stanovniStva s utjecajem trZiSta rada je najpouzdanija varijabla jer je rezultat

postojecih statistickih podataka (dobna struktura, natalitet). OCito, najdinamic¢nije su migracije.

Vrlo vazno je opisati izvore i vrijednosti spomenutih varijabli na transparentan nacin.
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8.6.1 Model ucinka razvoja potraznje za 2021., 2026.i 2036. godinu

Europska unija

Struktura prometnog modela omogucava direktno modeliranje svih varijabli mreZe i potraznje u

procesu kalkulacija.

U nastavki su prikazani izlazni rezultati modela za scenarij ,u¢ini minimalno,, - prometna opterecenja
na mrezi koja se iskazuju ili vozilima na sat (voz/h) ili vozilima na dan (voz/dan) ovisno o kojem

modelu se radi za razlicite planske godine.

Slika 88. Scenario-do-minimum-2015 godina- satno prometno opterecenje -sezona
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8.7 Modeliranje scenarija ,ucini sve“

regionalni razvoj

Europska unija

Mjere koje su definirane kao poZeljne ukljuciti ¢e se u scenarij pod nazivom ,ucini sve“ i modelirati u
prometnom modelu $to ¢e omoguciti utvrdivanje okvirne vrijednosti strateskih klju¢nih pokazatelja
uspjesnosti. Ovisno o rezultatima ponavljati ¢e se preliminarna procjena alternativnih skupina mjera
kako bi se ukljucila nova mjera, sve do postizanja ciljnih vrijednosti odabranih KPI-ova. Modeliranje ¢e
se izvrsSiti u povezanosti sa Strateskom procjenom utjecaja na okoli§ prema nacelima definiranim u

projektnom zadatku:

0 za one mjere koje ve¢ imaju odgovarajucu i odobrenu studiju izvedivosti, karakteristike bi
trebale biti u skladu s ishodima te studije;

0 za mjere koje joS nemaju odgovarajuc¢u definiciju iz studije izvedivosti, u prvom navratu
tehnicka bi svojstva trebala odgovarati minimumu koji proizlazi iz preliminarne procjene
»projektiranja” na temelju dostupnih podataka (npr. odabir prometnog sustava i osnovni

elementi uspjesnosti na temelju dostupnih podataka o o¢ekivanom protoku itd.).
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Izradivac je Narucitelju dostavio:

0 razraden, provjeren i kalibriran prometni model u digitalnom obliku koji postaje
vlasniStvom Narucitelja,

0 korisnicki softver za prometni model s licencom (zajedno s jasnim zahtjevima za hardver i
uputama za odrzavanje hardvera i softvera) koji postaje vlasnistvo Narucitelja,

0 korisnic¢ki priru¢nik za prometni model.

Kroz korisnicki prirucnik razraden je nacin pokretanja modela i rukovanja. Takoder ¢e se prikazati
osnovni elementi i parametri modela i to parametri potraznje i ponude te nalini generiranja i

promjene matrice i prometne mreze.

Prometni model je dostavljen narucitelju zajedno s potrebno licencom i hardverom i uputama za

odrzavanje.
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9.1 Uvod

Europska unija

Provedbeni plan Masterplana odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika (Plan) dokument je kojim se
razraduje provedbe i nadzor provedbe Plana te kojim se ocjenjuje ostvareni napredak u predvidenom
periodu implementacije. U skladu s tim, tijekom provedbe Plana, nositelj izrade (Grad Sibenik) ¢e

pratiti:
- stupanj ostvarenja utvrdenih ciljeva, prioriteta i mjera

- ostvarene ucinke na razvoj, uc¢inkovitost i uspjesnost koristenja financijskih sredstava iz razlic¢itih

izvora financiranja za realizaciju aktivnosti i budu¢ih projekata

- sudjelovanje i doprinos partnerstva svih uklju¢enih dionika na razvoj aktivnosti i buducih projekata
- u¢inkovitost rukovodenja i organizacije provedbe

- vidljivost Plana u javnosti

Detaljna razrada Plana provedbe obuhvaca odredivanje nadleznih tijela i definiranje detaljnog plana
daljnjeg razvoja mjera te scenarij provedbe strategije koji u obzir uzima zajednicko provodenje svih
mjera tijekom razdoblja provedbe. Nakon toga, predloZen je vremenski tijek za nadogradnju planskih
postavki te predlozen zavrsni skup klju¢nih pokazatelja uspjesnosti (KPI) za ostvarenje Ciljeva. Tako
postavljen okvir omogucio je izradu Programa pracenja provedbe za kratkoro¢no (do 2021. g.),

srednjorocno (do 2026. g.) i dugoroc¢no razdoblje (do. 2031. g.).

Uz to, procijenjeni su rizici provedbe predvidenih mjera za svaku pojedinacnu vrstu prometa te

ocijenjeni kapaciteti sustava za pripremu i provedbu projekata u koji su ukljuceni sljedeci dionici:
- nadlezna tijela drzavne uprave

- regulatorna tijela u sustavu nadzora i koriStenja proracunskih sredstava

- pruzatelji prometne usluge (koncesionari i ostali prijevoznici)

- ostali dionici na trzistu prometnih usluga

U procesu provedbe Masterplana odrzive urbane mobilnosti kao i prilikom njegovog godiSnjeg
uskladivanja, Grad Sibenik ¢e suradivat s jedincima lokalne samouprave u neposrednoj blizini,

regionalnom samoupravom, drzavnom upravom te svim ostalim potencijalnim dionicima koji bi mogli
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sudjelovati u financiranju provedbe Plana. Pritom treba spomenuti kako je provedba Planom

Europska unija

definiranih ciljeva, prioriteta i mjera uvjetovana dinamikom i brzinom gospodarskih promjena kako
na regionalnom tako i nacionalnom planu. To ujedno znaci da su potencijalni projekti koji ¢e se
pripremati na temelju predloZenih aktivnosti, u razli¢itim fazama pripreme kako tehnicke tako i
projektne dokumentacije, odnosno u razli¢itim fazama zrelosti za potencijalno prijavljivanje i
dobivanje financijskih sredstava iz EU Fondova. Navedeni faktori su tijekom provedbe plana bili jedan
od kriterija odabira poZeljnih mjera za provedbu Plana, sve u skladu s prethodno definiranim

scenarijima razvoja.

Da bi provodenje mjera bilo u skladu s temeljnim strateskim dokumentima iz sektora prometa
(Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. - 2030. godine) i postavkama
Operativnog programa Konkurentnost i kohezija 2014. - 2020., prilikom procjene KPI-a za predvideni

scenarij konzultirani su upravo navedeni dokumenti i pokazatelji u¢inaka navedeni u njima.

Uporiste za sve daljnje aktivnosti provodenja mjera, odnosno sufinanciranje provedbe predvidenih

projekta su Smjernice koje je odredilo Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture:

- projekt mora imati uporisSte u strateSkim dokumentima iz sektora prometa na nacionalnoj razini

(Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2014. - 2030.)
- biti uskladen s Operativnim programom iz kojeg se financira
- biti utemeljen u strateSkom dokumentu niZe razine (Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika)

- imati izradenu odgovarajucu ekonomsko - tehnicku dokumentaciju (studiju izvodivosti - Feasibility

Study, analizu troSkova i koristi - Cost Benefit Analysis i dr.)
- imati izradenu odgovarajucu tehni¢ku dokumentaciju (idejni, glavni, izvedbeni projekt)

- imati zadovoljene sve zakonski odredene procedure vezane za zastitu okoliSa i prirode (Procjena

utjecaja na okoli$ zahvata, Strateska procjena utjecaja na okolis itd.)

- imati ishodene sve zakonom zahtijevane akte kojima se odobrava provedba projekta (npr.

gradevinska dozvola)

- ispunjavati i druge zahtjeve ovisno o karakteru i veli¢ini projekta (npr. sklopljen sporazum izmedu

dionika projekta, razrijeSeno pitanje drzavnih potporai sl.)
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9.1. Detaljni plan daljnjeg razvoja mjera

Europska unija

Cilj1

Tijekom izrade Plana odrzive urbana mobilnosti odredeno je pet prioriteta kojima ¢e se omoguciti
jacanje integriranosti Sibenika u kontekstu funkcionalnih regija. Svaka od mjera ¢e kroz pojedinac¢ne
aktivnosti omoguciti ostvarenje prioriteta koji zajednic¢ki cine okvir za provedbu poboljSanja
cjelokupnog prometnog sustava Grada do kraja razdoblja provedbe Plana. Bududi da je rije¢ o
podsustavima koji obuhvacaju pojedinacne aktivnosti iz cestovnog, pomorskog, javnog gradskog,
ZeljezniCkog i zracnog prometa Sto znaci da provodenje buducih aktivnosti predstavlja izrazito

kompleksan proces u postizanju vizije cilja.

Mjera 1.1.1. PoboljSanje organizacije i regulacije prometa u zoni autobusnog kolodvora
Provedbom ove mjere poduzet ¢e se aktivnosti kojima ¢e se istraZiti potencijalna potreba za
reorganizaciju prometovanja odredenih autobusnih linija s Autobusnog kolodvora Sibenik te
poboljsanje regulacije prometa u njegovoj blizini. Daljnje aktivnosti ovisit ¢e o financijskim i
organizacijskim mogu¢nostima Grada koji je ujedno i vlasnik kolodvora da uz pomo¢ ostalih
zainteresiranih partnera i nadleznih tijela provede reorganizaciju prometovanja linija JGP-a ili JPP-a.
U skladu s tim, planirane aktivnosti koje se odnose na mogué¢nosti financiranja pripreme projektne
dokumentacije i potencijalnog zahvata odredit ée se prema planiranim prora¢unima Grada, SKZ i
nadleznog Ministarstva koje Ce ocijeniti potrebe provodenja daljnjih aktivnosti. Realizacija aktivnosti

je planirana do 2021. g.
Mjera 1.1.2. Uvodenje novih meduzupanijskih autobusnih linija

U svrhu kvalitetnije povezanosti Grada Sibenika s ostatkom Hrvatske, tj. ostalim funkcionalnim
regijama posebnom je mjerom predvideno uvodenje novih meduzupanijskih linija. Sukladno tome,
tijekom provedbe mjere ocekuje se utvrdivanje postojeCeg stanja povezanosti Grada s ostalim
prometnim ¢voriStima Hrvatske Sto ¢e imati dugoroc¢ne koristi na odrZzivost pruzanja usluge u ovom
sektoru prometa, odnosno na kvalitetnije povezivanje funkcionalnih regija Hrvatske odredenih
Strategijom prometnog razvitka Hrvatske 2014.-2030. godine. Budu¢i da ovu vrstu usluge pruZza veci
broj autoprijevoznika to predstavlja izazov prilikom planiranja daljnjih aktivnosti. Medutim, dinamika
provedbe trebala bi se ostvariti do kraja kratkoro¢nog razdoblja strategije (2021. g.) bududi da
kvalitetno povezivanje javnim prijevozom ima visoko uporiSte u dokumentima prometnog razvoja

Hrvatske.
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Mjera 1.1.3. Uvodenje izravnih autobusnih linija koje povezuju Grad i zra¢ne luke Split i Zadar

Europska unija

Povezanost podrucja Grada sa zra¢nim lukama Split i Zadar trenutno se ostvaruje organiziranim
prijevozom koji nude privatni autoprijevoznici. Povoljni turisticki rezultati i konkurentnost destinacije
Grada Sibenika i Sibensko - kninske Zupanije raste iz godine u godinu $to zna¢i da u vrijeme povecane
potraznje treba osigurati kvalitetnu uslugu prijevoza. U skladu s tim, u narednom periodu ocekuje se
poduzimanje inicijalnih aktivnosti za organizaciju redovite sezonske linije izmedu gradske luke Spliti
Zadar te AK Sibenik. One ¢e ukljuciti izradu utvrdivanje prihvatljivog tipa prijevoza (autobusi i
kombiji), frekventnosti i potrebnim kapacitetima, odabir modela upravljanja, provodenje natjecaja za
glavnog koncesionara. Uklju¢eni dionici koji ¢e sudjelovati u ovoj aktivnosti su Grad Sibenik,
Autotransport d.o.o. i ostali autoprijevoznici te Zra¢ne luke Split i Zadar. Krajnji rok provedbe mjere
utvrditi Ce se naknadno nakon iniciranja pregovora izmedu spomenutih tijela i programiranja njihovih
proracuna kako bi se odredila dinamika potrebnih aktivnosti. Realizacija aktivnosti je planirana do

2019.g.
Mjera 1.1.4. Uspostavljanje partnerstva za urbanu mobilnost na razini funkcionalne regije

Ovom mjerom zamisljeno je uspostavljanje partnerstava za urbanu mobilnost koje ima visoku vaznost
u realizaciji buducih projekata na razini funkcionalne regije Sjeverna i Srednja Dalmacija. Buduc¢i da je
rijec¢ o prostoru u kojem je planiranje odrzivih prometnih rjeSenja ima visok prioritet u regionalnom
razvoju i kvaliteti Zivota lokalnog stanovnistva, oCekuje se kako ¢e se na temelju partnerstava
omoguciti iznalaZzenja prihvatljivih rjeSenja za pripremu ili provedbu aktivnosti postavljenih unutar
Masterplana. Dosadasnja suradnja nadleznih tijela u pronalazenju zajednickih strateskih ciljeva i
prioriteta na razini jedinica lokalne i regionalne samouprave ukazala je na velike moguénosti
poboljsanja zastupljenosti interesa svih dionika. Provodenje ovih aktivnosti oCekuje se tijekom cijelog
razdoblja provedbe Masterplana jer formiranje partnerstva ima veliku vaznost u pripremi buducih
projekata urbane mobilnosti te se formalizira kroz akt Partnerskog sporazuma kojim se dionici
projekata obvezuju na partnerstvo sa zajednickim ciljem realizacije projekta. Time se osigurava
zastupljenost interesa svakog dionika i op¢u posvecéenost iznalaZenju svima prihvatljivih rjeSenja za

identificirane probleme. Realizacija aktivnosti je planirana do 2021. g.

Mjera 1.2.1. Rekonstrukcija postojec¢ih luka i pristani$ta nacionalnog znacaja (novi putnicki

terminal)

Na podrucju Grada istiCe se veci broj luka otvorenih za javni prijevoz nacionalnog, Zupanijskog i

lokalnog znacaja cija racionalizacija ima visok prioritet u rjeSavanju problema odvajanja teretnog,
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putnickog, trajektnog i nautickog prometa. U skladu s tim, tijekom provedbe Master plana ocCekuje se

Europska unija

provodenje potrebnih aktivnosti oko racionalizacije luka i njezino uskladivanje sa studijama na
nacionalnoj razini. U njezinoj izradi sudjelovat ¢e svi relevantni dionici koji ¢e predloziti i pripremiti
svu potrebnu prostorno - plansku i tehni¢ku dokumentaciju za pripremu projekata. Pritom ¢e najvisi
prioritet imati realizacija novog putni¢kog terminala na gatu Vrulje ¢ijom ¢e se gradnjom omoguditi
unaprjedenje infrastrukturnih i organizacijskih kapaciteta Luke Sibenik $to ¢e imati vi$estruku korist
za gospodarski razvoj Grada. Budu¢i da je projekt u visokoj fazi pripremljenosti oCekuje se kako ¢e se

realizirati tijekom kratkoro¢nog razdoblja provedbe Master plana (najkasnije do kraja 2021. godine).
Mjera 1.2.2. Unaprjedenje Gradske luke Sibenik za potrebe putni¢kog prijevoza

Provedbom ove mjere poduzet Ce inicijalne aktivnosti i pruZziti podrska pripremi sve potrebne studije
dokumentacije za ponovno uspostavljanje trajektne linije Sibenik - Zadar - Ancona, odnosno
ukljucivanje Sibenika na plovni put Rijeka - Mediteran. Sukladno tome, dokumentacijom ¢e se utvrditi
postoji li opravdanost i isplativost uvodenja novih trajektnih linija kojima ¢e se ojacati polozaj Gradske
luke Sibenika kao vazne mediteranske luke. Isto tako, o¢ekuje se daljnje opremanje luke potrebnim
sadrzajima i uslugama, posebice nakon realizacije putni¢kog terminala kojim ¢e se stvoriti uvjeti za
njihov smjestaj. Dakle, sinergijom aktivnosti tijekom provedbe Master plana omogucdit e jacanje uloge
Luke Sibenik kao vrlo vaZnog pomorskog ¢vori$ta u medunarodnom, nacionalnom i lokalnom
kontekstu. Budu¢i da razvoj nove lucke infrastrukture ima visok prioritet u ostvarenju kvalitetne
usluge pomorskog prometa ocekuje se da ¢e ove aktivnosti omoguciti izravno pridonijeti klju¢nim
pokazateljima uspjesSnosti Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2014.-2030. godine koja
je kao jedan od ciljeva postavila unaprjedenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim
zemljama kroz unaprjedenje pristupa¢nosti u medunarodnom putnickom prometu na velike

udaljenosti te unutar Republike Hrvatske. Realizacija aktivnosti je planirana do 2026. g.

Mjera 1.3.1. Podrska izgradnji novih i modernizacija postojecih pruga

Razrada planiranih aktivnosti na modernizaciji postojecih pruga i ostale infrastrukture od interesa za
Grad uslijedit ¢e nakon izrade novog modela financiranja koji ¢e odrediti glavno prijevoznicko
poduze¢e HZ - putnicki prijevoz. Sukladno tome u narednom razdoblju uvest ¢e se novi model
financiranja ¢ime ¢e se omoguciti kontrola prihoda i rashoda po linijama i vlakovima. U kontekstu
predlozenih aktivnosti unutar mjere, gradnja novih pruga (Gracac - Raduci¢ - Raduci¢ - Oklaj -
Pokrovnik - Perkovi¢ - Sibenik/Split i Jadranska Zeljeznica) ne o¢ekuje se realizirati u kratkoro¢nom

razdoblju provedbe jer navedeno restrukturiranje poslovanja jo$ traje, a navedene aktivnosti nisu
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prioritet. Ve¢i prioritet ima realizacija pojedinacnih korekcija trasa, rekonstrukcija kolodvora,

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

prijelaza i druga poboljSanja radi povecanja protoCnosti i sigurnosti prometa ¢ime ¢e se ujedno
omoguciti efikasnije ukljucivanje Zeljeznice u buduce projekte intermodalnosti. Ukoliko se pokaze
opravdanost potraznje, nakon izrade potrebne dokumentacije, omogucit ¢e se izgradnja pruge za
posebni promet s industrijskim kolosijekom od gospodarske zone Podi kojom ¢e se ona povezati s
prugom Sibenik - Perkovi¢. Pritom, ne treba zanemariti uvjetovanost daljnjih aktivnosti sredivanjem
imovinsko pravnih odnosa i zemlji$nih knjiga prilikom planiranja koridora Sto moZe utjecati na daljnju
dinamiku provedbe mjere. Realizacija aktivnosti je planirana do kraja razdoblja provedbe Plana

(2026.).

Mjera 1.3.2. Poboljsanje usluge Zeljeznickog prometa za dnevne migracije (frekventnije linije,

povecanje kvalitete usluge i uskladivanje s ostalim oblicima prometa)

Nastavno na prethodnu mjeru, Zeljeznic¢ki promet na podruc¢ju Grada nema dovoljno izrazenu ulogu
pouzdanog prijevoznog sredstva koje lokalno stanovniStvo moZze koristiti za obavljanje svakodnevnih
putovanja. Ovom mjerom predvideno je poboljSanje financijskog i organizacijskog aspekta postojece
usluge koje se moze inicirati u puno kracem razdoblju, usporedno s planiranjem velikih
infrastrukturnih zahvata. Aktivnosti koje su predvidene za realizaciju u narednom periodu odnose se
na kvalitetnije planiranje polazaka te pronalazenja rjeSenja za prilagodbu cijene usluge za postojece
korisnike. Navedeno ¢e zahtijevati postizanje inicijalne suradnje HZ-a i Grada te ostalih prijevoznika
kako bi se u narednom periodu stvorio efikasan model organizacije planiranja prometa u Gradu.

Realizacija aktivnosti je planirana do 2026. g.

Mjera 1.4.1. Uspostavljanje sustava interventnog zra¢nog prometa

Navedenom mjerom provest ¢e se aktivnosti za smjestaj helidroma na otoku Zirju i na Pokrovniku te
izgraditi interventni heliodromi Sibeniku i Kninu te na otocima Zlarinu, Kapriju i Zirju. Detaljni uvjeti
smjestaja odredit ¢e se narednim izmjena i dopuna PPUO/G unutar i izvan gradevinskih podrucja
nakon Cega Ce krenuti s prikupljanjem ostale potrebne dokumentacije za planirane zahvate. Sukladno
navedenom, daljnja provedba mjere ocekuje se u kratkoro¢nom i srednjoro¢nom razdoblju provedbe

Master plana (do 2021. godine) nakon utvrdivanja planiranih aktivnosti.
Mjera 1.4.2. Uspostavljanje sustava putnickog zracnog prometa u lu¢kom podrucju

Tijekom provedbe ove mjere, ocekuje se provodenje daljnjih aktivnosti na razvoju infrastrukture za
prihvat hidroaviona. U skladu s tim, izradit ¢e se utvrdit ¢e se optimalne lokacije za smjeStaj novih

pristaniSta za hidroavione ukoliko se za to pokaZe interes i opravdanost. Pritom se ocekuje
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pronalazenja dogovora izmedu Grada i JLS -a s potencijalnim koncesionarom oko odabira lokacije za

Europska unija

smjesStaj pristanista. Prilikom toga, navedena nadleZna tijela dati ¢e suglasnost za javnu povrsinu, pri
¢emu Ce ukoliko se za to pokaze potreba izraditi daljnja tehnicka dokumentacija. Moguénost realizacije
predvidenih aktivnosti jedan je od na¢ina omogucavanja brzeg i efikasnijeg prijevoza izmedu kopna i
otoka za Sto Ce biti potrebno poduzeti daljnje inicijative koje bi trebale podrzati svi dionici koji mogu

pridonijeti razvoju ove vrste prometa. Realizacija aktivnosti predvidena do 2019.g.

Mjera 1.5.1. Izgradnja cestovne infrastrukture usmjerena na poboljSanje prometne

povezanosti unutar funkcionalne regije

Navedenom mjerom predvideno je izgradnja dvije obilaznice (oko Brodarice i Sibenika) te realizacija
gradnje dvije ceste: Sibenik - Drni$ - Knin - granica BiH te ceste Rogoznica - Boraja - D58. Tijekom
razdoblja provedbe ocekuje se izrada Studije izvodljivosti i popratne dokumentacije koja ¢e omoguciti
procjenu opravdanosti gradnje brze ceste $to znaci kako se do 2020. godine ocekuje pocetak realizacije
gradnje. Osim toga, u narednom periodu ocekuje se prikupljanje dokumentacije za izgradnju obilaznice
Grada Sibenika koja bi i$la od Sibenskog mosta prema Bilicama, Dubravi i RaZinama koja bi se kod
Zabori¢a nadovezala na Jadransku magistralu (D8). Isto vrijedi i za realizaciju obilaznice oko Brodarice
kojom ¢e se rijeSit problem zaguSenja koji se javlja tijekom ljetnih mjeseci. Dinamika provedbe
aktivnosti navedenih prometnica realizirat ¢e se nakon pripreme tehnicke dokumentacije i

ispunjavanja svih ostalih zakonskih akata ovisno o karakteru i veli¢ini svakog pojedinacnog zahvata.
Mjera 1.5.2. PoboljSanje organizacije i regulacije prometa

Navedenom mjerom nastavit ¢e se eliminacija identificiranih uskih grla u prometnoj mreZi grada. To
se posebice odnosi na rjeSavanje zaguSenja na tri ¢vora: Rokici, Meterzize i Njivice. Tijekom 2016. g.
ocekuje se pocetak radova na rekonstrukciji ¢vora Meterize prilikom kojeg ¢e se izgraditi dva kruzna
toka, prosiriti drzavne ceste te nadvoznjak iznad njih. Za ¢vor Roki¢i postoji glavni i izvedbeni projekt
te se u narednom periodu ocekuje prikupljanje potpune dokumentacije za dobivanje gradevinske
dozvole. Tijekom 2016. g. rijeSeni su imovinsko - pravni odnosi, odnosno otkup zemljiSta Sto znaci da
nakon izrade Studije utjecaja na okoli§ mogu poceti radovi na rjesavanju i ovog uskog grla. RjeSenje
¢vora u Njivicama u narednom periodu ovisit ¢e iskljucivo o urbanistickim uvjetima i potrebama Grada.
Nakon izrade idejnog rjeSenja koje ¢e odobriti Hrvatske ceste, uslijedila bi izrada daljnje
dokumentacije, dobivanje potrebnih dozvola, rjesSavanje imovinsko - pravnih odnosa i u konacnici
izgradnja. U narednom periodu ocekuje se sli¢ne aktivnosti na rjeSavanju ¢vora Vidici te izrada idejnog

rjeSenja za prometnice koje vode prema Solarisu i Mandalini. Daljnje aktivnosti obuhvatit ¢e uvodenje
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poboljsanje regulacije prometa kroz uvodenje jednosmjernog i rezimskog prometa tijekom ljetnih

unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

mjeseci ¢ime Ce se odgovoriti na probleme organizacije prometa zbog pojac¢anog priljeva vozila
(posebice tranzitnih) u uze srediSte grada. Budu¢i da planirane aktivnosti imaju visoko uporiste u
postavljenim ciljevima Strategije razvoja prometnog razvoja Republike Hrvatske 2014.-2030. godine
kao ocekuje se kako Ce se predvidene aktivnosti realizirati u kratkoro¢nom razdoblju provedbe Master

plana (do 2021.godine) te se u skladu s potrebama revidirati.
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Cilj 2

Europska unija

Drugim ciljem Master plana definirane su mjere povecanja dostupnosti javnog prijevoza korisnicima
na podrucju Grada te je osmisljen niz aktivnosti koje su temeljene na prethodno izradenim studijama
te utvrdenim strateskim potrebama nakon provedenih istrazivanja i izradi scenarija za stvaranje
integriranog JGP-a. U skladu s tim, oc¢ekuje se da ¢e institucije i svi relevantni akteri koji su ukljuceni u
proces realizacije konkretnih aktivnosti unutar razdoblja provedbe Master plana aktivno suradivati na
ostvarenju definiranih aktivnosti. U skladu s tim, realizirat ¢e se unaprjedenje organizacijskih i
infrastrukturnih kapaciteta postojeceg javnog gradskog brodskog i autobusnog prometa u suradnji s
glavnim koncesionarima Jadrolinijom, Autotransportom d.o.o. i ostalim prijevoznicima koji ¢e u
suradnji s Gradom i Zupanijom, odnosno njihovim sluzbama (Lu¢ka uprava Sibenik, Lu¢ka Uprava SKZ
i Zupanijska uprava za ceste) i javnim tvrtkama zajednicki provesti pripremiti okvir za realizaciju
mjere. Pritom Ce zatraziti bespovratna sredstva EU fondova pri ¢emu ¢e im pomo¢ Ministarstvo

pomorstva, prometa i infrastrukture te Agencija za mobilnost i programe EU.
Mjera 2.1.1. Razvoj policentricnog prometnog sustava

Tijekom razdoblja provedbe Master plana provest Ce se aktivnosti uvodenja efikasnijeg i u¢inkovitijeg
modela povezivanja $ibenskih otoka s kopnom. PredloZeno je uvodenje tri nove linije (Sibenik - Zirje
(via Jadrija, Zlarin, Kaprije), Vodice - Brodarica (via Prvi¢, Zlarin, Jadrija, Zablace, Solaris), Sibenik -
NP Krka (Skradin)) koje ¢e u narednom periodu omoguciti kvalitetniju povezanost oto¢nih naselja
medusobno, odnosno otocnih naselja s priobalnim naseljima. Time ¢e se rijesiti problem efikasnosti
pruzanja usluge koja proizlazi iz zastarjele flote, malih putnih brzina te odluke prijevoznika da sva
oto¢na putovanja zavriavaju u Sibeniku. Studijom isplativosti je dokazana razli¢ita potraznja za
prijevoznom uslugom u razdoblju tijekom sezone i izvan sezone, dok je financijskom analizom
ustanovljeno kako ovaj model ima opravdanost na godiSnjoj razini, bez obzira na gubitke i malu
potraznju u razdoblju izvan sezone. Tijekom razdoblja provedbe ocekuje se izrada projektnih
prijedloga koji se planiraju financirati iz Europskih strukturnih i investicijskih fondova za razdoblje
2014.-2020.

nakon odredivanja glavnog koncesionara i utvrdivanja prihvatljivih aktivnosti za sufinanciranje prema

postoje¢im Operativnim programima. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.
Mjera 2.1.2. Uspostava modela odrzivog prijevoza tijekom cijele godine

Postojeca usluga javnog brodskog prometa trenutno ne pruZza brzo i efikasno povezivanje otoka s
kopnom. Odlukom glavnog prijevoznika Jadrolinija d.o.o. ukinut je veci broj polazaka Sto doprinosi

daljnjoj marginalizaciji oto¢nih naselja. Dugoroc¢ni izazov rjeSavanja ovog problema je pronalaZenje
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modela odrzivog prijevoza kojim ¢e se uvesti optimizacija voznog reda prema potrebama otoc¢nog i

Europska unija

priobalnog stanovnistva, odnosno uvesti efikasan model organizacije voznog reda u vrijeme najvece
turisticke potraznje. U skladu s tim, oc¢ekuje se suradnja predstavnika gradskih mjesnih odbora,
nadleZne Uprave te Jadrolinije d.o.o.i LNP d.o.o. u pronalaZenju dugorocno efikasnog rjeSenja kojim ¢e
se uvesti ¢eSce i redovite linije te time ujedno stvoriti uvjeti za uskladivanje voznog reda brodskog

prometa s ostalim oblicima JGP-a. Realizacija aktivnosti planirana je do 2019. g.

2.1.3. Uvodenje novih linija javnog brodskog prometa i povecanje frekventnosti

polazaka/dolazaka

Nastavno na prethodnu mjeru ovom je predvideno pronalazenje modela odrzivog prijevoza kojim ¢e
se ispitati mogu¢nost uvodenja novih linija koji ¢e omoguciti kvalitetnu povezivanje otoka medusobno
te viSe priobalnih naselja. U skladu s tim, ocekuje se uvodenje ces¢ih i redovitijih linija izmedu te
uskladivanje njihovih redova plovidbe s ostalim oblicima JGP-a. Realizacija aktivnosti planirana je do

2019. g.

Mjera 2.2.1. Rekonstrukcija i funkcionalna reorganizacija luka od regionalnog i lokalnog

znacaja za potrebe javnog prijevoza

Ovom mjerom Master plana predvidena je rekonstrukcija postojec¢ih luka i pristanista za potrebe
regionalnog i Zupanijskog prometa. Nakon izrade provodenja aktivnosti prostorne i organizacijske
racionalizacije luka, nadleZzno Ministarstvo ¢e kao glavni pokreta¢ aktivnosti vezanih za
izgradnju/sanaciju/ rekonstrukciju postojecih oto¢nih i priobalnih luka i pristaniSta u narednom
razdoblju predlagati projekte koje ée provoditi nadleZzne Lucke uprave uz pomo¢ Zupanije i Grada.
Navedene aktivnosti omogucit ¢e postupno povecanje operativnih obala i operativnih povrsSina sa
sadrzajima koji u cjelini omogucuju funkcioniranje Gradskog sustava luka. Osim toga, ovime ¢e se
omoguciti veca sigurnost prometa plovila i ljudi u akvatoriju Grada, dok se narednim fazama izgradnje
ocekuje uredenje popratnih prostora kroz izgradnju pratecih objekata, prometnica i infrastrukturnih
sadrzaja. Nastavno na prethodnu mjeru, ovom su predvideni infrastrukturni radovi na izgradnji
punionica (elektricnih prikljucaka) za nove brodove i prilagodbe postojecih pristanista za prihvat
buducih brzih plovila. Prilikom provedbe aktivnosti povezanih s malim infrastrukturnim radovima
unutar postojecih luka i nabavom plovila biti ¢e potrebno obrazloziti odgovaraju¢om dokumentacijom
(po potrebi UPU) i provedenim analizama. U skladu s tim, o¢ekuje se potpuna realizacija aktivnosti,

buduci da su one prihvatljive u postojecem OP ,Konkurentnost i kohezija“ (2014. -2020), pri cemu se
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ocekuje potpuna moguénost financiranja punionica koje se trenutno mogu financirati samo kao pilot

Europska unija

- projekti. Realizacija aktivnosti planirana je do 2019. g.

Mjera 2.3.1. Analiza postojeceg sustava javnog brodskog prijevoza

Ovom mjerom predvidena je daljnja analiza stanja postojeeg sustava javnog prijevoza kako bi se
omogucio kvalitetniji i odrZziviji razvoj ove vrste prijevozne usluge koja ¢e biti u potpunosti odrziva i
prilagodena potrebama lokalnog stanovnistva i turista. U skladu s tim, oc¢ekuje se izrada potrebnih
dokumenata kojima e se ispitati trenutni kapaciteti i karakteristike javnog brodskog prometa na

podrucju Grada. Realizacija aktivnosti planirana je do 2019. g.
Mjera 2.3.2. Nabava ekoloski prihvatljive i energetski uc¢inkovite flote

Tijekom razdoblja provedbe Master plana oc¢ekuje se nabava novih ekoloski ucinkovitijih plovila Sto
Ce se realizirati na temelju ve¢ izradene Studije izvodljivosti ,odnosno Analize troSkova i Kkoristi.
Sukladno tome, o¢ekuj se provodenje daljnjih aktivnosti oko pripreme sve potrebne dokumentacije za
nabavu Cetiri brza i ekoloski prihvatljiva broda katamaranskog tipa (na hybridni pogon) na elektri¢ni
pogon. Na temelju toga, u dugoro¢nom razdoblju o¢ekuje se povecanje broja energetski uc¢inkovitih
plovila vec¢ih putnih brzina Sto ¢e omoguciti skrac¢ivanje vremena putovanja izmedu otoc¢nih naselja
medusobno te priobalja dok bi dugorocni efekt ovih rjesenja bila ravnopravna ukljucenost oto¢nih
naselja u javni gradski prijevoz Grada. Tijekom razdoblja provedbe ocekuje se izrada projektnih
prijedloga koji se planiraju financirati iz Europskih strukturnih i investicijskih fondova za razdoblje
2014. - 2020. nakon odredivanja glavnog koncesionara i utvrdivanja prihvatljivih aktivnosti za
sufinanciranje prema postoje¢im Operativnim programima. Pritom ¢e se kontaktirati resorna uprava
u Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture, a zatim i Sektor za fondove Europske unije istog
Ministarstva, koji ¢e u suradnji sa prometnim stru¢njacima - suradnicima Europske komisije, istraziti

mogucnosti financiranja projekata. Realizacija aktivnosti planirana je do 2019. g.

Mjera 2.4.1. Funkcionalna analiza i reorganizacija postojeceg sustava

Pokrivenost prostora Grada linijama JPP-a ukazuje na cCinjenicu da je dio stanovniStva Grada
marginaliziran u smislu dostupnosti prijevozne usluge. Budué¢i da postoje¢a mreza gradskih i
prigradskih linija samo djelomi¢no pokriva prostor Grada, uvijek postoje moguénosti za poboljSanje
kvalitete usluge kroz uvodenje novih i/ili prilagodbu postojecih linija pojedinim dijelovima Grada. U
skladu s tim, u narednom periodu ocekuje se suradnja glavnih prijevoznika s gradskim i lokalnim

vlastima te lokalnim stanovniStvom o potrebama i na¢inima financiranja uvodenja novih ili prilagodbe
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postojecih linija u svrhu povezivanja slabije povezanih dijelova Grada. Realizacija ove mjere trebala bi

Europska unija

omoguciti vecu efikasnost usluge i iskoristenost linija, odnosno omogucditi ve¢u pokrivenost Grada JGP
i JPP. U skladu s navedenim, u kratkorocnom periodu ocekuje se identifikacija slabije povezanih
dijelova dijelova Grada i provodenje konkretnih aktivnosti uvodenja ili prilagodbe postojecih linija
potrebama stanovnika. S obzirom da je za provodenje ove mjere potrebna puna suradnja Grada,
koncesionara i lokalnog stanovnistva oCekuje se da se realizacija aktivnosti provede u kratkoro¢nom

razdoblju provedbe Master plana. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 2.4.2. Uspostavljanje odrzivog modela javnog gradskog i prigradskog prijevoza tijekom
cijele godine

Provedba ove mjere imat ¢e dugorocan efekt na postizanje kvalitetnije i efikasnije organizacije JGP i
JPP na podrucju Grada. Postojeca organizacija JGP-a djelomicno je prilagodena vlastitim korisnicima
Sto je povezano s internim odlukama postojecih prijevoznika koji redove vozZnje planiraju na temelju
kriterija koji naj¢eSc¢e ne odgovaraju njihovim potrebama. U skladu s tim, oc¢ekuje se suradnja Grada i
glavnog autoprijevoznika s korisnicima ¢ime ¢e se utvrditi optimalan vozni red $to ¢e ujedno stvoriti
uvjete za uskladivanje voznih redova svih vrsta prometa. Realizacija navedene mjere trebala bi se

omoguciti u kratkoro¢nom fazi provedbe Plana. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 2.4.3. Uvodenje novih i/ili prilagodba postojecih linija u slabije povezanim dijelovima

grada

Provedbom ove mjere omogucit Ce se reorganizacija postojecih linija javnog gradskog prometa i uvesti
nove. Sukladno tome, razmotrit ¢e se uvodenje novih linija u slabije povezanim dijelovima grada poput
Doca, Kvanja, Banja, Buala i Roki¢a. Sukladno suradnji Grada Sibenika, postoje¢eg koncesionara i
lokalnog stanovniStva poduzet ¢e se daljnje aktivnosti oko izmjena postojece prometne mreze za Sto

Ce se osigurati odgovarajuci kapaciteti autobusa. Realizacija aktivnosti planirana je do 2018. g.

Mjera 2.5.1. Uvodenje novih linija javnog gradskog prometa i povecanje frekventnosti

polazaka/dolazaka

Nastavno na prethodnu mjeru, ovom ¢e se poduzeti potrebne aktivnosti za uvodenje novih linija u
javnom gradskom prometu u skladu s potrebama lokalnog stanovniStva i turista, a sve u skladu s
prethodno izradenom dokumentacijom nakon koje e se krenuti s promjenama i uskladivanjem voznih
redova (redova plovidbe). Konkretne aktivnosti obuhvatit ¢e pronalaZenje odgovarajuceg voznog reda
svake pojedine vrste prometa kojim Ce se inicirati i razvoj intermodalnosti, odnosno uc¢inkovit prelazak

s jednog prijevoznog sredstva na drugo. To znac¢i da se u narednom periodu ocekuje potpuno
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uskladivanje voznih redova svih vrsta JGP-a u Gradu - autobusnog, brodskog i Zeljeznickog. To znaci

Europska unija

da ¢e postojeéi pruzatelji usluga (Jadrolinija d.o.0., Autotransport d.o.o. i HZPP) u suradnji s Gradom
aktivno sudjelovati na organizaciji voznih redova kojima ¢e se smanjiti vrijeme c¢ekanja korisnika

prilikom prelaska s jednog prijevoznog sredstva na drugo. Realizacija aktivnosti planirana je do 2018.

g.

Mjera 2.6.1. Izgradnja novih te obnova postojec¢ih autobusnih stajalista

Ovom mjerom predviden je nastavak aktivnosti izgradnje novih i obnove postojecih stajalista. To se
odnosi na infrastrukturno opremanje stanica kroz gradnju potrebne tehnicke opreme (podne oznake,
nadstreSnice i ugibalis$ta) u skladu s ve¢ definiranim standardima oznacavanja JGP-a i JPP-a. Budu¢i da
su aktivnosti, ve¢ zapocele, oCekuje se povecanje dinamike Sto znaci kako bi se pojedine aktivnosti

mogle realizirati tijekom prvog razdoblja provedbe Masterplana.

Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 2.7.1. Poboljsanje postojeceg voznog parka kroz nabavu novih ekolo$ki prihvatljivih

vozila

Uvodenje okolisno odrzivih praksi u sustav javnog gradskog prijevoza ima visok prioritet u povec¢anju
energetske ucinkovitosti buduce prometnog sustava Grada. Sukladno tome, tijekom provedbe Master
plana provest ¢e se aktivnosti nabave eko vozila u autobusnom prijevozu. Dinamika provedbe
aktivnosti najprije ¢e ovisiti o izradi tehnickih specifikacija i ostale popratne dokumentacije potrebne
kako bi se ove aktivnosti pripremile za sufinanciranje iz fondova EU. Budu¢i da financiranje ovih
aktivnosti ima visoku prihvatljivost u OP-u Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. ocekuje se potpuna
suradnja prijavitelja i nadleznih tijela u pripremi i provedbi projekata. Realizacija aktivnosti planirana

je do 2021. g.

Mjera 2.8.1. Uspostavljanje jedinstvene i jasne signalizacije razlicitih oblika javnog gradskog i

prigradskog prometa

Ovom mjerom Ce se u narednom periodu nastaviti s uredivanjem stanica JGP i JPP prijevoza. Inicijalne

aktivnosti zapocele su studijom , Analiza primjene energetski uc¢inkovitih sustava javnog prijevoza u
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gradu Sibeniku“ kojom je odreden vizualni identitet JGP -a. S obzirom na uredenost, u Gradu Sibeniku

Europska unija

identificirane su tri vrste stajaliSta: sluZbena, nesluzbena i potencijalna. Inicijalne aktivnosti realizacije
ove mjere, koje ukljucuju kreiranje vizualnog identiteta javnog gradskog prijevoza, dizajniranje
tablica/redova voZnje, dizajniranje signalizacijskog sustava ve¢ su zapocele na nekim stajaliStima
(Kuglana i Trznica), dok se potpuna realizacija mjere ocekuje u kratkorotnom razdoblju provedbe
Master plana prilikom cega ¢e biti potrebno izdvojiti dodatna sredstva iz proracuna Grada, ali i
bespovratnih sredstava EU (projekt prihvatljiv u OP Konkurentnost i kohezija“2014. - 2020.). VaZnost
realizacije ovih aktivnosti u Sto kra¢em razdoblju u interesu je svih ukljuc¢enih dionika, posebice onih
koji su zaduZeni za turisticku promociju Grada $to znaci da je nuzna provedba aktivnosti u svrhu
pruzanja kvalitetne prometne usluge i turistima i lokalnom stanovniStvu. Realizacija aktivnosti

planirana je do 2021. g.

Mjera 2.8.2. Provodenje kampanja kojima se promice koriStenje javnog gradskog i prigradskog

prometa

Nastavno na posljednju mjeru, u JGP Grada biti ¢e potrebno provesti daljnje aktivnosti promocije i
informiranja lokalnog stanovnistva o koristenju JGP. Osim aktivnosti uredivanja stanica, buduce
aktivnosti vezane uz ovu mjeru mogu biti dio projekta za koji se mogu dobiti bespovratna sredstva EU
jer osim navedenih infrastrukturnih radova, projektom je omoguceno i financiranje troskova
promidzbe i vidljivosti projekta (prihvatljivost sufinanciranja unutar OP ,Konkurentnost i kohezija“
2014.-2020.usklopu kojeg se ocekuje odrzavanje veceg broja radionica, promocija i ostalih aktivnosti
povezanih s podizanjem. U skladu s tim, oCekuje se priprema projekta kojim ¢e se poboljsati
komunikacijski sustav JGP s njegovim korisnicima Sto ¢e omoguciti povecanje svijesti o koristenju JGP
i stvoriti temelj za postizanje povecanja broja korisnika u narednom razdoblju. Realizacija aktivnosti

planirana je u kratkoro¢nom razdoblju provedbe plana (do 2021. g.).

Mjera 2.9.1. Optimizacija i organizacija usluge taksi prijevoza

Ovo mjerom provest ¢e se aktivnosti oko iznalaZenja odgovaraju¢eg modela pruzanja taksi usluge na
podrucju Grada Sukladno tome, za potpunu provedbu mjere biti ¢e potrebno identificirati kljuc¢ne
probleme s kojima se susrecu pruzatelji usluge za Sto ¢e biti potrebno ostvariti punu suradnju s

nadleZnim gradskim tijelima. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.
Mjera 2.9.2. Poboljsanje infrastrukture za taksi prijevoz

Detaljni plan aktivnosti ove mjere obuhvatit ¢e uredenje taksi stajaliSta ¢cime Ce se stvoriti preduvjeti

za pruZanje kvalitetnije usluge. S obzirom da je rijec o vrsti usluge ¢ija potraznja uvelike ovisi sezonskoj
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potraznji (u sezoni i izvan sezone), nakon pronalaZenja odgovarajucih povrsina te smjeStaja parkinga

Europska unija

inicirat ¢e se aktivnosti oko nabave novih taksi vozila (eco friendly) u suradnji s zainteresiranim

pruzateljima usluge. Realizacija aktivnosti planirana do 2021. g.
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Cilj 3

Europska unija

Cilj 3 prepoznaje vaznost kvalitetne organizacije prometa na podruéju naselja Sibenik kojim se Zeli
postiéi povecanje urbane mobilnosti lokalnog stanovniStva kroz provodenje aktivnosti kojima bi se
rijeSili problemi organizacije prometne mreZe i izgradili nedostaju¢i infrastrukturni kapaciteti u
cestovnom, brodskom, pjeSackom i biciklistickom prometu. Ukoliko se u narednom periodu pristupi
sustavnom rjeSavanju svih konkretnih aktivnosti biti ¢e potrebno provesti inicijalne aktivnosti
pripreme tehnicke i projektne dokumentacije. To ¢e znaciti da ¢e trajanje pripreme buducih aktivnosti
ovisiti o financijskim mogu¢nostima nadleZnih javnih tijela i zainteresiranih partnera da podrze
aktivnosti pripreme u suradnji s Ministarstvom pomorstva, prometa i infrastrukture i Agencijom za

mobilnost i programe EU.
Mjera 3.1.1. Unaprjedenje koordinacije i klasifikacija mreZe postojecih prometnica

Provedbom ove mjere nastojat Ce se rijesiti identificirani problemi cestovnih prometnica koji
onemogucuju kvalitetno funkcioniranje prometne mreZe Grada. Radi se o rekonstrukciji drZzavne ceste
D8 s raskrizjima i proSirenje na drugog kolnika od Vodica do Brodarice, izgradnji veceg broja
deniveliranih krizanja, kruznih tokova (Mandalina i Brodarica) te izgradnji spojne ceste naselja
Subicevac s centrom naselja. Aktivnosti svakog pojedina¢nog zahvata uslijedit ¢e nakon izrade idejnog
rjeSenja koje ¢e odobriti Hrvatske ceste, nakon Cega e uslijediti izrada daljnje dokumentacije,
dobivanja potrebnih dozvola, rjeSavanja imovinsko -pravnih odnosa i u konacnici izgradnje. Uz vece
zahvate, provest ¢e se i manji pojedinacni zahvati kojima ¢e se omogucdit planiranje obilaznica manjih
naselja kod kojih, zbog uskih postojecih cestovnih koridora, nije moguce rekonstrukcijom kolnika
posti¢i tehnicku izvedbu koja udovoljava sigurnosti prometa. Aktivnosti ¢e obuhvatiti i manje ispravke
na pojedinim dijelovima drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta radi poboljSanja tehnickih elemenata.
Uz to, istrazit ¢e se mogucnosti realizacije kvalitetnih prometnih rjeSenja u komunikaciji sjever - jug

Sto predstavlja dugogodisnji problem odvijanja prometa na najopterecenijim gradskim prometnicama.

Predvidena financijska sredstva planirana za navedene zahvate odredivat ¢e se prema godiSnjim
prora¢unima i planovima nadleZnih javnih tijela - Grada Sibenika, Sibensko - kninske Zupanije i

Hrvatskih cesta. Realizacija aktivnosti planirana je do 2026. g.
3.1.2. Izgradnja infrastrukture i organizacija prometa u mirovanju

Tijekom provedbe Plana predvidena je izgradnja infrastrukture i organizacije prometa u mirovanju.
Provedba mjere ukljucuje pronalaZenje odgovarajuéeg rjeSenja za uspostavljanje novih intermodalnih
CvoriSta u obliku park and ride i park and kiss sustava za Sto Ce se prethodno pokrenuti izrada

odgovarajuc¢ih dokumenta za njihovu realizaciju. Isto tako, provedba namece ispitivanje moguénosti
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za realizacijom novih parkiraliSta (garaza) kako bi se rijesio problem parkiranja u Gradu, posebice u

Europska unija

Sibeniku. Provedbom daljnjih aktivnosti naglasak ¢ée biti stavljen na povezivanje parkinga s postoje¢im
(novim) linijama javnog gradskog prijevoza te osmiSljavanje kvalitetnog modela za povezivanje
najopterecenijih lokacija kroz koriStenje odrZivijih oblika povezivanja. Budu¢i da financiranje ovih
aktivnosti ima visoku prihvatljivost u OP-u Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. te u budu¢im
projektima kojima se promice odrziva urbana mobilnost ocekuje se potpuna suradnja nadleznih tijela
(Grada, prijevoznika i Uprava) u pripremi i provedbi projekata. Realizacija aktivnosti planirana je do

2023. g.

Mjera 3.2.1. Rekonstrukcija i obnova luka namijenjenih za individualni pomorski prijevoz

Ovom mjerom predloZene su aktivnosti uredenja luka namijenjenih individualnom pomorskom
prijevozu. Vaznost provodenja ove mjere Master plana lezi u Cinjenici nedostataka prostranih,
modernih i funkcionalnih komunalnih lucica, odnosno luka otvorenih za javni promet lokalnog i
Zupanijskog znacaja koje su prilagodene potrebama lokalnog stanovnistva. Budu¢i da pojedinacni
zahvati u tim lukama uvelike ovise o dostupnim financijskim sredstvima, daljnja dinamika realizacije
navedenih aktivnosti (priprema dokumentacije) biti ¢e odredena moguénostima financiranja od
strane Zupanije, Grada i Lu¢ke uprave SKZ. Kao primjer daljnje provedbe mjere posluzit ée recentno
uredenje uvale Vrnaza u kojoj je tijekom 2016. g. zapocelo uredivanje obale i izgradnja vezova za

brodice lokalnog stanovnistva. Realizacija aktivnosti planirana je do 2023. g.

3.2.2. Uvodenje sustava za bolju pristupa¢nost lukama namijenjenim za individualni pomorski
prijevoz

Nastavno na prethodnu mjeru, na lokacijama Crnica i Mandalina predviden je i razvoj park and boat i
park and sail sustava ¢ime ¢e navedene lokacije postati intermodalna ¢vorista na kojima ¢e se lomiti
tokovi cestovnog, brodskog i autobusnog prometa. Budu¢i da su ova i prethodna mjera prihvatljive za
financiranje unutar OP ,Konkurentnost i kohezija“ 2014. -2020. ocekuje se kako ¢e Grad i ostala
nadlezna tijela provesti inicijalne aktivnosti potrebne za osmisSljavanje i prijavu projekta za

sufinanciranje iz fondova Europske unije. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 3.3.1. PoboljSanje postojecih pjeSackih zona
Provedbom ove mjere osigurat ¢e se podrska za pripremu projekata kojima ¢e se unaprijediti pjeSacke

zone na podrudju Grada, posebice Sibenika. Sukladno navedenom, provest Ce se istrazivanja za razvoj

selektivnih oblika komuniciranja kroz izradu razlicitih tehnicko-tehnoloskih studija za kretanje
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pjesaka (elevatori, dizala, pontoni, pjeSacke pasarele, eskalatori, Zi¢are, uspinjace i sl.). Glavni inicijator

Europska unija

budu¢ih aktivnosti bit ée Grad Sibenik koji ée zajedno s zainteresiranim dionicima iz privatnog i javnog
sektora pripremiti svu potrebnu dokumentaciju za provedbu buducih projekata kojima Ce se
omoguciti daljnja valorizacija prepoznatljivih gradskih atrakcija. Realizacija mjere ocekuje se u
srednjorocnom periodu provedbe Plana pri cemu se najranije moZze realizirati urbani eskalator Dolac
- Sv. Mihovil za ¢iju realizaciju projektni prijedlog ve¢ postoji. Daljnje provedbene aktivnosti obuhvatit
Ce izradu Studije i ostale potrebne dokumentacije za izgradnju Zicare Tvrdava Sv.Mihovil - Tvrdava Sv.
Ivan - Subiéevac kojom bi se omoguéila daljnja turisti¢ka valorizacija tvrdave te ujedno razvio novi

oblik sustava javnog prijevoza. Realizacija aktivnosti planirana je do 2026. g.

Mjera 3.3.2. Izgradnja i rekonstrukcija pjeSacke infrastrukture

Provedbom ove mjere osigurat ¢e se izgradnja i rekonstrukcija potrebne pjesacke infrastrukture kako
bi se valorizirale prepoznatljive turisticke atrakcije na podru¢ju Grada. Kako bi se osigurale nove
pjesacke komunikacije, provest ¢e se aktivnosti kojima e se osigurat propusnost i dostupnost urbanih
i topografskih ¢vori$ta na podruéju Sibenika kojeg karakterizira specificna morfologija koja utjece na
smanjenu dostupnost pojedinih gradskih atrakcija (utvrde i ostali vrijedni lokaliteti. Realizacija mjere
ocekuje se u srednjorotnom periodu provedbe Plana pri Cemu se najranije se nakon izrade
dokumentacije najranije moZe poceti s realizacijom urbanog eskalatora Dolac - Sv. Mihovil Daljnje
provedbene aktivnosti obuhvatit izgradnju Zi¢are Tvrdava Sv.Mihovil - Tvrdava Sv. Ivan - Subiéevac
kojom bi se omogucila daljnja turisticka valorizacija tvrdave te ujedno razvio novi oblik sustava javnog
prijevoza. Uz navedeno, ocekuje se odrzavanje postojecih i izgradnja novih pjeSackih zona za Sto ¢e biti
potrebna suradnja izmedu Grada i nadleznih Uprava koje ¢e prema dostupnim financijskim sredstvima

i kapacitetima razvijati novu infrastrukturu. Realizacija aktivnosti planirana je do 2026. g.

Mjera 3.4.1. Izgradnja nove i poboljSanje postojece biciklisticke infrastrukture

Razvoj biciklisti¢ke infrastrukture na podruéju Sibenika ima visok prioritet u postizanju veée urbane
mobilnosti lokalnog stanovnistva i turista. Kako bi se to ostvarilo, Grad Sibenik ¢e u suradnji s
Hrvatskim cestama i ostalim dionicima zainteresiranima za unaprjedenje biciklisticke infrastrukture
provesti aktivnosti kojima ¢e se omoguciti kvalitetan razvoj ovog podsektora prometa. Tijekom
provedbe Master plana ocekuje se izrada veceg broja studija i projekata kojima ¢e se omoguditi gradnja
biciklistickih staza na postoje¢im prometnicama (ukoliko za to ima dovoljno prostora) te osigurati

kvalitetnija valorizacija postoje¢ih cikloturistickih ruta na podrucju Grada. Provodenje navedenih
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aktivnosti prihvatljive su za pripremu i provedbu projekata Cije je financiranje omoguceno OP

Europska unija

»,Konkurentnost i kohezija 2014. -2020.“ Sto znaci kako se realizacija mjere oc¢ekuje u kratkoro¢nom i
srednjorocnom razdoblju provedbe Master plana. Posebnom mjerom tijekom provedbe Master plana,
nastojat ¢e se omoguciti opremanje postojecih biciklistickih staza i cikloturistickih ruta. Dinamika
provodenja ovih aktivnosti ovisit ¢e 0 moguénostima realizacije izgradnje staza i ruta te ¢e se u skladu
s tim provoditi daljnje aktivnosti pojedinacnih manjih zahvata duz staza i ruta poput izgradnje manjih
stanica i parkinga za Sto ¢e biti potrebno pripremiti svu potrebnu tehni¢ku dokumentaciju te
zadovoljiti sve zakonske odredene procedure zaStite okoliSa (Strateska procjena utjecaja na okolis) i
provedbe projekata (gradevinska dozvola). Mogu¢nosti financiranja ovih aktivnosti tijekom provedbe
Plana ovisit ée o narednim financijskim planovima Grada Sibenika, Sibensko - kninske Zupanije,
Zupanijske uprave za ceste koji ¢e kao nositelji ili projektni partneri podrZati provodenje buduéih
aktivnosti za provodenje mjere Cija se realizacija oCekuje tijekom kratkoro¢nog (na postojecim
stazama i rutama) i srednjoro¢nog razdoblja (na budu¢im stazama i rutama) provedbe Master plana.
Ovom mjerom predvideno je daljnje promicanje i poticanje koristenja sustava javnih gradskih bicikala.
Obzirom da inicijalna infrastruktura za daljnji razvoj postoji (uredeno sedam lokacija), o¢ekuje se kako
Ce postojeci sustav tijekom provedbe Master plana dodatno prosiriti kroz izgradnju novih stanica Sto
¢e imati utjecaj i na postupno povecanje broja korisnika. U skladu s tim, ocekuje se u¢inkovita suradnja
Grada Sibenika i postoje¢eg pruZatelja usluga u aktivnostima unaprjedenje postojece usluge.

Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.
Mjera 3.4.2. Razvijanje novih biciklistickih ruta i staza

Nastavno na prethodnu mjeru, sljedecom ce se provesti aktivnosti izgradnje signalizacije i opremanja
postojecih biciklistickih staza i cikloturistickih ruta. Dinamika provodenja ovih aktivnosti ovisit ¢e o
mogucnostima realizacije izgradnje staza i ruta te ¢e se u skladu s tim provoditi daljnje aktivnosti
vizualnog oznacavanja postojecih te novih staza i ruta. Moguénosti financiranja ovih aktivnosti tijekom
provedbe Plana ovisit ¢e o narednim financijskim planovima Grada Sibenika, Sibensko - kninske
7upanije, Zupanijske uprave za ceste koji ¢e kao nositelji ili projektni partneri podrzati provodenje
buduc¢ih aktivnosti za provodenje mjere cija se realizacija ocekuje tijekom kratkoro¢nog (na
postoje¢im stazama i rutama) i srednjorocnog razdoblja (na budu¢im stazama i rutama) provedbe

Master plana. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.
Mjera 3.4.3. Promoviranje Kkoristenja bicikala

Usporedno s provodenjem narednih aktivnosti izgradnje biciklisticke infrastrukture i vizualnog

oznacavanja postojec¢ih novih ruta i staza, na podruc¢ju Grada provest ¢e se kampanje kojima ce se
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promovirati koriStenje bicikla kao ravnopravnog prijevoznog sredstva. U skladu s tim, nadlezni ¢e

regionalni razvoj

Europska unija

dionici (Grad Sibenik, Sibensko - kninska Zupanija, MUP i ostali dionici) provesti razli¢ite promotivne
i edukativne aktivnosti kojima ¢e se postupno razviti svijest o moguénostima koriStenja bicikla za
svakodnevna putovanja Sto ¢e imati efekt na povecanje zdravlja lokalnog stanovniStva (turista) i
zastitu okolisa. Provedba ovih aktivnosti prihvatljiva za financiranje unutar buducih projekata urbane
mobilnosti kroz OP , Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. kojim se uz osnovne elemente projekta
(izgradnja infrastrukture i sl.) omogucuje i financiranje troskova promidzbe i vidljivosti za projekt Sto
ukazuje na visoku moguénost ostvarenja predvidenih aktivnosti. Realizacija aktivnosti planirana je do

2019. g.
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Cilj 4

Europska unija

Posljednjim ciljem Master plana zamisljeno je provodenje aktivnosti integracije intermodalnog
prijevoza i upravljanje mobilnos¢u prometa i roba. Ukoliko se predloZene mjere stave u kontekst
unaprjedenja upravljackog, organizacijskog i infrastrukturnog razvoja intermodalnih rjeSenja u Gradu
biti ¢e potrebno razviti institucionalnu sposobnost za pripremu projekata te upravljanje i apsorpciju

sredstava u skladu s pravilima i procedurama koja pripisuju nadleZna tijela.

Mjera 4.1.1. Uspostavljanje novog modela upravljanja mobilno$¢éu prometa i roba;
unaprjedenje organizacijskih i operativnih postavki sustava i suradnje medu mjerodavnim
dionicima

Ovom mjerom predvideno je unapredenje sigurnosti prometnog sustava kojim ¢e se u skladu s
dinamikom rjeSavanja crnih tocaka u Gradu osigurati efikasan sustav pracenja. Analizom postojece
organizacije prometa identificiran je vec¢i broj problemati¢nih lokacija u Gradu koje je potrebno
sanirati i ukloniti, posebice na ulazu u samo naselje Sibenik. Isto tako, unutar same strukture Sibenika
postoji veéi broj tocaka (posebice u komunikaciji sjever - jug) na kojima se povecava rizik od
prometnih nesreca. U skladu s tim, tijekom provodenja ove mjere poboljsat ¢e se stanje sigurnosti u
prometu kroz sanaciju i otklanjanje crnih to¢aka u prometu $to ¢e se omoguditi kroz prikupljanje i
sistematizaciju podataka u suradnji s nadleZznim tijelima (Grada Sibenika, Sibensko - kninske Zupanije,
MUP-a Zupanijske uprave za ceste, Hrvatskih cesta i Hrvatskih autocesta) na provodenju daljnjih

aktivnosti.

Provedbom ove mjere e se u narednom periodu pokusati unaprijediti suradnja izmedu svih dionika
koji sudjeluju u kreiranju prometnih politika na podrucju Grada. To se posebice odnosi na podizanje
efikasnosti usluge u javnom gradskom i prigradskom prometu u kojem ¢e pruzatelji usluga u
brodskom, autobusnom i Zeljezni¢kom prometu (Autotransport d.o.o., Jadrolinija d.o.0., HZ i ostali
prijevoznici) uspostaviti efikasan model organizacije voznih redova ¢ime Ce se unaprijediti postojeca
usluga. Ovom mjerom predvideno je podizanje financijske odrzivosti sustava javnog gradskog prometa
za Cije Ce se potrebe izraditi Studijska analiza ponude i potraznje te organizacije linija JGP-a. Sukladno
tome, tijekom provodenja mjere provest ¢e se detaljna analiza troskova pruzanja usluge u javnom
gradskom i prigradskom prijevozu (autobusnom, pomorskom i Zeljeznickom) kojim ¢e se omogucditi
postupno povecanje iskoristenosti postoje¢ih kapaciteta te definirati okvir za provodenje daljnjih
potrebnih koraka kako bi postoje¢i prometni javni prometni sustav bio Sto financijski isplativiji.

Buduc¢i da je nedovoljna financijska odrzivost prepoznata kao jedan od glavnih razvojnih izazova koji
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se obraduju u Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske 2014. - 2030. aktivnosti ¢e se provoditi

Europska unija

tijekom cijelog razdoblja provedbe Master plana.

Mjera 4.1.2. Smanjenje prometnog opterecanja u centru grada

Unapredenje prometnog sustava kroz organizacijsko i operativno ustrojstvo, s ciljem osiguranja
efikasnosti i odrzivosti samog sustava jedan je od prioriteta kojim ¢e se tijekom provedbe pokusati
rijesiti prepoznati prometni problemi na podruéju Grada. Buduéi da u uzem centru Sibenika postoji
problem zaguSenosti prometnica koji onemogucuje efikasnu organizaciju javnog gradskog prometa i
prometa u mirovanju, provedbom ove mjere predvidena je primjena odgovaraju¢eg modela regulacije
prometa prema prometnoj potraznji i prometnom opterecenju i formiranje jasno oznacenih pjesackih

staza prema glavnim turistickim atrakcijama uvodenje restrikcija prometa u centru grada.

U skladu s tim, o¢ekuje se suradnja svih relevantnih aktera koji sudjeluju u kreiranju prometne politike
Grada - gradske vlasti, Hrvatske ceste i Zupanijska uprava za ceste koji ¢e zajedni¢ki raditi na
uspostavljanju novog modela regulacije prometa. Budué¢i da postoje¢i prometni model predvida
znatno smanjivanje dotoka vozila u srediste Grada, oCekuje se kako Ce se za potpuno provodenje mjere
pripremiti projekt koji ¢e biti sufinanciran iz sredstava EU nakon pripreme potrebne ekonomsko -
tehnicke, tehnicke dokumentacije te zadovoljenja svih ostalih uvjeta. Realizacija aktivnosti planirana

jedo 2021. g.
Mjera 4.1.3. IzmjesStanje tranzitnog prometa izvan grada

Postoje¢i prometni sustav na podruéju Sibenika dugoro¢no je opterecen tranzitnim prometom koji
onemogucuje efikasnu organizaciju prometa u samom naselju. DugogodiSnji problem saturacije
glavnih gradskih prometnica koji je posebice izrazen tijekom ljetnih mjeseci joS uvijek nije rijeSen
uspostavljanjem kvalitetnog prometnog modela preraspodjele prometnih tokova. Kako bi postojeci
prometni sustav postigao optimalnu ucinkovitost, provest ¢e se aktivnosti proSirenja postojecih
prometnica i izgraditi nove (Sibenska obilaznica) ¢ime ¢e se omogudéiti smanjivanje opterec¢enosti
postojec¢ih prometnica. Buduéi da su inicijalne aktivnosti rastereéivanja prometne mreze zapocele
izgradnjom novih Cvorova (Meterize i Roki¢i), tijekom provedbe Plana ocekuje se uvrStavanje
planirane obilaznice u proraéune Grada i Zupanije ¢ime ée se provesti inicijalne aktivnosti prikupljanja

dokumentacije za realizaciju mjere. Realizacija aktivnosti planirana je do 2036. g.
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Mjera 4.1.4. Pobolj$anje pristupacnosti, funkcionalnosti i atraktivnosti usluga javnog prijevoza

Europska unija

korisnicima

Uvodenje novog modela naplate u JGP, specificna je mjera kojom ¢e se postojeca usluga prilagoditi
imovinskom statusu korisnika. Ono ukljucuje postupno redefiniranje financijskih aspekata prijevoza
putnika bilo da se radi o cijeni vozne karte ili tarife, prilagodenosti tarife pojedinim kategorijama

putnika i nac¢inu prodaje karte.

[ako uz cijenu karte postoji poveci broj problema koji onemogucuje pruzanje kvalitetne usluge JGP-a,
financijski aspekt pruzanja usluge vrlo je vazan segment koji utjeCe na odabir prijevoznog sredstva. To
se posebice odnosi na nemoguénost stvaranja jedinstvenog tarifnog sustava za viSe oblika prometa
koji ¢e biti prilagoden imovinskom statusu postojecih korisnika: umirovljenika, ucenika i radnika te
ostalih korisnika. Tijekom provodenja mjere oCekuje se postupno uvodenje sustava s jedinstvenom
kartom. Stupanj integracije tarifnog sustava i vrsta karata i tehnologije koje ¢e se upotrebljavati
(jednosmjerne karte i/ili e-karte, pametne karte ili beskontaktno pla¢anje itd.) analizirat ¢e se slucaj
po slucaj (za svaku pojedinacnu vrstu prometa) izmedu svih prijevoznika koji ¢e poduzeti inicijalne
aktivnosti procjene cijene vlastite usluge. To ¢e ujedno biti temelj za pronalaZenje modela
(subvencioniranje i drugi modeli) za uvodenje buduceg jedinstvenog sustava naplate karata
(multiticketing) kojim ¢e kombinirati viSe sredstava prijevoza. Budu¢i da je nadleznost provodenja ove
mjere u nadleznosti razlic¢itih pruzatelja usluga kao i razlic¢itih izvora financiranja bit ¢e potrebno
uspostaviti kvalitetnu koordinaciju kako bi se predvidene aktivnosti do kraja provele. Sukladno tome,

ocekivani rok provedbe mjere moguc¢ je do 2021. godine.
Mjera 4.1.5. Poboljsanje sustava upravljanja prometom za potrebe pjesaka i biciklista

Ovom mjerom predvideno je uvodenje pametnih sustava upravljanja prometom za potrebe pjeSaka i
biciklista. Sukladno tome, tijekom provedbe ove mjere, aktivnosti ¢e obuhvatiti uvodenje pametnih
semafora i potrebne signalizacije koja ¢e biti prilagodena njihovim potrebama. Dinamika provodenja
mjere ovisit ¢e uvelike o financijskim sredstvima koja ¢e izdvojiti nadlezna tijela (HC, Zupanijska
uprava za ceste, Grad, MPPI) za implementaciju ITS sustava i realizaciju predvidenih prometnica i
slicnih zahvata tijekom kojih ¢e se voditi racuna i o uvodenju suvremenih prometnih rjeSenja za

njihove potrebe. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 4.2.1. Uvodenje inteligentnog prometnog sustava
Uvodenje inteligentnog prometnog sustava vrlo je vazna stavka u osiguravanju povezanosti i

udinkovitosti vise oblika prometa u Gradu Sibeniku. Dakle, tijekom provedbe ove mjere ocekuje se
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postupno uvodenje automatiziranog sustava informacija i sigurnosnog nadzora prometnog sustava

Europska unija

koji ¢e povecati ucinkovitost transportnih i logistickih procesa, povecanje protocnosti i sigurnosti
prometa, pruziti kvalitetnija usluga za sve korisnike te povecanje zaStite okoliSa. Daljnje aktivnosti
obuhvatit ¢e uspostavljanje i primjenu sustava nadzora i upravljanja prometnim sustavima (ITS
sustava) koji ima visoku opravdanost za sufinanciranje iz fondova EU kao prihvatljiva aktivnost unutar
»,OP Konkurentnost i kohezija“ 2014. 2020. Buduc¢i da projektni prijedlog jos uvijek nije osmisljen,
oCekuje se kako ¢e se u kratkoro¢nom razdoblju provedbe Master plana provesti aktivnosti
prikupljanja dokumentacije, dok ¢e se u srednjoro¢nom razdoblju krenuti s provedbom konkretnih
aktivnosti do kada bi se trebale poduzeti i aktivnosti unaprjedenja ostalih vidova prometa. Budu¢i da
uvodenje inteligentnih sustava ima vrlo veliku vaznost u unaprjedenju regionalne i nacionalne
prometne mreZe, o¢ekuje se da uvodenje istog na podrucje Grada Sibenika bude integralni projekt koji
Ce biti prepoznat kao dio uvodenja identi¢nih sustava na razini funkcionalne regije i drzave. U skladu
s tim, ocekuje se daljnja suradnja svih nadleznih tijela koja ¢e sudjelovati u uvodenju sustava.

Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 4.2.2. Nadogradnja infrastrukture postojeceg sustava u intermodalni sustav temeljen na
ekoloskim i inovativnim rjeSenjima

Uvodenjem intermodalnosti u postojecu infrastrukturu odnosit ¢e se na postupno povecanje broja
intermodalnih to¢aka u Gradu Sibeniku za potrebe javnog gradskog pomorskog, autobusnog i
ZeljezniCkog prijevoza. Sukladno tome, provest Ce se tehnicki zahvati i adaptacija postojeceg sustava u
intermodalni sustav koji ¢e biti temeljen na suvremenim praksama koje ¢e biti inovativne i ekoloski
odrzive. Najveci naglasak stavit ¢e se na izgradnju tzv. HUB-ova za potrebe javnog gradskog
pomorskog prometa u skladu s prepoznatim potrebama unutar ve¢ izradene Studije unaprjedenja
javnog gradskog pomorskog prometa. Dinamika realizacije mjere ovisit ¢e o dinamici pripreme
potrebne studijske i tehnicke dokumentacije koja ¢e povecati razinu pripremljenosti za financiranje i
implementaciju. U skladu s tim, o¢ekuje se puna suradnja svih dionika prilikom provodenja daljnjih
aktivnosti u obliku partnerskog sporazuma koji ¢e odrediti financijske udjele dionika u ukupnom ili

djelomi¢nom troSku pripreme i provedbe projekata.

Ovom mjerom predvideno je poduzimanje konkretnih aktivnosti oko integracije svih vrsta javnog
prijevoza kroz precizno definiranje buduc¢ih intermodalnih toc¢aka za Sto ce se izraditi potrebne studije
ili iskoristiti predloZena rjeSenja unutar ve¢ donesenih dokumenata. U skladu s tim, na lokacijama
Zlarin, Mandalina i Crnica uspostavit ¢e se intermodalna ¢vorista koja ¢e integrirati brodski, autobusni

i automobilski promet. Nakon izrade studijske analize i valorizacije dodatnih predloZenih rjeSenja
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poduzet Ce se daljnji koraci prikupljanja odgovarajuce ekonomsko - tehnicke (studije izvodljivosti,

Europska unija

analize troSkova i koristi) i tehnicke (idejni, glavni i izvedbeni projekt) dokumentacije, odnosno
zadovoljenja svih zakonskih procedura vezanih zastitu okoliSa i prirode te ostalih zahtijevanih akata

kojima se odobrava provedba aktivnosti. Realizacija aktivnosti planirana je do 2021. g.

Mjera 4.3.1. Uvodenje viSenamjenskih staza i zona za javni i privatni teretni prijevoz

Provedbom ove mjere predvideno je rje$avanje problema prijevoza tereta na podruéju Grada Sibenika.
Sukladno tome, ocekuje se pronalaZenje odgovaraju¢ih rjesenja kojima ¢e se pronaci i urediti
odgovarajuce povrsine za potrebe prijevoza tereta na podrucju Grada kako bi se omogucilo povecanje
protoc¢nosti glavnih gradskih prometnica. Sukladno tome, tijekom provedbe mjere ocekuje se puna
suradnja izmedu nadleZnih tijela Grada, HC-a, Zupanijske uprave za ceste koje ¢e zajednicki pronaci

odgovarajuce rjeSenje. Realizacija aktivnosti planirana je do 2026. g.
Mjera 4.3.2. Reorganizacija prijevoza tereta u povijesnoj gradskoj jezgri

Uz to, za potrebe unaprjedenja energetske i organizacijske ucinkovitosti prometa u staroj gradskoj
jezgri gdje prevladavaju pjeSacke zone planira se nabava elektri¢nih vozila za logisticku opskrbu
(prijevoz tereta). Dinamika provedbe aktivnosti najprije Ce ovisiti o izradi tehnickih specifikacija i
ostale popratne dokumentacije potrebne kako bi se ove aktivnosti pripremile za sufinanciranje iz
fondova EU. One Ce najprije ukljuciti izradu Studije izvodljivosti uvodenja ekoloskih autobusa u linije
JGP-a te Studijsku analizu logistickog koncepta dostavnog prometa. Budu¢i da financiranje ovih
aktivnosti ima visoku prihvatljivost u OP-u Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. oCekuje se potpuna
suradnja prijavitelja i nadleznih tijela u pripremi i provedbi projekata. Realizacija aktivnosti planirana

je do 2019. g.

Mjera 4.4.1. Stvaranje statisticke baze u suradnji s koncesionarima javnog prijevoza

Navedenom mjerom tijekom provedbe Master plana poduzet ¢e se aktivnosti uvodenja modernih
informacijsko - tehnoloskih rjeSenja u sustav pracenja potraznje za pojedinom vrstom javnog
prijevoza. U tu svrhu uspostavit ¢e se baza pracenja prometne potraznje koja ¢e posluziti kao vrijedan
planerski alat organizacije prometovanja koji ¢e omoguciti postupno povecanje efikasnosti javnog
prijevoza Grada. Tijekom provodenja mjere ocekuje se uvodenje nabava softvera i ugradivanje
potrebne opreme za automatsko brojanje u sva vozila JGP-a (pronalaZenje rjeSenja u obliku
automatskog skenera, detektora pritiska, integrirani infracrveni LED c¢itaci, brojanje prislanjanjem

magnetske kartice i drugih rjeSenja). Realizacija aktivnosti planirana je do 2026. g.
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Mjera 4.4.2. Uvodenje sustava za automatsko brojanje putnika

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

Nastavno na prethodnu mjeru kojom ¢e se uspostaviti sustav za automatsko brojanje korisnika javnog
prometa, ova Ce iskoristiti za procjene protoka u pojedinim prijevoznim sredstvima prema trasama
linija, zatim linijama gdje se pojavljuje maksimalan protok te variranje protoka u vremenu. U skladu s
tim, ocekuje se promjena pracenja brojnosti linija ru¢nog brojanja putnika s automatskim ¢ime ¢e se
dobiti sredeni i uredeni podaci visoke to¢nosti kojima ¢e se ujedno omogucditi i viSednevno brojanje
putnika na istoj liniji u cilju detektiranja varijacija broja putnika. Budu¢i da je analizom ustanovljena
niska iskoriStenost kapaciteta postoje¢ih prometnih sredstava izvan turisticke sezone, uvodenjem
ovog sustava omogucit ¢e kvalitetno planiranje tijekom pruzanja usluge u dnevnim i sezonskim vrsnim
optereCenjima. Ove aktivnosti prihvatljive su za uspostavljanje sustava nadzora i upravljanja
prometnim sustavima kao inovativnih tehnologija unutar OP-a Konkurentnost i kohezija 2014.-2020.
Sto znaci da se oCekuje poduzimanje konkretnih koraka u pripremi potrebne dokumentacije za prijavu
buduceg projekta koji ¢e se sufinancirati iz fondova EU te ostalih sredstava. Realizacija aktivnosti

planirana je do 2026. g.
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9.2. Scenarij provedbe strategije koji uzima u obzir sve mjere

Europska unija

Strateski okvir definiran Master planom definirao je Cetiri cilja i niz mjera koje su predloZene na
temelju prethodno definirane vizije buduéeg razvoja prometnog sustava Grada. One odraZavaju
definirane razvojne potrebe i potencijale rjeSavanja prometnih problema Grada na temelju vec
prethodno izradenih strateSkih dokumenata te sveobuhvatnog istrazivanja koje je provedeno
anketnim istrazivanjem te definiranjem scenarija razvoja buduée prometne mreZe. Ukoliko se tijekom
provedbe provedu sve predlozene aktivnosti razradene unutar mjera navedene Ce biti potrebno
razraditi i po potrebi uskladiti s Planom razvojnih programa Grada Sibenika. U skladu s tim, oéekuje
se daljnje planiranje aktivnosti na temelju dostupnih izvora financiranja iz drZavnog, Zupanijskog,
gradskog proracuna te ostalih izvora financiranja koji ¢e svojim planovima i programima odredivati
dinamiku daljnjih aktivnosti. Definirane aktivnosti, pritom nemaju iste rokove i tezinu provedbe Sto je
potrebno uzeti u obzir prilikom planiranja proracuna za podrsku provedbenih aktivnosti, odnosno
kroz razradu u daljnjim studijama (studija predizvodljivosti, studija izvodljivosti, analiza troskova i
koristi (CBA). U skladu s tim, bududi pozivi za dostavu projektnih prijedloga otvarat ¢e se ograniceno,
tek nakon zajednicke pripreme i suradnje Grada te drugih nadleznih dionika koji ¢e sudjelovati na

projektu.

Mogucnost provodenja Master planom predvidenih mjera, tijekom narednog perioda, moZze biti
oteZana zbog nedostatka tehnicke dokumentacije, odnosno eksternih faktora koji mogu utjecati na
konac¢nu realizaciju mjerama predvidenih aktivnosti. S obzirom da se radi o aktivnostima kojima bi
operativno/organizacijski i infrastrukturno pobolj$ao prometni sustav Grada Sibenika u nacionalnom,
regionalnom i lokalnom kontekstu biti ¢e potrebno postici sektorsku integraciju predvidenih mjera
koje ¢e obuhvatiti provodenje aktivnosti i projekata u cestovnom, pomorskom, Zeljeznickom te javnom
gradskom i prigradskom prijevozu. U skladu s tim, o¢ekuje se kako ¢e Grad Sibenik ostvariti suradnju
s ostalim jedinicama lokalne i regionalne samouprave te na razini Zupanije i funkcionalne regije
(Zadarska, Sibensko - kninska, Splitsko - dalmatinska). Dakle, scenarij koji bi uzeo u obzir sve mjere
vrlo je kompleksan proces prilikom kojeg ce biti potrebno poduzeti niz koraka kojima bi se pripremio
organizacijski, financijski, planerski i komunikacijski proces za postizanje meduovisnosti i

komplementarnosti provedbe mjera.

Za potrebe provedbe plana napravljen je detaljniji plan provedbe za kratkoroc¢no 4-5 godiSnje jer je se

razrada planiranih aktivnosti moZe okvirno procijeniti s obzirom na planirane proracune tijela
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nadleznih za provedbu. potrebe izrade Master plana formiran je lokalni projektni ured u gradu

Sibeniku.
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Tablica 26. Plan provedbe Master plana odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika

NI i . Odgovornosti Razdoblje Pokazatelji
R.br. Naziv cilja /prioriteta/mjere/APP o e L e e
Naziv Mjerilo (jedinica)
1 Snazna prometna integriranost Sibenika u
) kontekstu funkcionalnih regija
Razvoj i unaprjedenje usluge javnog
1.1. cestovnog prijevoza na Sirem podrucju
Grada Sibenika
povecanje javnog prijevoza (autobusom,
Zeljeznicom, vodnim putem) u odnosu na | %
o . L . . Grad Sibenik, korisStenje privatnih automobila
1.1.1. e e organizacje - 1 e Gradski 2021. povrsina novouredenih operativnih dijelova
prometa u zoni autobusnog kolodvora . %
parking d.o.o. autobusnog kolodvora
povecanja broja putnika autobusnog kolodvora | broj/godina
smanjenje trajanja putovanja na uskim grlima min
Utvrdivanje nacina reorganizacije
prometovanja odredenih autobusnih linija s
1.1.1.1. | autobusnog kolodvora Sibenik
Uredenje zone autobusnog kolodvora za
1.1.1.2. | sigurnije i u¢inkovitije prometovanje
povecanja populacije unutar 1 km od veze javnim | | Yo
prijevozom s regionalnim centrom (centrima)
Grad Sibenik povecanja koristenja javnog prijevoza
Uvodenje novih meduZupanijskih . (autobusom, Zeljeznicom, vodnim putem) u | %
1.1.2. o (Gradski 2021. ot . . .
autobusnih linija . odnosu na koristenje privatnih automobila
parking d.o.o.) — " o - :
povecanja meduZupanijskih linija broj/godina
smanjenja vremena putovanja izmedu min
funkcionalnih regija
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Utvrdivanje potrebe za uvodenjem novih
1.1.2.1. | meduZzupanijskih autobusnih linija
Reorganizacija postoje¢ih i uvodenje novih
1.1.2.2. | linija meduZupanijskog prometa
Izravne linije prema zrac¢nim lukama Split i .
broj
Zadar
1.1.3. Uvoden.]e lzra\./mhvautobusmh_ !ml]a koje Grad Sibenik 2019. Sman].en]a vremena putovanja prema/iz/Kroz min
povezuju Grad i zra¢ne luke Split i Zadar funkcionalnu regiju
Broj dolazaka i nocenja turista na podrucju .
broj
Grada
Utvrdivanje prihvatljivog tipa prijevoza,
1.1.3.1. | frekvencije, potrebnih kapaciteta i sl.
1.1.3.2. | Odabir modela upravljanja
1.1.3.3. | Natjecaji za operatera
tijekom
1.1.4. Uspo.stavl]an]e .p:flrtners_tva za 1.1_rbanu Grad Sibenik cuelog_ Broj prll_)reml]el_nh prq]ekata urba_lpe mobilnosti i
mobilnost na razini funkcionalne regije razdoblja | narazini Grada i funkcionalne regije
provedbe
Suradnja prijevoznika, Grada i ostalih nadleznih
1.1.4.1. | tijela u pripremi projekata urbane mobilnosti
1.2 Razvoj infrastrukture i usluga pomorskog
o prometa
Rekonstrukcija postojecih luka i pristanista Gr?d silientls Dul!ma n0v1vh ! n adog_rademh oba}a_ [t m?
. . . AV Lucka uprava nacionalnog, Zupanijskog i lokalnog znacaja
1.2.1. | nacionalnog znacaja (novi putnicki S . 2021.
terminal) SKZ, Lucka Izgraden putni¢ki terminal (Gat Vrulj 1
uprava Sibenik zgraden putnicki terminal (Gat Vrulje)
1.2.1.1. | Podrska aktivnostima racionalizacije luka
1.2.1.2. | Uskladivanje prostorno planske dokumentacije
Izrada projektno tehnicke dokumentacije za
1.2.1.3. | izgradnju novog terminala (Gat Vrulje)
Unaprjedenje Gradske luke Sibenik za smanjenja vremena putovanja .
1.2.2. o .. 2026. . .. min
potrebe putnickog prijevoza prema/od/izmedu naseljenih otoka
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Grad Sibenik, sP.ovré_ina novih i nadogradenih obala luke m2
" ibenik
Lucvk auprava Uspostavljeni plovni putovi medunarodnog
Sibenik .. 1
znacenja
Opremanje luke popratnim sadrzajima i
1.2.2.1. | uslugama
Podrska aktivnostima uspostavljanja plovnih
putova medunarodnog znaéaja: Sibenik - plovni
put Rijeka-Mediteran, Sibenik-Zadar-Ancona,
1.2.2.2. | odnosno Sibenik-Ancona
13. Unapredenje usluge i mreZe Zeljeznickog
prometa
smanjenja vremena putovanja prema/iz/Kkroz min
. o . . . . . funkcionalnu regiju
1.3.1. e ChER O ICn i be ) 2 sigle )] . HZ 2026. povecanja udjela Zeljeznica u modalnoj
pruga infrastruktura P . %
raspodjeli u prijevozu tereta
Duljina obnovljenih pruga m?
PodrsSka u izradi dokumentacije za izgradnju
pruga: Gracac - Raduci¢ - Oklaj - Pokrovnik -
Perkovi¢ - Sibenik/Split, Pruga za posebni
1.3.1.1. | promet - industrijski kolosijek (ind. Podi)
1.3.1.2. | Elektrifikacija pruga
Uskladenost prostorno planske dokumentacije
1.3.1.3. | s planovima razvoja novih Zeljeznickih koridora
Podrska aktivnostima modernizacije postojecih
1.3.1.4. | Zeljeznickih pruga, kolodvora i stajaliSta
povecanja Koristenja javnog prijevoza u odnosu | , %
PoboljSanje usluge Zeljeznickog prometa za na koristenje privatnih automobila
dnevne migracije (frekventnije linije, HZ putni¢ki populacije unutar 400 m od stanice javnog
1.3.2. P . . L .. 2026. - %
povecanje kvalitete usluge i uskladivanje s prijevoz prijevoza
ostalim oblicima prometa) smanjenja u vremenu putovanja na liniji Sibenik min
- Perkovi¢
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Poveéania broja dnevnih polazaka na liniji broj
Sibenik - Perkovi¢
Subvencioniranje cijene karte za Zeljeznicki
1.3.2.1. | promet
Podrska uskladivanju voznog reda s potrebama
1.3.2.2. | stanovniStva
Podrska uskladivanju voznog reda s linijama
1.3.2.3. | drugih vrsta prometa
1.4. Razvoj sustava zra¢nog prometa
Broj novoizgradenih helidroma broj
1.41. Uspvostavljanje sustava interventnog Gradvﬁilgenik, 2021. ;ﬂtlli?::lnu :egii\l/lremenu DULOL ISR g min
zracnog prometa SKZ — -
smanjenja vremena putovanja .
prema/od/izmedu naseljenih otoka
Podrska smjeStaju heliodroma na prostoru
1.4.1.1. | Grada Sibenika
Smje$taj helidroma na otoku Zirju kao i
interventni helidromi u Sibeniku i na otocima
1.4.1.2. | Zlarinu, Kapriju i Zirju
Grad Sibenik, Dozvole kojima se odobrava slijetanje i
Lucka uprava polijetanje hidroaviona iz luka nacionalnog, | broj
1.4.2. Uspostavljanive sustava le_utniékog zracnog Sll:)pe;:‘l;;lélll(czlfa 2019. zupanijskogifllvkaluogiznacald
prometa u luckom podrucju . — .
Lucka smanjenje vremena putovanja .
kapetanija prema/od/izmedu naseljenih otoka i
Sibenik
Izgradnja potrebne infrastrukture u luckom
podrucju za putnicki zracni promet (terminali,
1.4.2.1. | prihvat hidroaviona)
Utvrdivanje prihvatljivog tipa prijevoza,
1.4.2.2. | frekvencije, potrebnih kapaciteta i sl.
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1.4.2.3. | Odabir modela upravljanja
1.4.2.4. | Natjecaji za operatera
1.4.2.5. | Nadzor provedbe
15, Unapredenje cestovne prometne
povezanosti
smanjenje vremena putovanja min
Grad Sibenik , smanjenje vremena putovanja prema/iz/Kroz min
) . Hrvatske ceste, tijekom funkcionalnu regiju
Izgradnja cestovne infrastrukture & . .. e 7 - :
. e Ceste Sibenik, cijelog smanjenje Zrtava u nesreCama vezanim uz | broj smrtno
1.5.1. | usmjerena na poboljSanje prometne 5 .. . . dalih
povezanosti unutar funkcionalne regije Zupanijska razdoblja cest.(.)vm pror.net - LI
uprava za ceste | provedbe | Duljina novoizgradenih cesta km
SKZ Duljina novih obilaznih cesta km
Broj izgradenih KkriZzanja i kruznih tokova broj
Izrada dokumentacije za optimizaciju planirane
cestovne infrastrukture: Obilaznica Brodarice,
Obilaznica Sibenika, Brza drzavna cesta Sibenik
(luka Sibenik) - Drni$ - Knin - granica BiH, cesta
Rogoznica - Boraja - D58, Rekonstrukcija
drzavne ceste D8 (2+2) s raskriZjima, Ulica Put
Gimnazije -Ulica bana Josipa Jelaci¢a
(Subi¢evac), Izgradnja deniveliranih kriZanja,
1.5.1.1. | kruznih tokova i slicno
smanjenje trajanja putovanja na glavnim uskim min
Grad Sibenik, grlima
Hrvatske ceste, smanjenje vremena putovanja prema/iz/Kkroz .
A . . .. Gir. s . . min
1.5.2. Poboljsanje  organizacije i regulacije | Ceste Sibenik, 2021. funkcionalnu regiju
prometa Zupanijska smanjenje broja zrtava u nesre¢ama vezanim uz | broj smrtno
uprava za ceste cestovni promet stradalih
SKZ poveéanje broja lokacija na kojima se mjeri broi
brojanje prometa °)
Eliminacija identificiranih uskih grla u
1.5.2.1. | prometnoj mreZi
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Uvodenje rezimskog i jednosmjernog prometa u
1.5.2.2. | ljetnim mjesecima
Jednaka dostupnost javnog prijevoza
2. korisnicima u svim podruc¢jima Grada
Sibenika
21 Unaprjedenje usluge javnog gradskog i
o prigradskog prijevoza prema otocima
- . smanjenje vremena putovanja .
. le'ad Slbeflk' prema/od/izmedu naseljenih otoka min
SKZ, Agencija za - = - -
. . o5 e s . udio populacije unutar 1 km od veze javnim
2.1.1. | Razvoj policentricnog prometnog sustava obalni linijski 2021. .. . . . %
omorski prijevozom s regionalnim centrom (centrima)
. uvedene linije i nova ¢vorista (HUB-ovi) javnog .
promet broj
brodskog prometa
Reorganizacija postojecih i uvodenje novih
linija: Sibenik - Zirje (via Jadrija, Zlarin,
Kaprije), Vodice - Brodarica (via Prvi¢, Zlarin,
2.1.1.1. | Jadrija, Zablace, Solaris)
udio populacije unutar 1 km od veze javnim %
.. . prijevozom s regionalnim centrom (centrima) !
.. .. Grad Sibenik, — .
Uspostava modela odrzivog prijevoza . smanjenje vremena putovanja .
2.1.2. .. .. - Gradski 2019. . .. min
tijekom cijele godine S L prema/od/izmedu naseljenih otoka
S Uveden novi red plovidbe prema stvarnim |
potrebama stanovnistva i turista
Optimizacija reda plovidbe prema potrebama
otofnog i obalnog stanovniStva te turistickoj
2.1.2.1. | potraznji
PodrSka uvodenju novih linija brodskog
2.1.2.2. | prometa
Uvodenje novih linija javnog brodskog & . udio populacije unutar 1 km od veze javnim
. ;. ; Grad Sibenik, . .. . .
2.1.3. | prometa i povecanje frekventnosti . 2019. brodskim prijevozom s regionalnim centrom | %
Grad Vodice, .
polazaka/dolazaka (centrima)
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SKZ, Gradski smanjenje vremena putovanja | .
parking d.o.o. prema/od/izmedu naseljenih otoka i
novouvedene linije brodskog prometa broj
putovanja koja povezuju otoke izvan turisticke .
. broj
sezone (tjedno)
Broj putnika u gradskom prijevozu broj
Uvodenje novih linija javnog brodskog prometa
2.1.3.1. | i povecanje frekventnosti polazaka/dolazaka
Uvodenje novih i/ili prilagodba postojecih linija
2.1.3.2. | brodskog prometa izmedu otoka
2.2, Razvoj lucke infrastrukture usmjeren na
razvoj javnog prometa
Izradena tehnicka dokumentacija 1
- . Duljina novih i nadogradenih obala luka
Rekonstrukcija i funkcionalna Gg?((%sll‘tl’l‘;ﬁ;k' regionalnog i lokalnog znacaja =
reorganizacija luka od regionalnog i S rekonstruirane luke (HUB-ovi) otvorene za javni .
2.2.1. .. . uprava SKZ, 2019. broj
lolialnog znacaja za potrebe javnog (ke e promet
prijevoza Sibenik ud.i.o populacije unutar 400 m od stanice javnog | , e
prijevoza
nove stanice za punjenje brodova broj
Podrska izradi dokumentacije za rekonstrukciju
2.2.1.1. | iizgradnju luka otvorenih za javni promet
Rekonstrukcija i izgradnja luka otvorenih za
2.2.1.2. | javni promet
Izgradnja punionica (elektri¢nih prikljuc¢aka) za
2.2.1.3. | brodove
Rekonstrukcija pristanista za prihvat postojecih
2.2.1.4. | ibrzih plovila nove generacije
2.3 Uvodenje ekoloski prihvatljivih oblika
o javnog brodskog prijevoza
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Grad Sibenik,
SKZ,
Ministarstvo
pomorstva,
prometa i
2.3.1. An_.'s_lliza postojeceg sustava javnog brodskog infrva strukture, 2019. Izradena analiza postojeceg sustava 1
prijevoza Lucka uprava
SKZ, Lu¢ka
uprava Sibenik,
Lucka
kapetanija
Sibenik
IstraZivanje trenutnih kapaciteta i
2.3.1.1. | karakteristika javnog brodskog prijevoza
nova plovila broj
povecanje u koristenju vidova prometa bez %
Nabava ekoloski prihvatljive i energetski Grad Sibenik, stetm-h e.mlslja : e~
2322 .. . 1 2019. smanjenje starosti flote u obalnom linijskom
ucinkovite flote SKZ, RH %
pomorskom prometu
smanjenje prometno vezanih emisija %
staklenickih plinova u odnosu na razine iz 1990
Zamjena zastarjelih plovila i nabava novih
2.3.2.1. | (elektri¢nih) plovila
2.4 Poboljsanje javnog gradskog cestovnog
o prijevoza na podrucju Grada
.. . povecanje koristenja javnog prijevoza u odnosu
Funkcionalna analiza i reorganizacija el na koristenje privatnih automobila o
2.4.1. . Hrvatske ceste, 2021. : : p -
postojeceg sustava < . Broj putnika u gradskom prijevozu broj
Ceste Sibenik - - — — -
Broj novih korisnika javnog gradskog prijevoza | broj
Potpora reorganizaciji  javnog gradskog i
2.4.1.1. | prigradskog prijevoza na prostoru Grada
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Uvodenje novih i reorganizacija postojecih linija
2.4.1.2. | uskladu s potrebama stanovnistva i turista
Broj novih voznih redova broj
Grad Sibenik, Povecanje broja polazaka linija javnog gradskog | , y
L . . Hrvatske ceste, i prigradskog prijevoza ¢
Uspostavljanje odrzivog modela javnog > .. — = T EETENE -
.. . o Zupanijska povecanje duljine mreZe linija javnog gradskog i
2.4.2. | gradskog i prigradskog prijevoza tijekom 2021. . .. km
cijele godine uprava za ceste prigradskog prijevoza
SKZ, Ceste povecanje u omjeru prihoda od tarifa/operativni
Sibenik troskovi i troskovi odrzavanja za usluge javnog | %
prijevoza
Optimizacija voznog reda prema potrebama
2.4.2.1. | stanovniStva
Optimizacija voznog reda prema turistickoj
2.4.2.2. | potraZnji
2.4.2.3. | Povecanje frekventnosti polazaka linija
- udio populacije unutar 400 m od stanice javno
Grad Sibenik, 10 POPHIAC JAVIOB | o
prijevoza
[Tl @5, povecanje koriStenja javnog prijevoza u odnosu
= = = =q= = = ) ry == 0
2.4.3. l{vgden]e ngvnh i/ili pr 1lag.(.)dba.post01ec1h Zupanijska 2018. na korisStenje privatnih automobila -
linija u slabije povezanim dijelovima grada uprava za ceste canie dulii ve liniia i dsk
SKZ, Ceste povecanje duljine mreZe linija javnog gradskog | |
Sibenil R - .
novi korisnici javnog gradskog prijevoza broj
Reorganizacija  postoje¢cih  linija  javnog
2.4.3.1. | gradskog prometa i uvodenje novih
Povezivanje Subiéevca s centrom grada nakon
2.4.3.2. | izgradnje spojne ceste
2.5. Optimizacija linija javnog gradskog prometa
2.5.1. Grad Sibenik, 2018. povecanje duljine mreze linija javnog gradskog km
Hrvatske ceste, prijevoza
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Zupanijska povecanja u omjeru prihoda od tarifa/operativni
Uvodenje novih linija javnog gradskog | uprava za ceste troskovi i troskovi odrzavanja za usluge javnog | %
prometa i povecanje frekventnosti SKZ, Ceste prijevoza
polazaka/dolazaka Sibenik Uskladeni vozni redovi svih pruZatelja usluge 1
javnog gradskog i prigradskog prijevoza
Utvrdivanje potreba za uvodenjem novih linija
2.5.1.1. | javnog gradskog prijevoza
Prilagodba polazaka i dolazaka sa stvarnim
2.5.1.2. | potrebama svih stanovnika
Uskladivanje polazaka i dolazaka razlicitih
2.5.1.3. | oblika javnog prometa
2.6 Poboljsanje infrastrukture javnog gradskog
o i prigradskog cestovnog prometa
2.6.1. Izgradn]a. nO\-/th te obnova postojecih Grad Sibenik 2021. obnovljena i novoizgradena stajalista broj
autobusnih stajalista
Infrastrukturno opremanje novih i postojecih
2.6.1.1. | stanica javnog prijevoza
27 Uvodenje okolisSno prihvatljivih oblika
javnog cestovnog prometa
smanjenja prometno vezanih emisija | , Yo
staklenickih plinova u odnosu na razine iz 1990.
unaprjedenja energetske ucinkovitosti u odnosu | , %
. _ Grad Sibenik, na razine iz 1990.
2.7.1. Pobol]san]e- postolevce-g voznog pa L2 !(roz Gradski 2021. udio obnovljivih izvora energije u prometu %
nabavu novih ekoloski prihvatljivih vozila . — :
parking d.o.o. smanjenja prometno povezane razine buke %
smanjenja onecisScujucih tvari (PM, NOx, SOx) %
nova vozila (elektri¢na, na plin i biogorivo) broj
nove punionice elektri¢nih vozila broj
Nabava  ekoloski  prihvatljivijih  vozila
2.7.1.1. | (elektri¢nih, na plin i biogoriva)
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| FONDOVI OPP L B
operativni unija iz Europskog fonda za
Pbromet regionalni razvoj
Europska unija
Implementacija elektricnih  punionica za
2.7.1.2. | autobuse i automobile
Poboljsanje sustava signalizacije i
2.8. informiranja u javnom gradskom i
prigradskom prometu
Grad Sibenik, Broj stanica opremljenih elektronickim e
A Lo . . Hrvatske ceste, uredajima
Uspostavljanje  jedinstvene i  jasne Fupanijska
2.8.1. | signalizacije razlic¢itih oblika javnog 2021. Broj stanica na Kkojima je provedena
R uprava za ceste . . . . . .
gradskog i prigradskog prometa SK7. Ceste standardizirano oznacavanje javnog gradskog i | broj
Sil;enik prigradskog prijevoza
2.8.1.1. | Oznacavanje svih stanica
Postavljanje osnovnih informacija na stanice i
2.8.1.2. | povecanje vidljivosti usluga
Obiljezavanje terminala i stajaliSta sa svim
potrebnim informacijama vezanim za koriStenje
2.8.1.3. | javnog prijevoza (karte i vozni redovi)
Postavljanje elektronickih uredaja S
informacijama o dolascima autobusa, brodova i
2.8.1.4. | vlakova
Provodenje kampanja kojima se promice & . Broj odrzanih javnih rasprava, radionica i
ot F . Grad Sibenik, .. .. i Son F .
2.8.2. | koristenje javnog gradskog i prigradskog SK7 2021. promocija kojima se potice korisStenje javnog | broj
prometa gradskog i prigradskog prijevoza
2.8.2.1. | Radionice s predskolskom i Skolskom djecom
2.8.2.2. | Prezentacije JGP-a
2.9. Unaprjedenje usluge taksi prijevoza
2.9.1. Opfimizaciia i organizacija usluge taksi Grad Sibenik 2021. PoYré_ivna obnovljenih i novoizgradenih taksi m?
prijevoza stajaliSta
Utvrdivanje najboljeg modela organizacije i
2.9.1.1. | pruZanja usluga taksi prijevoza
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Europska unija

unija

Ulaganje u buduénost

Projekt je sufinancirala Europska

Europskog fonda za

regionalni razvoj

Primjena optimalnog modela organizacije i
2.9.1.2. | pruZanja taksi usluga
Povrsina obnovljenih i novoizgradenih taksi m?
2.9.2. | Poboljsanje infrastrukture za taksi prijevoz Grad Sibenik 2021. stajaliSta
Broj nabavljenih "eco-friendly"” taksi vozila broj
2.9.2.1. | Uredenje taksi stajalista
2.9.2.2. | Nabava novih (“eco-friendly") taksi vozila
3 Urbani prostor kao zajednicko dobro: Mreza
) za osobnu mobilnost
Eliminiranje wuskih grla u prometnom
3.1. sustavu i unapredenje sigurnosti prometnog
sustava
Grad Sibenik, Izradena dokumentacija za evidentiranje
Hrvatske ceste, postojece opreme prometnica i nacinima | 1
3.1.1. Unaprjedenje koordinacije i Kklasifikacija Zupanijska 2026 upravljanja prometom
mreZe postojecih prometnica uprava za ceste ’ Uvedeni pametni sustavi upravljanja i 1
SKZ, Ceste organizacije prometa
Sibenik smanjenja vremena ¢ekanja na uskim grlima min
Utvrdivanje kapaciteta postojeéih prometnica i
3.1.1.1. | nacina upravljanja prometom
Uvodenje pametnih sustava upravljanja i
3.1.1.2. | organizacije prometa
) nov0u§postavlieni park and ride i kiss and ride broj
Izgradnja infrastrukture i organizacija Grad Sibel_]ik’ susta\{l - - - —F
3.1.2. . . Gradski 2023. Povrsina novoizgradenih garaZza i parkiraliSta m?
prometa u mirovanju . : :
parking d.o.o. stanice JGP-a udaljene 200 metara od .
s broj
parkiralista
[zrada dokumentacije za uspostavljanje park
3.1.2.1. | and ride i kiss and ride sustava
3.1.2.2. | Uspostava park and ride sustava
3.1.2.3. | Uspostava kiss and ride sustava
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3.1.2.4.

Povecanje Kkapaciteta prometa u mirovanju:
izgradnja parkiraliSta i garaza (na prostoru
ispod glavnog gradskog trga Poljana, na
prostoru sadasnjeg vatrogasnog doma, na
podrudju bivse pekare Krka, na podrucju Drage
- prema prethodno izradenim projektnim
dokumentacijama)

3.1.2.5.

Izgradnja novih parkiraliSta na rubu grada

3.1.2.6.

Povezivanje novih parkiraliSta izravnim
linijama javnog prijevoza

3.1.2.7.

Utvrdivanje lokacije za parkiranje turistickih
autobusa

3.1.2.8.

Izgradnja parkiraliSta za bicikle

3.1.2.9.

Osmisljavanje modela prijevoza od parkiralista
na rubu grada prema tvrdavama i drugim
atrakcijama (kombiji, pjeSacke staze, elektri¢ni
bicikli i dr.)

Bl

Razvoj lucke infrastrukture za individualni
pomorskKi prijevoz

3.2.1.

Rekonstrukcija i obnova luka namijenjenih
za individualni pomorskKi prijevoz

Broj donesenih UPU-a za rekonstrukciju i
obnovu luka

broj

Grad Sibenik, — : —
$KZ, Lucka Broj ishodenih gradevinskih dozvola za

rekonstrukciju i obnovu luka

broj

uprava SKZ,

Lucka uprava Nadogradene luke koje pruzaju usluge vezane za

2023. otoke

broj

Sibenik, Lu¢ka
kapetanija
Sibenik,

Udio proracunskih sredstava Kkojima se
sufinanciraju projekti podgradnje u lukama od
osobitoga gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku

%

3.2.1.1.

Izrada projektno tehnicke dokumentacije za
obnovu i gradnju novih luka Zupanijskog i
lokalnog znacaja
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3.2.1.2. | Uskladivanje prostorno planske dokumentacije
Uvodenje sustava za bolju pristupacnost
3.2.2. | lukama namijenjenim za individualni Grad Sibenik 2021. Uveden park and boat i park and sail sustav 1
pomorskKi prijevoz
Uvodenje park and sail sustava i park and boat
sustava (potencijalne lokacije Crnica i
3.2.2.1. | Mandalina)
3.3. Razvoj sustava pjeSacke mobilnosti
Grad Sibenik,
3.3.1. | Poboljsanje postojecih pjeSackih zona Gradski 2026. Povrsina novouredenih pjesackih zona m?
parking d.o.o.
Podrska provodenju aktivnosti za unaprjedenje
pjesacke infrastrukture na temelju detaljnih
prostorno-prometnih istrazivanja (elevatori,
3.3.1.1. | eskalatorij, ZiCare, uspinjace i sl.).
. . . L. Grad Sibenik, Izgraden urbani eskalator Dolac - Sv. Mihovil 1
3.3.2. -Izgradn)a I rekonstrukcija  pjesacke Gradski 2026. Izradena Zi¢ara Sv. Mihovil - Sv. Ivan Subiéevac 1
infrastrukture . P - N
parKking d.o.o. Povrsina novoizgradenih pjesackih zona m?
Izgradnja pjeSacke infrastrukture uz glavne
turisticke atrakcije (elevatori, eskalatori, Zicare,
3.3.2.1. | uspinjaceisl.)
3.4 Razvoj infrastrukture i sustava za
B biciklisticki promet
Grad Sibenik, Duljina novih ili obnovljenih biciklistickih staza | km
Izgradnja nove i pobolj$anje postojece | SKZ, TZ Grada ) o N
3.4.1. biig:iklist]iéke infrastrlfktur ; je P ) Sibenika, TZ 2021. N9Y01zgradena parkiraliSta sustava javnih broj
— bicikala
SKZ
Izgradnja i unaprjedenje biciklistickih staza na
3.4.1.1. | postoje¢im prometnicama
Izgradnja novih parkiralista javnih gradskih
3.4.1.2. | bicikala
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Duljina novoizgradenih biciklistickih staza na km
.. . postojec¢im prometnicama
Gradsibenik, Duljina oznacenih kilometara biciklistickih ruta | km
3.4.2. | Razvijanje novih biciklistickih ruta i staza Sgilz),e Tl?k(;ri‘;a 2021. Broj novoizgradenih parkiraliSta za bicikle broj
$K7 ’ Povrsina novoizgradenih parkirali$ta za bicikle | m?
Broj izgradenih odmorista na rutama izvan e
naselja
Gradnja biciklistickih staza uz postojece i nove
3.4.2.1. | prometnice
3.4.2.2. | Uspostavljanje cikloturistickih ruta
3.4.2.3. | Postavljanje signalizacije na biciklisticke staze
Postavljanje biciklistickih odmoriSta na rutama
3.4.2.4. | izvan naselja
Grad Sibenik,
. . . ek . SKZ, TZ Grada Provedene javne rasprave, radionice i edukacije .
3.4.3. | Promoviranje koristenja bicikala Sibenika, TZ 2019. za promociju koriStenja bicikla broj
SKZ
Provedba  kampanja za  popularizaciju
3.4.3.1. | biciklizma i edukacija svih dionika u prometu
4 Integracija intermodalnog prijevoza i
) upravljanje mobilnoscu prometa i roba
Unapredenje prometnog sustava Kkroz
41 poboljSanje organizacijskog i operativnog
o ustrojstva s ciljem osiguranja efikasnosti i
odrzivosti samog sustava
Uspostavljanje novog modela upravljanja .. BroJ ].avnlh pmy-letn-lh uslu-ga suklada_n U broj
o) . . ) tijekom Uredbi 1370/07 (i izmjenama i dopunama iste)
mobilnoS¢u prometa i roba; unaprjedenje . iiel ITS proveden 1
4.1.1. | organizacijskih i operativnih postavki Grad Sibenik cyetos p — - ” — -
ST © orrGhe mnm S smm razdoblja | Broj uklonjenih crnih tocaka (jedinica) broj
dionicima provedbe | Uskladeni vozni redovi autobusnog, brodskog i .
Zeljeznickog prometa
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povecanja u omjeru prihoda od tarifa/operativni
troskovi i troskovi odrzavanja za usluge javnog | %
prijevoza
Uvodenje pametnih sustava upravljanja i
4.1.1.1. | organizacije prometa
Uvodenje sustava informacija i obavijesti
4.1.1.2. | korisnicima o stanju u prometu
Uskladivanje voznih redova razli¢itih vrsta
4.1.1.3. | prometa
Redovito pracenje crnih toCaka i njihovo
4.1.1.4. | rjeSavanje
4.1.1.5. | Financijska odrZivost prometnog sustava
Uveden sustav restrikcije prometa u centru 1
grada
4.1.2. Smanjenje prometnog opterecenja u centru Grad Sibenik 2021. smanienja_ vo_zila koja prolaze centrom grada %
grada nakon brojanja prometa
Povrsina novoizgradenih parkiraliSsta na rubu m?
grada
Primjena modela regulacije prometa prema
4.1.2.1. | prometnoj potraznji i prometnom opterecenju
Formiranje jasno oznacenih pjesackih staza
4.1.2.2. | prema glavnim turisti¢kim atrakcijama
Grad Sibenik, Izgradena obilaznica Sibenik 1
Hrvatske ceste,
4.1.3. | IzmjesStanje tranzitnog prometa izvan grada Zupanijska 2036. .. . .
uprava za ceste smanjenja vremena putovanja kroz Grad min
SKZ, Ceste
Sibenik
4.1.3.1. | Izgradnja obilaznice Sibenik
Uvodenje sustava restrikcije prometa u centru
4.1.3.2. | grada
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No_Yi Kkorisnici javnog gradskog i prigradskog broj
prijevoza
Poboljsanje pristupacnosti, funkcionalnosti ) povecanja broja prodanih dnevnih i mjesec¢nih | | %
4.1.4. |i atraktivnosti usluga javnog prijevoza Grad Sibenik 2021. karata
korisnicima Uvedena jedinstvena naplata karata 1
smanjenja vremena obrtaja na linijama javnog | , Yo
gradskog prijevoza
Uskladivanje/integracija  razli¢itih  tipova
4.1.4.1. | javnog prijevoza
Uspostava elektronickog sustava kupnje i
4.1.4.2. | naplate karata
Jedinstvena Kkarta za sve tipove prometa
4.1.4.3. | (multiticketing)
Prilagodavanje cijene imovinskom statusu
4.1.4.4. | korisnika
Povecanje brzine putovanja na glavnim linijama
4.1.4.5. | javnog gradskog prijevoza
smanjenja smrtno stradalih pjesaka broj
Grad Sibenik, smanjenja stradalih biciklista broj
4.1.5. Poboljsanje sustava upravljanja prometom _TZ Grada 2021. Broj semafora u koje je ugraden pametni sustav broj
za potrebe pjesaka i biciklista Sibenika, TZ regulacije
SKZ Broj implementiranih elektronickih uredaja koji broi
pruzaju informacije o stanju u prometu i sl. )
Uvodenje pametnih sustava upravljanja i
4.1.5.1. | organizacije prometa
Uvodenje sustava informacija i obavijesti
4.1.5.2. | korisnicima o stanju u prometu
4.2, Implementacija ITS sustava i uspostavljanje
intermodalnih ¢vorista
4.2.1. | Uvodenje inteligentnog prometnog sustava 2021. ITS proveden
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Grad Sibenik, L , .
. smanjenje zrtava u nesreama vezanim uz .
Gradski . broj
. cestovni promet
parking d.o.o.
Uvodenje pametnih sustava upravljanja i
organizacije prometa u cilju:
0 reduciranje zastoja u prometu,
o smanjenje potroSnje energije i emisije plinova,
o poboljSanje kvalitete Zivota u gradu,
0 povecanje ucinkovitosti prometnog sustava,
o povecanje atraktivnosti javnog prijevoza,
o olaksavanje isporuke i prijevoza tereta,
o povelanje sigurnosti na  cestama,
4.2.1.1. | o ucinkovito upravljanje parkiraliStima
4.2.1.2. | unapredenje sigurnosti prometnog sustava
4.2.1.3. | Uvodenje samovozecih automobila
Grad Sibenik, Povrsina novoizgradenih intermodalnih ¢vorista | m?
SKZ, Grad
Vodice,
Zupanijska
uprava za ceste
Nadogradnja infrastrukture postojeceg SKZ, Ceste
4.2.2. sustava u intermodalni sustav temeljena na Sibenik, Lu¢ka 2021. . . . " .
b A B e et 1 Broj novih intermodalnih ¢vorista broj
ekoloskim i inovativnim rjesenjima uprava SKZ,
Lucka uprava
Sibenik, Lu¢ka
kapetanija,
Gradski
parking d.o.o.
Utvrdivanje optimalnih lokacija intermodalnih
4.2.2.1. | ¢vorista na podrudju Grada Sibenika
4.2.2.2. | Izgradnja intermodalnih ¢vorista

Master plan odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika: Poletni izvjestaj

309




=
Ulaganje u budu¢nost

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI . . . .
Projekt je sufinancirala Europska

2 * +*
| 4 FONDOVI OPP * * B
operativni * * unija iz Europskog fonda za
program * 4k . . .
promet regionalni razvoj

Europska unija

* X %

Nova c¢vorista privatnog (automobilskog) i
4.2.2.3. | javnog (autobusnog i brodskog) prometa
Izgradnja CvoriSta za javni gradski pomorski
4.2.2.4. | prijevoz na otoku Zlarinu i u gradu Sibeniku
4.3 Unaprjedenje upravljanja teretnim
o prometnom
Grad Sibenik, Povrsina novouspostavljenih zona razmjenu m?
Hrcatske ceste, tereta
Zupanijska B (T R km/volumen
uprava za ceste povecanja efikasnosti u distribuciji tereta tereta ili %
SKZ, Ceste
Sibenik, Lucka
Uvodenje viSenamjenskih staza i zona za uprava SKZ,
43.1. | . .. . A . 2026.
javni i privatni teretni prijevoz Lucka uprava , . e e . .
Sibenik, Lutka povecanja u distribuciji tereta jednim od
kapetanija odrzivijih nacina prijevoza (Zeljeznicom, | %
Sibenik, cestovnim vozilima visoke efikasnosti)
Gradski
parking d.o.o.,
HZ Cargo
Utvrdivanje rjeSenja za organizaciju prijevoza
4.3.1.1. | tereta na podrudju Grada Sibenika
4.3.1.2. | Uvodenje zona za razmjenu tereta
Broj novonabavljenih vozila (automobila i .
. .. broj
kamiona) za prijevoz tereta
43.2 Reorganizacija prijevoza tereta u povijesnoj Grad Sibenik 2019 povecanja efikasnosti u distribuciji tereta i(:é t‘; oil;; r;}oen
7| gradskoj jezgri ’ — e — —
povecanja u distribuciji tereta jednim od
odrzivijih nacina prijevoza (cestovnim vozilima | %
visoke efikasnosti)
Utvrdivanje rjeSenja za organizaciju prijevoza
4.3.2.1. | tereta u povijesnoj jezgri Sibenika
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Uvodenje restrikcija za vozila povecane tonaze i
4.3.2.2. | kapaciteta u gradsku jezgru
Reorganizacija prometnih tokova u gradskoj
4.3.2.3. | jezgri
Uvodenje vremenske zabrane prometovanja za
4.3.2.4. | dostavna vozila
Nabava elektricnih vozila (automobila i
4.3.2.5. | kamiona i bicikala) za prijevoz tereta
4.4 Uspostavljanje sustava za dugorocno
o pracenje mobilnosti prometa
S CEIENTE [ W Sl & ) Realiziran projekt za nabavu programskih alata i 1
4.4.1. . . - Grad Sibenik 2026. sustava
koncesionarima javnog prijevoza — — : =
povecanja korisnika u bazi broj
Prijava projekta za nabavu programskih alata i
4.4.1.1. | sustava
Uveden sustav za automatsko brojanje putnika 1
4.4.2. Uvod-enje sustava za automatsko brojanje Grad Sibenik 2026. pmceéar!jr?l u orvnier-u prilv10da o.d tarifa/ opel.'ativni
putnika troskovi i troskovi odrzavanja za usluge javnog | %
prijevoza
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9.3. Naznaka planiranog vremenskog tijeka za nadogradnju Plana

Tijekom vremena provedbe provedbeni plan ¢e se moZe revidirati Sto proizlazi iz specifi¢nosti
prometnog sektora, odnosno kompleksnosti planiranja urbane i regionalne mobilnosti, kao i zbog
Cinjenice da je u Hrvatskoj za njih prvi put omoguéeno sufinanciranje projekata urbane mobilnosti iz
fondova Europske unije. Uz to, treba takoder napomenuti kako nacionalni strateski dokument za
podrucje prometne politike — urbane i regionalne mobilnosti koji ¢ini Strategija prometnog razvoja
Republike Hrvatske 2014. - 2030. ne moze potvrditi izvodljivost projekta jer se koncentrira na
identifikaciju mjera i ciljeva Sto znaci da ¢e se provedba konkretnih aktivnosti po potrebi moci
produljivati u skladu s pripremom tehnicke dokumentacije i ostalim aktima koji uvjetuju ostvarivanje
prioritetnih aktivnosti. Plan provedbe, podloZan je kontinuiranoj reviziji i nadopuni mjera od strane
izvrsnog tijela Grada i njegovih struc¢nih sluzbi (upravni odjeli, ustanove i poduzeca). Izvrsno tijelo ¢e
predloZene izmjene i nadopune prihvatiti ili odbiti uz obrazloZenje sukladno prostorno - planskim,
financijskim i imovinskim preduvjetima. Pritom ¢e izmjene temeljnih strateskih postavki Master plana
u vidu izmjene ciljeva ili prioriteta biti potrebno usvojiti na Gradskom vijecu, dok za nadopune mjera
i aktivnosti to nece biti potrebno jer vremenski okvir provedbe (do 2036. godine) omogucuje

kontinuirano unaprjedenje Plana.

9.4. Zavrsni skup strateskih KPI-a

U suvremenom upravljanju prometnim sustavima, standardizacija svih postupaka omogucava
stvaranje dodane vrijednosti, konkurentnosti i uspjeSnosti za provodenje konkretnih aktivnosti
definiranih Master planom. Pracenje i mjerenje KPI doprinosi unapredenju strateSki definiranih
postavki ¢ime se direktno utjece na poboljSanje ucinkovitosti i djelotvornosti prometnog sustava.
Obzirom da je unaprijeden prometni sustav jedan od pokazatelja uspjesne vertikalne i horizontalne
koordinacije izmedu relevantnih dionika, mozemo konstatirati da utvrdivanje i mjerenje KPI pomaze
postizanju definiranim ciljevima. U skladu s tim, klju¢ni pokazatelji uspjesnosti provodenja Master
plana trebaju biti u usuglaseni s vizijom, misijom i ciljevima koje pripisuje ,Strategija prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine". S obzirom na naglasene koristi od
pokazatelja uspjesnosti prilikom ostvarenja navedenih prioriteta, opravdano je ocekivati da ¢e oni biti
od koristi prilikom sastavljanja temeljnih financijskih izvjeStaja tijekom provodenja buducih
projekata. Zavrsni skup KPI su pokazatelji rezultata i u¢inaka na razini ciljeva koji su definirani unutar
Operativnog programa Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. te StrateSkog plana Ministarstva

pomorstva, prometa i infrastrukture.
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9.5. Program pracenja provedbe Plana

Europska unija

Program pracenja provedbe plana Master plana urbane mobilnosti Grada Sibenika u nadleZnosti je
glavnog koordinacijskog tijela - Upravnog odjela za gospodarstvo, poduzetniStvo i razvoj Grada
Sibenika, koje je ujedno i nositelj izrade Master plana. Uz njega, klju¢nu ulogu u procesu pracenja i

izvjeStavanja tijekom razdoblja provedbe imat ¢e Upravni odjel za komunalne poslove.
Tijekom provedbe Master plana, glavno koordinacijsko tijelo prati:
- stupanj ostvarenja utvrdenih ciljeva, prioriteta i mjera;

- ostvarene rezultate i uc¢inke na razvoj, uc¢inkovitost i uspjesnost u koristenju financijskih sredstava,

ostvarenje prema utvrdenom financijskom okviru;
- sudjelovanje i doprinos partnerstva

- uc¢inkovitost rukovodenja i organizacije provedbe,
- vidljivost Master plana

Pracenje napretka provodi se unutar definiranog okvira za pracenje provedbe Master plana Sto
podrazumijeva uspostavu sustava kvantificiranih pokazatelja i odgovarajucih izvora provjere kojima
se utvrduje provodljivost operativne strukture unutar zadanih strateskih prioriteta. Definiranjem
pokazatelja na razini mjera, omogucava se uvid u napredak na operativnoj razini, ali i na stanje
provedbe u okviru dugorocne realizacije Master plana. Pokazatelji na razini mjera odnose se na
neposredne ishode koji sumjerljivi u bilo kojem vremenskom periodu sto ¢e dati trenutni uvid u status
realizacije te ¢e kao takvi biti koristeni kao alat prilikom izrade periodickih izvjeS¢a o provedbi Master

plana.

Osim pracenja na razini pokazatelja, vazna komponenta je i pracenje vremenske dinamike provedbe
Master plana kao i financijsko pracenje vezano uz ostvarivanje rezultata. Usporedbom planiranog i
ostvarenog, stvara se baza podataka kojom upravlja Operativna jedinica ¢ijom se analizom moze
odrediti trenutni status provedbe u odnosu na planirane rezultate s obzirom na potrebne resurse,

Zeljene ishode i zadane rokove.
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PROVEDBENI PLAN I MJERE

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

regionalni razvoj

Europska unija

Mjere ne mogu biti sve provedene istodobno, a posebna pozornost treba biti posvecena njihovoj
meduovisnosti i medusobnim interakcijama. Planiranju, sudjelovanju razlicitih aktera, odobrenjima,
procesima konzultacija, politickim odlukama, financiranju i ljudskim resursima mora biti posveéeno
dovoljno paznje i vremena, kao i koordinaciji izmedu razli¢itih odjela prilikom planiranja i
osmisljavanja mjera te analize njihove funkcionalnosti. Provedbeni plan predstavlja akcijski plan
Masterplana te uzima u obzir sve navedene ¢imbenike. Realizacija provedenih mjera i ciljani

pokazatelji stavljeni su u vremenski plan.

Prilikom izrade provedbenog plana i mjera definirani su prioriteti te su u obzir uzeti tokovi planiranja

i medusobne vremenske ovisnosti izmedu pojedinih mjera.

Provedbeni plan definira tri razdoblja: kratkoro¢no (2017.-2021.), srednjoro¢no (2017.-2026.) i
dugorocno (2017.-2036.).

ZAHT]JEVI PROVEDBENOG PLANA: PRIORITETI [ MAPIRANJE VREMENA

Srednjoroc¢no i kratkoro¢no razdoblje (za 2021. i 2025. godinu) prikazuje planirane - a u nekim
slucajevima vec¢ politicki definirane - promjene, kao i sve ostale vazne promjene koje ¢e se dogoditi u
Sibeniku i Zupaniji u dogledno vrijeme, a koje se odnose na razvoj naselja, prometnu infrastrukturu,
promjene u ponasanju korisnika i sustava, gospodarski razvoj te prijevoz na velikim udaljenostima.
Kratkorocni scenarij stoga obuhvaca ve¢ postojece mjere za koje nema sumnje da ¢e biti provedene do
kraja. Provedba mjera kratkoro¢nog razdoblja scenarija je vazna, no to samo po sebi nije dovoljno da
bi se ostvarili ciljevi Masterplana - zbog ¢ega plan treba dopuniti dodatnim mjerama. Provedba mjera
u razli¢itim provedbenim podrucjima (sektorima) mora biti uravnotezena tijekom svih razdoblja
provedbe jer se u obzir uzimaju vremenski tijek provedbe, kapacitet planiranja i provedbe te opcije

financiranja, zbog ¢ega mjere ne mogu sve biti provedene u jednom ili dva razdoblja.

PRINCIPI EVALUACIJSKOG PLANA
Za Masterplan je predviden i evaluacijski plan koji bi trebao omogucditi pracenje i mjerenje provedbe

mjera, odnosno stupanj ostvarenja provedbenog plana i Zeljenih ciljeva. Po potrebi, prema odlukama
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koordinacijskog tijela mjere mogu biti revidirane i mijenjane. Kao prvi korak izvrSena je

Europska unija

operacionalizacija ciljeva i definirani su prikladni indikatori pra¢enja provedbe.

Prilikom evaluacije Masterplana teziSte bi trebalo biti na ucestalom opisivanju napretka provedbe i
procjeni utjecaja mjera. Sveukupni napredak i utjecaji moraju biti zabiljeZeni, a vaZzne mjere moraju se
i same mjeriti i opisivati. Orijentacija treba biti na pra¢enju napretka provedbe pojedinih mjera po
podrucjima provedbe jer to ima viSe smisla od usmjeravanja paznje na same ciljeve. Procjena uspjeha

provodi se duz cijelog postupka provede.

Ostvarenje ciljeva treba biti evaluirano na temelju Sto viSe konkretno definiranih objektivnih i
kvantitativno mjerljivih podataka. Po pitanju procjene napretka koriStenjem kvalitativnih kriterija i

indikatora bit ¢e obavljena procjena strucnjaka.
REDOVNO IZVJESCE O NAPRETKU

[zvjeSc¢e o napretku provedbe Masterplana bit ¢e pripremljeno svake cetiri godine, pocevsi od 2020.

godine. IzvjeStaj mora sadrzavati sljedece:

1. Opis opceg stanja i trendova svih aspekata koji utje¢u na mobilnost (gospodarski razvoj, cijene

goriva i sl.) i njihov utjecaj na Sibenik
2. Prikaz indikatora napretka za opc¢u evaluaciju i interpretaciju njihova razvoja

3. Prikaz pojedina¢nih mjera i projekata koji su dovrSeni ili se trenutno provode, kao i podaci za

njihovu evaluaciju

Na temelju navedenog prikaza treba biti izradena izjava koja sadrzava:

1. Provedbene korake koji su poduzeti

2. Kada i zaSto je doSlo do promjena ili zastoja u provedbi

3. Koji utjecaji provedenih mjera se mogu vidjeti

4. Ima li odstupanja izmedu postojecih i Zeljenih utjecaja provedenih mjera te postoji li/i gdje (u

kojem podrucju aktivnosti) potreba za promjenom postojec¢ih mjera
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9.6. Analiza glavnih provedbenih rizika

Europska unija

Rizik je bilo koji dogadaj ili problem koji bi se mogao dogoditi i nepovoljno utjecati na postizanje ciljeva
postavljenih Masterplanom. Rizici koji mogu nastati tijekom provedbe Master plana su brojni, a mogu

se odnositi:
- na sve ono Sto moze nastetiti ugledu Master plana i smanjiti povjerenje javnosti

- na nepravilno i nezakonito poslovanje, ali i neekonomicno i neucinkovito upravljanje

sredstvima nadleznih tijela za provedbu Master plana
- na nepouzdano izvjesStavanje o provedbi

- na nesposobnost reagiranja na promijenjene okolnosti ili nesposobnost upravljanja u

promijenjenim okolnostima na nacin koji sprjecava ili smanjuje ocekivane ishode i uc¢inke

Uspjesnom ostvarivanju ciljeva rizik moze prijetiti kroz unutarnje i vanjske ¢imbenike. Kako bi se
olaksalo prepoznavanje rizika te osigurala pokrivenost svih sektora prometa, koristit ¢e se podjela na

pet glavnih grupa rizika:

1) vanjsko okruzenje

2) planiranje, procesi i sustavi
3) zaposlenici i organizacija
4) zakonitost i ispravnost

5) komunikacije i informacije

U nastavku je pregled glavnih grupa rizika i podrucja koja treba uzeti u obzir prilikom utvrdivanja

potencijalnih rizika za provedbu Master plana.
Tipologija (prikazana u tablici u nastavku) ima tri svrhe:

- pruZza zajednicki jezik koji ¢e olaksati komunikaciju na podrucju upravljanja rizikom
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- predstavlja alat koji ¢e se koristiti u fazi utvrdivanja rizika, uzima u obzir sve aspekte rizika i

Europska unija

sva potencijalna podrucja rizika

- sluzi kao predlozak prilikom analize, konsolidacije i izvjeStavanju o rizicima
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Tablica 27. Glavne skupine rizika

Glavne grupe rizika

Podrucja koja treba uzeti u
obzir kada se utvrduju

potencijalni rizici

Pitanja o kojima treba razmisliti kada se utvrduju

potencijalni rizici

Rizici koji se odnose

na vanjsko okruzenje

Vanjski

1. makrookruzenje
(geopoliticka pitanja,
ekonomski razvoj, prirodne
katastrofe i slicno)

2. politicke odluke i prioriteti
nadleznosti  Grada
(Zupanija, MPP],

sabor, Vlada RH, Europska

izvan

Hrvatski

komisijaisl.)
3. vanjski partneri (gradani,
vanjski

izvrsitelji  usluga,

konzultanti, mediji i sl.)

la Odgoda definiranja viSegodiSnjeg

programa rada uzrokovana

nepostojanjem dogovora oko
usmjeravanja proracuna Ministarstva i
dostupnih sredstava iz OP-ova

1b Promjene u propisima RH i EU
2.Utjecaj loSe politicke odluke na
prioritete Master plana

3. Kasnjenje u pripremanju ili provedbi
aktivnostii projekata zbogloSeg radnog
ucinka pruzatelja usluga ili ugovaratelja
3b Pobune i $trajkovi

ostali

3c Pozar, poplava, potres i

nepredvidljivi dogadaji

1. Mozete li identificirati potencijalne rizike ili probleme vezane
uz geopoliticke, makroekonomske i drustvene sredine u kojoj
djeluje Grad i koji mogu utjecati na bilo koji postavljeni cilj
Master plana (npr. politicka nestabilnost, socijalni nemiri,
financijska kriza i dr.)? Postoje li rizici vezani uz okolis$, koji
mogu imati utjecaja na ciljeve (elementarne nepogode, bolesti i
dr.)?

2. Ovisi li moguc¢nost realizacije Masterplanom definiranih
ciljeva/aktivnosti izravno o politickim prioritetima i odlukama
donesenim izvan Grada (npr. Zupanija, MPPI, Vlada RH,
Hrvatski sabor, drugi korisnici prorac¢una itd.) MozZete li
prepoznati rizike koji bi mogli utjecati na ostvarenje vasih
ciljeva u ovom kontekstu (npr. nedostatak sporazuma o
proracunu, postavljanje ciljeva koji nemaju punu politicku
podrsku, odbijanje potencijalnih projekata, itd.)

3. Jeste li u realizaciji ciljeva/aktivnosti ovisni o vanjskim
partnerima (npr. drugi korisnici proracuna, agencije, vanjski

izvrsitelji usluga, konzultanti i dr.)?
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Imate li kakvih problema u suradnji s vanjskim partnerima ili

pruzateljima usluga? Kako se to odrazava na vase
ciljeve/aktivnosti? (npr. kasnjenje u pripremi ili provedbi
odredenog programa, projekta zbog slabe provedbe aktivnosti

davatelja usluga/radovaidr.)

Rizici koji se odnose
na planiranje, procese

i sustave

Unutarnji

4. Strategija razvoja Grada
Sibenika 2014. - 2020,
planiranje i politike
(ukljuCujuci interne politicke
odluke)

5. operativni procesi (dizajn i
opis procesa)

6. financijski procesi i dodjela

sredstava

7.1T i ostali sustavi podrske

4a Utjecaj nejasnih strategija i ciljeva iz

sektora prometa na radni ucinak
Masterplana
4b Utjecaj nerealnih ili previsoko

postavljenih ciljeva na radni ucinak
Masterplana

4c Ocekivane nejasnoce uzrokovane
manjkom dogovorenih ciljeva i ciljanih
ucinaka

4d Kontradiktorni ciljevi nastali zbog
lose komunikacije izmedu razlic¢itih
nadleznih tijela

4e Ciljevi ne mogu biti postignuti zbog

meduovisnosti aktivnosti i projekata s

4. Mozete li identificirati probleme ili potencijalne rizike vezane
uz Master plan i godiSnje planiranje, a koji bi mogli utjecati na
postizanje ciljeva (primjeri: provedba pod utjecajem nejasnih
ciljeva, odnosno nerealnih ili precijenjenih ciljeva, nedostatno
planiranje i priprema, ocCekivanja medu razli¢itim dionicima,
nedostatak konzistentnosti izmedu dugorocne strategije i
godisnjih ciljeva i sl.)

5. Koji su glavni procesi i postupci u nadleznosti Grada? Imate li
kakvih problema vezanih uz procese koji bi mogli utjecati na
vasSe

ciljeve/aktivnosti nedostatak  koordinacije,

(npr.
nepostojanje pisanih procedura, nejasne procedure i sl.)?

6. Mozete li prepoznati probleme ili moguce rizike u vezi s
financijskim procedurama i proracunskim sredstvima, Sto bi
moglo utjecati na ostvarenje vasih ciljeva (npr. nekoherentnost

izmedu ciljeva i raspolozivog proracuna, bitni financijski podaci
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Ulaganje u budu¢nost

regionalni razvoj

Europska unija

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za

drugim  projektima i  njihovim
financijskim sredstvima

5a Poteskoce u provedbi novih politika
urbane mobilnosti  (Uredbi EU)
uzrokovane nedostatkom
odgovarajucih pravnih instrumenata
5b Neucinkovita provedba aktivnosti i
projekata zbog previSe zahtjevnih
operativnih procedura

5c¢ Kompleksna pravila - postojanje
velikog broja pravila primjenjivih za
rad ili prestrogih pravila koja
povecavaju mogucnost nastanka rizika
vezanog uz krivo tumacenje ili
pogreske pri njihovoj provedbi

6a Kompleksne aktivnosti - rizik
prilikom provedbe aktivnosti Ccije je
sufinanciranje kompleksno te kada
postoji viSe razlic¢itih aktivnosti unutar

projekta

nepouzdani, smanjenje sufinanciranja za projekte odrzive
urbane mobilnosti)?

7. Koji su glavni problemi organizacije IT i ostalih sustava
podrske za provedbu Master plana? Imate li kakvih problema
povezanih s njima koji bi mogli utjecati na vaSe
aktivnosti/ciljeve (npr. zastarjeli sustavi, sigurnosni problemi
podataka i sustava, prekidi sustava, problemi zastite podataka i

dr.)?
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6b Procjena rizika ucinkovitosti,
vremenskog ciklusa, novcanog tijeka ili
ucinkovitosti transfera
7a Rizik od nemogucénosti

uspostavljanja jasnog informacijsko -

organizaciju tijela
nadleznih za
provedbu

9. etika i ponasanje tijela

10. interna  organizacija
(upravljanje, uloge i
odgovornosti, delegiranje
itd.)

11. sigurnost zaposlenika,

objekata i opreme u provedbi

uspostavljenih hijerarhija nadleznosti -
nepostojanje organizacijske strukture,
odgovaraju¢ih opisa poslova, opisa

odgovornosti, nedefinirani  odnosi

vezani uz izvjeS¢ivanje i dr.)

tehnoloskog sustava za pracenje

provedbe Master plana
Rizici koji se odnose | 8.zaposlenici, 8a,9a,10ailla 8. MoZete li navesti probleme ili prepoznati moguce rizike
na zaposlenike i | kompetentnost Rizik nadleznosti (nedostatak | vezane uz ljudske potencijale koji mogu utjecati na ostvarenje

ciljeva/aktivnosti (npr. nedostatan broj zaposlenika, znanja i
strucnosti, prekomjerna ovisnost o zaposlenima na odredeno
vrijeme ili kooperantima, visoka fluktuacija zaposlenika i dr.)?
9. Mozete li identificirati probleme ili moguce rizike vezane uz
organizacijsko i eticno ponasanje u vasoj ustrojstvenoj jedinici
koji bi mogli utjecati na vasu organizaciju i, posredno, na vase
ciljeve/aktivnosti (primjerice, sukob interesa, diskriminacija,
ponasanje nije u skladu s etickim smjernicama i sl.)?

10. Mozete li identificirati probleme ili moguce rizike vezane uz
internu organizaciju, a koji mogu utjecati na provedbu ciljeva tj.
mjera i aktivnosti (npr. izostanak jasne linije izvjeS¢ivanja,
duznosti, neadekvatna struktura

neprimjerena podjela
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upravljanja i mehanizmi nadzora, neadekvatno delegiranje
ovlastiisl.)?

11. Mozete li identificirati probleme ili moguce rizike vezane uz
sigurnost zaposlenika, objekata i opreme pri provedbi (npr.
kontrola pristupa prostorijama, nedovoljna zastita od pozara,

nepostojanje planova vezanih uz sigurnost i dr.)

Rizici koji se odnose
na  zakonitosti i

ispravnosti

12. jasnoca, prikladnost i

jedinstvenost postojecih
zakona, propisai pravila

13. ostali mogudi ishodi koji
se odnose na zakonitost i

pravilnost

12a  Problemi pri  ocjenjivanju

ponuditelja nastali zbog sloZenih
pravila ocjenjivanja uspostavljenih od
strane ocjenjivaca

12b Nepostivanje procedura odabira
ponuda uzrokovano sloZeno$¢u pravila
nabave
13a

Prihvacanje neprihvatljivih

trosSkova zbog nejasnih pravila i propisa

12. Koji su glavni zakoni, propisi, pravila i Uredbe koja se
odnose na provedbu ciljeva/aktivnosti?

13. Mozete li identificirati specificne probleme ili moguce rizike
povezane s njima, a koji mogu utjecati na ostvarivanje vasih
cilieva (npr. nejasna pravila i propisi, nerazgovijetni i
pretjerano sloZeni propisi, zastarjela i nedosljedna pravila,

itd.)?

Rizici koji se odnose
na komunikaciju i

informiranje

14. metode i kanali
komuniciranja
15. kvaliteta i pravodobnost

informacija

14a Utjecaj na ugled Master plana zbog
lose komunikacije s javnoscu i ostalim
tijelima javne uprave

14b Neprovodenje aktivnosti zbog

nedovoljne  komunikacije = izmedu

14. Da li su metode i kanali komuniciranja u nadleZznim
sluzbama djelotvorni ili postoje odredeni problemi odnosno
potencijalni rizici koji bi mogli utjecati na izvrsenje aktivnosti
(npr. neucinkovita komunikacija s vanjskim partnerima u
pogledu ostvarenja mjera, nedostatna komunikacija nadleznih

tijela oko pripreme potrebne ekonomsko - tehnicke, tehnicke i
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Europska unija

nadleznih tijela za provedbu | ostale dokumentacije, nedjelotvorna komunikacija nadleznih
Masterplana tijela za provedbu odnosno unutar njihovih ustrojstvenih
15a Izrada izvjestaja koji su bazirani na | jedinica, ugrozenost reputacije nadleznih tijela zbog manjkavih
nepouzdanosti raspolozivih | priop¢enja za javnost i sl.)?

informacija ili kaSnjenja prilikom
zaprimanja ili slanja  potrebnih

podataka
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Tijekom provedbe konkretnih aktivnosti, tj. realizacije Master planom postavljenih mjera, rizik se
moZe pojaviti u razli¢itim fazama provedbe. On se pritom moZe pojaviti u fazi pokretanja, planiranja,
provedbe i zatvaranja projekta. Neki od primjera rizika koji se mogu pojaviti u fazi pokretanja projekta
mogu biti vezani uz slab opis potreba projekta, nejasnih ciljeva, loSe procjene izvodljivosti, izostanak
potpore u okviru nadleznih tijela te nedostatak strucne potpore. U sljede¢im koracima koji se odnose
na fazu planiranja projekta, rizik se moze pojaviti zbog loSe podjele uloga u projektnom timu,
nedostataka iskustva u planiranju, loSe procjene rizika te pogresSne procjene potrebnih resursa,
vremena ili sredstava. Konacno, u fazi provedbe rizici se mogu javiti zbog neplaniranih promjena
opsega projekta, nedostatka sustava pracenja projekta, losih izvodaca, raspolozivosti resursa i ostalih

vanjskih ¢imbenika (vremenske nepogode, politicke promjene i ostali nepredvidljivi dogadaji).

Sumarno, za potrebe Masterplana napravljena je provedbenih rizika za svaku pojedinac¢nu vrstu

prometa prilikom koje su kao kriti¢ni faktori razmatrani sljedeci kriti¢ni faktori:
1) Prometna potraznja
2) Prekoracenja investicijskih i operativnih troSkova

3) Koordinacija sa komplementarnim projektima

Provedbeni rizici: Cestovni promet

Rizici koji mogu nastati tijekom provedbe predvidenih aktivnosti u domeni cestovnog prometa vezani
su uz nemogucnosti pruzanja operativne/organizacijske te infrastrukturne podrske za daljnji razvoj
aktivnosti i projekata. Ovome se moZze pribrojiti i problem nedostatka podrske iz Zupanijskog i
gradskog proracuna te Hrvatskih cesta ¢ime bi se moglo produljiti i vrijeme povlacenja bespovratnih
sredstava iz fondova EU. Provedbeni rizici se odnose i na potencijalnu nemoguénost pripreme
tehnicke i prostorno - planske dokumentacije, odnosno rjeSavanja imovinsko - pravnih odnosa
prilikom otkupa zemljiSta. Uz njih, tu je i moguénost nedostatka razvojnih strategija kojima ¢e se
pokriti klju¢ne aktivnosti vezane uz rjeSavanje problema uskih grla i opasnih mjesta ¢ime se moze

utjecati na daljnje smanjivanje sigurnosti u prometu.

Isto tako, tijekom provedbe aktivnosti i buduéih projekata u ovoj domeni, rizik moze biti povezan uz
nedovoljno planiranje sigurnosti korisnika prilikom poboljSanja mobilnosti i proto¢nosti cestovnog
prometa. lako su ove kategorije Cesto u kontradikciji - pove¢ana mobilnost potencijalno mozZe smanjiti

sigurnost prometa. Neki od rizika koji postupno mogu smanjiti provedbu aktivnosti u cestovnom
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prometu mogu obuhvatiti i nedovoljno provodenje predvidenih aktivnosti za sprjeCavanje nesreca,

Europska unija

nepostivanju i neprovodenju zakona i pravila pri izvodenja zahvata te smanjena tolerancija svih

sudionika u prometu i nemogu¢nost njihovog medusobnog uvazavanja.
Provedbeni rizici: Zeljeznicki promet

Postojece stanje Zeljeznickog prometa ukazuje na kompleksne probleme u poslovanju s kojima se
susrece jedini pruzatelj ove vrste prometne usluge u Gradu - Hrvatske Zeljeznice. U narednom periodu
postoji veliki rizik da ¢e se kriza u poslovanju vodeceg Zeljeznickog prijevoznika nastaviti Sto ¢e imati
negativne posljedice na predvidene aktivnosti izgradnje novih koridora pruga odnosno revitalizaciju
postojecih, ali i na uredenje infrastrukture te daljnje integriranje Zeljeznickog prometa s ostalim
vrstama prometa. To Ce se logi¢no odraziti na daljnji pad broja prevezenih putnika i postavljanje

pitanja rentabilnosti linije Sibenik - Perkovi¢ te potencijalnu realizaciju predvidenih pruga.

Nemogucnost utjecaja gradskih vlasti na izgradnju nove i rekonstrukciju postojece infrastrukture
moZze biti veliki problem ukoliko se realiziraju zahvati vezani uz ostale vrste prometa Sto moZe utjecati
na nemogucénost komplementarnosti aktivnosti u zeljeznickom prometu s ostalim predvidenim
aktivnostima u drugim sektorima prometa u Gradu. To se prije svega odnosi na intenzivnije

ukljucivanje Zeljeznice u javni prigradski promet.

Moguénost kvalitetnijeg upravljanja rizicima u Zeljeznickom prometu olaksana je nakon Sto su
zakonodavna tijela EU usvojila Direktivu 2004/49 EZ o sigurnosti Zeljeznica kojom definirana
zajednicka sigurnosna metoda (ZSM) procjene i ocjene rizika. Navedeni postupak zasniva se na tri
glavna koraka: sustavnom utvrdivanju opasnosti na temelju definicije sustava koji se procjenjuje,
analize rizika i njihova procjena te demonstracija uskladenosti sustava s utvrdenim sigurnosnim
zahtjevima. Uz ove korake, sljedec¢i su koraci vezani uz moguc¢nosti uzajamnog priznavanja rezultata
dobivenih takvom procjenom koji se mogu pratiti kroz izradu dokumentacije upravljanja opasnostima
kroz primjenu ,evidencije o opasnostima“ i neovisnu procjenu to¢nosti primjene ¢itavog procesa ZSM-

a koju provodi ocjenjivacko tijelo.

Provedbeni rizici: Pomorski promet

Mjere kojima je predvideno unaprjedenje brodskog prometa obuhvacaju niz aktivnosti kojima ¢e se

infrastrukturno i organizacijski unaprijediti ovaj vaZzan dio prometnog sustava u Gradu. Prilikom
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provodenja aktivnosti u ovom sektoru prometa, najveci provedbeni rizik u narednom periodu biti ¢e

Europska unija

nastavak drustvenih i gospodarskih problema koji ¢e se potom odraziti i na slabu prometnu potraznju,
posebice izvan sezone. To se posebice odnosi na otoke, tj. otocno stanovnistvo koje ¢e najvise koristiti
bududu infrastrukturu i nova prometala. Na upravljackoj razini postoji rizik da nadleZna tijela svojim
politikama nece stvoriti mogucnosti za Zivot na otocima Sto ¢e oteZati provodenje predvidenih mjera
u pogledu unaprjedenja infrastrukture, plovila i organizacije pomorskog prometa. To ujedno znaci da
usporena provedba glavnog strateSkog dokumenta iz domene pomorskog prometa - Strategije
pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje 2014. - 2020. te
ostalih relevantnih strategija kao uporista za provedbu daljnjih aktivnosti moze potencijalno utjecati

i na dinamiku provedbe buducih aktivnosti.

Stoga, ukoliko postojeci koncesionari i nadleZzna tijela ne ukazu na vaZnost drustvene uloge javnog
brodskog prometa na podrucju Grada, nece doci do stvaranja efekta ukljucivanja otoka u zivot Grada.
S druge strane, prepoznate su potrebe za unaprjedenjem luckih i plovnih kapaciteta tijekom ljetnih
mjeseci za Sto Ce biti potrebno odrediti dugoroc¢an model organizacije koji ¢e biti odrziv tijekom cijele

godine i prilagoden promjenjivim potrebama.

Dugorocni trend privatizacije usluge javnog pomorskog prijevoza bi mogao stvoriti nepovoljne uvjete
za dodjeljivanje koncesije za pomorski prijevoz na novoplaniranim linijama. Medutim, ukoliko se ne
pokaze visestruka gospodarska i drustvena opravdanost njihove realizacije postoji rizik od opadanja
vaznosti pomorskog prometa za potrebe pruzanja usluge za lokalno stanovnistvo. Uz navedeno, rizik
nemogucnosti stvaranja prepoznatljivosti Grada kao vaznog pomorskog ¢vorista na Mediteranu kao
posljedica slabe organizacije i nerentabilnosti linija postojeceg koncesionara moZe onemoguciti
pomorsku dostupnost Grada Sto posljedicno moZe imati negativne posljedice po turisticku

prepoznatljivost Grada kao jedinstvene destinacije.

Provedbeni rizici: Zracni promet

lako Grad Sibenik nema zra¢nu luku, ova bi vrsta prometa bi nakon provedbe zamisljenih aktivnosti
trebala omoguciti povecanje kvalitete i efikasnosti prometnog sustava Grada. Dugorocni efekt
ostvarenja predvidenih aktivnosti posebice ¢e ovisiti o potraznji izvan turisticke sezone $to znaci da

Ce biti potrebno uspostaviti efikasan model kojim ¢e se dokazati opravdanost i isplativost provedbe
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daljnjih aktivnosti. U organizacijsko - upravljackom smislu, rizik se moZe pojaviti zbog slabe

Europska unija

koordinacije nadleZnih tijela koja ¢e sudjelovati u pojedinacnim projektima. Pritom se misli na slabu
suradnju Grada, Zupanije sa zra¢nim lukama Split i Zadar te usuglasavanju interesa i uvjeta Grada s

potencijalnim koncesionarom prilikom uvodenja redovitih autobusnih linija.

Rizik tijekom pripreme same aktivnosti moze se javiti prilikom procjene opravdanosti planiranih
zahvata razvoja zra¢nog prijevoza prema otocima, odnosno za izgradnju nove infrastrukture i
hidroaviona. Ukoliko se pokaZe da je takav sustav neucinkovit i neodrziv te nepovoljno utjece na okolis,
dinamika uvodenja brze i efikasnije usluge za prijevoz putnika mogla bi se preispitati za Sto postoji

velika vjerojatnost izostanka Zeljenog ucinka.

Provedbeni rizici: Javni gradski i prigradski prijevoz

Provedba mjera predvidenih za unaprjedenje javnog gradskog i prigradskog prijevoza, takoder ¢e biti
podloZna rizicima. Oni proizlaze iz kompleksnosti nadleznosti postoje¢e organizacijske/upravljacke
strukture koja ¢e sudjelovati u koordinaciji i provedbi projekata za unaprjedenje. Mozda najvedi rizik
tijekom provedbe aktivnosti proizlazi iz samih mogu¢nosti prijevoznika da zajedno s gradskim
vlastima omoguce pruzanje kvalitetne usluge. Kao i u prethodnim razdobljima, vrlo veliki rizik moze
se pojaviti ukoliko dode do smanjene prometne potraznje Sto moZe imati presudnu ulogu u privlacenju
potencijalnih koncesionara za ulaganje u pojedine aktivnosti. Buduci da je ovo jedan od glavnih uvjeta
na temelju kojeg ¢e se planirati budu¢i proracun Grada Sibenika i ostalih JLS u prijavi projekata
poboljsanja infrastrukturnih i operativno-tehnickih kapaciteta, nadlezna tijela ¢e morati zajednicki
djelovati kako bi pozeljne aktivnosti zaZivjele u tijekom narednog perioda. Pritom, treba preventivno
sprijeciti rizik od smanjenog interesa prijevoznika za pruzanjem usluga koji bi mogao pod pritiskom
visokih cijena odrzavanja voznog parka (flote), neisplativosti i generalno slabog imidza JGP i JPP
odustati od pruZzanja usluga i u postoje¢im uvjetima. Budu¢i da su Masterplanom definirane aktivnosti
u pogledu razvoja JGP i JPP djelomicno ugradene u postojece strateSke dokumente, to znaci da postoji
rizik od nemoguénosti potpunog financiranja u ovoj financijskoj perspekitivi Europske unije.
Potencijalna realizacija pojedinih aktivnosti provesti ¢e se ukoliko ¢e u tome sudjelovati svi pruzatelji
usluga, posebice tijekom uvodenja jedinstvenih intermodalnih rjeSenja (npr. uskladivanje voznih
redova, zajednicka vizualizacija, izgradnja stanica i sl.). Uz to, potencijalni rizik je nastavak i
produbljivanje varijabilnosti potraZnje (sezona - izvan sezone) koja moZe nepovoljno utjecati na

procjenu potrebnih organizacijsko/upravljackih i infrastrukturnih kapaciteta.
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Provedbeni rizici: Biciklisticki promet

Predvidenim aktivnostima za razvoj biciklistickog prometa u narednom se razdoblju Zeli omoguc¢iti da
bicikl postane ravnopravno prijevozno sredstvo u putovanju do Zeljenog odredista. Medutim,
dugogodisnji problem neprepoznavanja i nekoristenja bicikla ukazuje na daljnje poteSkoce provedbe
predvidenih mjera koji proizlaze iz organizacije postojece prometne mreze koja nije razvijana za
potrebe razvoja biciklistickog prometa. Provedba mjera izgradnje biciklistickih staza i ostale popratne
infrastrukture na Sirem podrudju Grada u narednom periodu, takoder moZe biti zanemarena zbog
neodrzivosti organizacije i slabe potraZnje tijekom cijele godine. Ukoliko tome jo$S nadodamo
neprepoznatljivost biciklista kao ravnopravnih sudionika u prometu koji su zbog nedostatka
odgovarajuce infrastrukture i organizacije prometa u Gradu imaju malu sigurnost, to znaci kako ¢e
provedba mjere biti vrlo otezana. Dakle, mogu¢nost provedbe predvidenih mjera u nadleznosti je
javnih tijela koja trebaju i dalje raditi na promicanju koristenja bicikla, posebice javnih za koje vec
postoji inicijalna infrastruktura. Medutim, i u tom pogledu postoji rizik od premale potraznje (posebice
izvan sezone) koja je ujedno i glavni faktor planiranja daljnjeg proSirenja postojee mreze i popratnih

infrastrukturnih kapaciteta.

9.7. Trenutni kapaciteti sustava za pripremu i provedbu projekata

Sustav za pripremu i provedbu projekata ukljucuje sve dionike koji ¢e svojim djelovanjem utjecati na
provodenje Planom definiranih mjera. Njih ¢ine svi dionici javnog, civilnog i privatnog sektora koji ¢e
biti zainteresirani za provodenje konkretnih projekata na temelju predlozenih aktivnosti. U
konkretnom slucaju, biti ¢e potrebno ostvariti blisku suradnju i zajednicka nastojanja svih dionika
projekta (lokalne i regionalne samouprave, javne tvrtke i prijevoznici) S$to bi trebalo rezultirati
uspostavljanjem Partnerskih sporazuma, akta kojim se obavezuju na partnerstvo s zajednickim ciljem
realizacije buducih projekata urbane mobilnosti. Time ¢e se ujedno osigurati i zastupljenost interesa
svakog dionika i poduzimati koraci za iznalazenje svima prihvatljivih rjeSenja. Konkretni prijedlozi
projekata koje su pripremili dionici projekta razmatrat ¢e se u resornoj upravi Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture, odnosno Sektora za fondove Europske unije koje ¢e u suradnji sa
prometnim strucnjacima Europske komisije, istraziti mogu¢nost financiranja projekata. Za trajnu,
djelotvornu i u¢inkovitu pripremu procesa pripreme i provedbe projekata potrebni su ljudski resursi

unutar sljedecih tijela:
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1. Grad Sibenik (upravni odjeli, ustanove i poduzeéa)

2. Zupanijska uprava za ceste Sibensko - kninske Zupanije

3. Lucka uprava Sibensko - kninske Zupanije

4, Lucka uprava Sibenik

5. Hrvatske ceste

6. HZ

7. Ministarstvo prometa, pomorstva i infrastrukture (Sektor za fondove EU)
8. Razvojna agencija Sibensko - kninske Zupanije

9. Partneri na projektima i izvoditelji
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Tablica 28. Prikaz trenutnih kapaciteta sustava provedbe i pra¢enja

Naziv nadleZnog tijela

Lué¢ka uprava Sibensko - kninske Zupanije

Vlasnicka struktura

Osnivac uprave je Sibensko - kninska Zupanija

Opis Kkapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Lucka uprava Sibensko - kninske Zupanije osnovana je
radi

upravljanja, gradnje i kori$tenja Gradske luke Sibenik i
drugih luka otvorenih za javni promet na luckom
podruéju Sibensko - kninske Zupanije.

Lucka uprava, c¢ijim radom upravlja ravnatelj, ima
sistematizirano 8 radnih mjesta od kojih je 7 popunjeno
u 2015. godini: ravnatelj, poslovna tajnica, rukovoditelj
financijsko-racunovodstvenih poslova, referent
financijsko-racunovodstvenih  poslova, rukovoditelj
tehnicko operativnih poslova, koordinator tehnicko
operativnih poslova i sigurnosti i nadzorni operater. Za
2015. godinu bilo je planirano zaposljavanje 3 sezonska
djelatnika na poslovima nadzornog operatera.

Uprava je provela velik broj aktivnosti u podrudju
odrzavanja lucke infrastrukture, lokalnih privezista,
uredenja obale u svrhu povecanja dostupnosti te
kreiranja komunalnih sadrzaja.

Za provedbu programa LU Sibensko-kninska Zupanija je
u Financijskom planu za 2015. godinu planirala
19.363.000,00 kn, za 2016. godinu 16.830.100,00 kn dok
je za 2017. godinu planirala 17.321.300,00 kn.

Za program odrzavanja i razvoja lucke infrastrukture i
suprastrukture u Financijskom planu za 2015. godinu
planirana su financijska sredstva u iznosu od
12.250.000,00 kn dok je za 2016. godinu planiran iznos
0d 9.430.000,00 kn, aza 2017. godinu 9.640.000,00 kn.
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Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

godinu:

Zupanije;

Zupanije;

kuna;

kuna;

10.000.000 kuna.

Raspored ulaganja po lokacijama i izvorima za 2016.

1. Sibenik - Vrnaza: radovi u luci, 11.000.000,00 kn
(3.000.000,00 Ministarstvo pomorstva, prometa i

2.000.000,00  Sibensko-kninska
zupanija; 1.000.000,00 Grad Sibenik; 5.000.000,00
Lucka uprava Sibensko-kninske Zupanije);

2. Sibenik - Dolac: projektna dokumentacija luke,
300.000,00 kn Lu¢ka uprava Sibensko-kninske

infrastrukture;

3. Zlarin: radovi u luci, 500.000,00 kn Lucka uprava
Sibensko-kninske Zupanije;

4. Kaprije: projektna dokumentacija luke, 200.000,00
Lucka uprava Sibensko-kninske Zupanije;

5. Bilice: radovi u luci, 2.000.000,00 kn (1.000.000,00
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture;
500.000,00 Sibensko-kninska Zupanija; 500.000,00
Lucka uprava Sibensko-kninske Zupanije);

6. Vodice - Strazara: radovi u luci, 250.000,00 Lucka
uprava Sibensko-kninske Zupanije;

7. Vodice (riva): dokumentacija za dodatak glavnoj rivi,
200.000,00 kn Lucka uprava Sibensko-kninske

8. Prvi¢ Sepurina: dokumentacija, 300.000,00 kn, Lu¢ka
uprava Sibensko-kninske Zupanije;

9. Primosten: legalizacija i projekt zgrade te sanacija
zgrade, 600.000,00 kn Lucka uprava Sibensko-
kninske Zupanije.

Planirani projekti u 2016.1 2017. godini:

Luka Zlarin: Uredenje pjeSacke zone u korijenu gata

povrsine platoa oko 500 m?, vrijednost radova je 600.000

Luka Bilice: Uredenje komunalnog dijela luke u
vrijednosti oko 1.200.000 kuna;
Luka PrimoSten: Izgradnja nove zgrade na trajektnom

pristaniStu povrsine oko 100 m2, vrijednosti 650.000

Luka Sibenik - uvala Vrnaza: Izgradnja komunalnog dijela
luke. U prvoj fazi projekta planira se uredenje obalnog

zida duljine 250 metara, a vrijednost radova je
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Europska unija

Projekt je sufinancirala Europska

Za

Naziv nadleZnog tijela

Lué¢ka uprava Sibenik

Vlasnicka struktura

Vlada RH

Opis Kkapaciteta za provedbu

aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Lucka uprava Sibenik osnovana je radi upravljanja,

gradnje i koriStenja luke Sibenik otvorene za
medunarodni javni promet, koja je prema veli¢ini i
znacaju proglasena lukom

od osobitog medunarodnog gospodarskog interesa za
Republiku Hrvatsku.

Lucka uprava Sibensko-kninske Zupanije ima ukupno

146 zaposlenih.

Naziv nadleZnog tijela

Hrvatske ceste

Vlasnicka struktura

Republika Hrvatska

Opis Kkapaciteta za provedbu

aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Ustrojbene jedinice Uprave Hrvatskih cesta d.o.o. Cine:
Sektor za razvoj i strateSko planiranje; Sektor EU
projekata i programa; Sektor za gradenje i
rekonstrukciju; Sektor za odrzavanje i promet; Sektor za
pravne poslove, poslove ljudskih resursa i op¢e poslove;
Sektor za ekonomske poslove. Sektor za odrzavanje i
promet dijeli se na poslovne jedinice ve¢ih gradova u RH,
a pod poslovnu jedinicu Split spada TI Sibenik koji je
odgovoran za izgradnju i odrzavanje drzavnih cesta na

podrudju Grada Sibenika.

Naziv nadleznog tijela

Zupanijska uprava za ceste na podruéju Sibensko-

kninske Zupanije

Vlasnicka struktura

Osnivac uprave je Sibensko-kninska Zupanija.

Opis kapaciteta za provedbu

aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Djelatnost Ustanove je gradenje, rekonstrukcija,

odrzavanje i zaStita Zupanijskih i lokalnih cesta na
podruéju Sibensko-kninske Zupanije.
Prema Prijedlogu financijskog plana napravljene su

projekcije prihoda i rashoda za 2017.1 2018. godinu:
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UKUPNI PRIHODI 2017. god. 23.909.500 kn
UKUPNI PRIHODI 2018. god. 25.054.500 kn
UKUPNI RASHODI 2017. god. 22.694.500 kn
UKUPNI RASHODI 2018. god. 23.839.500 kn
Detaljnije: (http://www.zuc-sibenik.hr/doc/2015/12/

Financijski%20plan%202016-2018.%20godina.pdf )

Zupanijska uprava za ceste ustrojstveno se dijeli na: Ured
ravnatelja (dvoje zaposlenih), Organizacijska jedinica za
odrzavanje i zaStitu cesta (dvoje zaposlenih);
Organizacijska jedinica za gradenje i izvanredno
odrzavanje (jedan zaposlenik); Organizacijska jedinica

stru¢no-administrativnih poslova (troje zaposlenih).

Naziv nadleznog tijela

Ceste Sibenik d.o.o.

Vlasnicka struktura

Sibensko-kninska Zupanija

Opis Kkapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Ceste Sibenik d.o.0. je trgovacko drustvo specijalizirano i
opremljeno za odrzavanje i zastitu javnih i nerazvrstanih
cesta na podrudju Sibensko-kninske Zupanije.

Drustvo ima 109 zaposlenika.

Prema Planu prihoda i rashoda za 2016. godinu
napravljene su projekcije za 2017. i 2018. godinu koje
obuhvacaju prihode od sljedecih aktivnosti:

- Redovito odrzavanje drzanih cesta (14. mil. kn u 2017.
god., odnosno 15. mil. kn u 2018. god)

- Redovito odrzavanje zupanijskih i lokalnih cesta (7,3
mil kn. u 2017. god i 7,6 mil. kn u 2018. god)

- Prihod od ostalih radova (2,6 mil. kn u 2017. god. i 2,7
mil. kn. u 2018. god)

- Ostali prihodi (1,7 mil. kn u 2017. god i 1,75 mil. kn u
2018. god)

UKUPNO (2017.god.) 33.500.000,00 kn

UKUPNO (2018. god.) 34.650.000,00 kn
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Predvideni rashodi prema projekcijama za 2017.1 2018.
obuhvacaju:

- Materijalne troskove (18.043.400 kn u 2017. god i
18.675.000,00 kn u 2018.god)

- TroSkove osoblja (10.336.000,00 kn u 2017. god. i
10.816.000,00 kn u 2018. god

- Amortizaciju (1.039.000,00 kn u 2017. god i
1.075.000,00 kn u 2018. god)

- Ostale poslovne troskove (3.534.800,00 kn u 2017. god
13.593.000, 00 kn u 2018. god)

- Financijske ostale rashode (359.800,00 kn u 2017. god i
373.100,00 kn u 2018. god)

UKUPNO (2017.god.) 33.313.000,00 kn

UKUPNO (2018. god.) 34.532.100,00 kn

Naziv nadleznog tijela

Grad Sibenik - Upravni odjel za gospodarstvo,

poduzetnistvo i razvoj

Opis kapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Odjel obavlja i stru¢ne, tehnicke i administrativne
poslove u svezi s ulaganjima koja su od interesa za Grad
Sibenik te poslove u svezi investicija drugih ulagaca, a
osobito: utvrdivanje i uskladivanje dugoroc¢ne strategije
obnove i razvoja drustvene infrastrukture, dinamike i
nacina financiranja i pracenja provedbe s predlaganjem
odgovarajucih mjera, utvrdivanje osnova i uskladivanje
planova ulaganja upravnih odjela i sluzbi u odnosu na
nova ulaganja, pracenje rada tvrtki iz djelatnosti
gospodarstva &iji je osnivaé Grad Sibenik, utvrdivanje
osnova i uskladivanje planova ulaganja u pravne osobe u
vlasni$tvu ili suvlasni$tvu Grada Sibenika, kao i u
imovinu pravnih osoba za koje je Grad duzan osigurati
sredstva po zakonu.

Ljudski kapaciteti osoblja obuhvacaju 9 zaposlenih

prema sljedecoj strukturi zvanja:
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- 3 dipl. ekonomista;

- 1 ing. pomorskog prometa/mag. poslovne ekonomije;

- 3 mag. politologije;

- 1 dipl. ing. brodogradnje;

- 1 dipl. mag. novinarstva.

Prema projekciji prora¢una Grada Sibenika odjel ée u
2017. godini raspolagati s 23.690.000,00 kn.

Prema sljede¢im stavkama:

Poduzetnicke zone - 1.300.000,00 kn;

Turisti¢ki Sibenik- 400.000,00 kn;

Projekti sufinancirani od nacionalnih i EU sredstava -
19.200.000,00 kn;

Razvoj visokoskolskog obrazovanja - 3.390.000,00 kn.

Naziv nadleznog tijela

Grad Sibenik - Upravni odjel za komunalne

djelatnosti

Opis kapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Upravni odjel za komunalne djelatnosti obavlja poslove
koji se odnose na uredenje podrucja Grada, uredenje
gradevinskog zemljiSta (izuzev prostornog planiranja),
obavljanje komunalnih djelatnosti, utvrdivanje i obveze i
naplatu komunalnih i slicnih obveza, raspolaganje
pomorskim dobrom, komunalni red, uredenje cestovnog
prometa te mjesnu samoupravu (izuzev izbora za mjesnu
samoupravu).

Ljudski kapaciteti osoblja obuhvacaju 26 zaposlenih od
Cega:

- 3 inZinjera prometa;

- 2 dip.pravnika;

- 3 inzinjera gradevinarstva;

- 1 dipl. ekonomist;

- 1. mag. novinarstva.
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Prema projekciji prora¢una Grada Sibenika Odjel ¢e imati
u 2017. godini 32.740.000,00 kn rashoda prema
sljede¢im stavkama:

OdrZavanje komunalne infrastrukture na podrucju Grada
Sibenika 230.000,00 kn;

OdrZavanje Cistoce javnih povrsina 3.650.000,00 kn;
OdrZzavanje javnih povrsina 3.780.000,00 kn;
OdrZzavanje nerazvrstanih ceste 3.300.000,00 kn;
OdrZavanje groblja 550.000,00 kn;

Javna rasvjeta 6.550.000,00 kn;

Gradnja ulica, cesta i javnih povrsina 11.350.000,00 kn.

Naziv nadleznog tijela

HZ Putnicki prijevoz

Vlasnicka struktura

Republika Hrvatska

Opis Kkapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Djelatnost HZ Putni¢koga prijevoza u prvom redu jest
obavljanje javnoga prijevoza putnika u unutarnjem i
medunarodnom Zeljeznickom prijevozu.

Na dan 31.12.2015. u HZ Putni¢kom prijevozu bilo je
1.922 zaposlenih, a prema Planu za 2016. godinu njihov
broj bi se trebao smanjiti na 1.820 zaposlenika.

Tijekom 2015. godine investicije u prijevozne kapacitete
iznosile su 49.089.000 kn, investicije u nabavu novih
motornih  vlakova  434.038.000 kn, program
investicijskog odrzavanja i izgradnje objekata iznosio je
1.782.000 kn, a program informatizacije drustva

26.051.000 kn.

Naziv nadleZnog tijela

HZ Infrastruktura d.o.o.

Vlasnicka struktura

Republika Hrvatska
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Opis kapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Osnovna djelatnost HZ Infrastrukture je upravljanje,
odrzavanje i izgradnja Zeljeznicke infrastrukture.

Na dan 31.12.2015. bilo je zaposleno 6.254 djelatnika.
Programi i projekti za Zeljeznicku infrastrukturu (u
tisu¢ama kn) tijekom 2015. godine:

Program obnove i modernizacije pruga za medunarodni
promet: 326.884;

Program obnove i modernizacije pruga za regionalni
promet: 14.573;

Program obnove i modernizacije pruga za lokalni
promet: 2.375;

Program obnove i modernizacije Zeljeznickog cvorista
Zagreb: 4.217;

Program aktivnosti u funkciji infrastrukture i prometa na
mreZi kao cjeline: 82.550;

Izgradnja novih pruga i kolosijeka: 26.932.

Izvori financiranja investicija u 2015. godini su:

Sredstva Proracuna RH - kapitalne pomoci: 11.709.000
kn;

Sredstva EU fondova: 2.491.000 kn;

Kredit Erstebanka/SG Splitska banka/OTP banka:
362.658.000 kn;

Ostali izvori (zalihe, vlastita sredstva, sufinanciranje i
dr.): 80.673.000 kn.

Programi i projekti u 2015. godini koji se odnose na
podrudje Grada Sibenika:

Obnova pruga na prometnom pravcu Ostarije/Ogulin -

Knin-Split/Zadar/Sibenik: 18.916.000 kn.

Naziv nadleznog tijela

Ministarstvo prometa, pomorstva i infrastrukture

Vlasnicka struktura

Republika Hrvatska
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Opis kapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture obavlja
upravne i druge poslove koji se odnose na:

- unutarnji medunarodni pomorski, nauticki, cestovni,
Zeljeznicki, zracni i posStanski promet; sustav
prometa Zi¢arama, uspinjatama i vucénicama te
promet na unutrasnjim vodama s infrastrukturom tih
vidova prometa;

- planiranje, izradu i provedbu strateskih dokumenata
i projekata prometne infrastrukture, predlaze
strategiju razvoja svih vidova prometa;

- zaStitu mora od onecisc¢enja s brodova; morske luke,
pomorsko dobro i utvrdivanje granica pomorskog
dobra, pomorsko osiguranje i pomorske agencije;
luke na unutarnjim plovnim putovima; kopnene
robno-transportne centre; zracne luke;

- prijevozna sredstva osim onih poslova koje ulaze u
djelokrug rada drugih ministarstava;

- itd.

MPPI dijeli se na sljedece ustrojstvene jedinice:

Kabinet ministra; Uprava za proracun i financije;
Samostalna sluzba za unutarnju reviziju; Uprava za
fondove EU; Uprava prometne inspekcije; Uprava
cestovnog i Zeljeznickog prometa i infrastrukture;
Uprava zracnog prometa, elektronickih komunikacija i
poste; Glavno tajniStvo; Uprava pomorske i unutarnje
plovidbe, brodarstva, luka i pomorskog dobra; Uprava
sigurnosti plovidbe te Samostalna sluzba za europske
poslove.

Prijedlog financijskog plana za 2016. godinu iznosi
6.076.245.622 kn dok prijedlozi projekcije za 2017.
godinu iznose 6.559.802.551 kn odnosno 7.277.285.616
kn za 2018. godinu.

U Financijski plan za razdoblje 2016.-2018. uvrstena je
aktivnost potpore Luc¢koj upravi Sibenik za realizaciju
Zajma EBRD-Projekt modernizacije lucke infrastrukture
luke Sibenik - domac¢a komponenta za koju bi

Ministarstvo tijekom 2016. godine izdvojilo 7.000.000
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kn, 2017. godine 6.500.000 kn te 2018. godine 6.400.000
kn.

Naziv nadleznog tijela

Razvojna agencija Sibensko - kninske Zupanije

Vlasnicka struktura

Sibensko-kninska Zupanija

Opis kapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

U pocetku osnovne aktivnosti Razvojne agencije bile su iz
podrucja poticanja poduzetniStva, a s vremenom se
zapocCelo i s pripremom i provedbom regionalnih
razvojnih projekata. Trenutno je u Razvojnoj agenciji
zaposleno 19 djelatnika.

Ukupni prihodi poslovanja tijekom 2015. godine iznosili
su 9.607.586 kn dok su rashodi poslovanja iznosili
5.442.804 kn.

Prihodi poslovanja u 2015. godini sastoje se od:

- Prihoda od pruzenih usluga u iznosu od 27.947 kn
(AOP 120) temeljemnaplate naknade za obradu i
izdavanje jamstava poduzetnicima u
sklopuprograma , Jamstveni fond za preradivacku
industriju i inovacije u preradivackoj industriji za
2013.12014. godinu";

- Op¢ih prihoda iz nadleznog proracuna u iznosu od
4.172.209 kn (AOP 127);

- Ostalih prihoda za posebne namjene u iznosu od
12.759 kn (AOP 102) koji seodnose na prihode od
Hrvatskog zavoda za =zapoSljavanje temeljem
Ugovora o stru¢nom osposobljavanju za rad bez
zasnivanja radnog odnosa u iznosu od 11.843 kn te
prihoda od refundiranja Stete u iznosu od 916 kn;

- Tekuce pomoéi iz drzavnog proracuna temeljern
prijenosa EU sredstava u iznosu od 5.298.881 kn.

Ukupni rashodi u 2015. godini iznose 11.214.921 kn, a

odnose se na:

- Rashode za zaposlene: 2.487.936 kn;

- Materijalne rashode: 943.941 kn;

- Financijske rashode: 6.528 kn;

- Rashodi za nabavu nefinancijske imovine: 5.772.117
kn;

- lzdana jamstva: 2.000.000 kn iz projekata
sJamstvenog fonda za preradivacku industriju i
inovacije u preradivackoj industriji za 2013. i 2014.
godinu“

- Ostale rashode: 4.399 kn.
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Naziv nadleZnog tijela

Gradski parking d.o.o. Sibenik

Vlasnicka struktura

Grad Sibenik

Opis kapaciteta za provedbu
aktivnosti (administrativnih,

tehnickih i financijskih)

Djelatnosti trgovackog drustva su:

cestovni prijevoz robe; upravljanje nekretninama; usluge
parkiraliSta; djelatnosti prijenosa, vuce i premjestanja
nepropisno parkiranih, znatno osStecenih i napustenih
motornih vozila (olupina) i kamp prikolica; lucke
djelatnosti; ostale gospodarske djelatnosti koje su s ovim
u neposrednoj ekonomskoj, prometnoj ili tehnoloskoj
svezi; pruzanje kolodvorskih usluga u prijevozu putnika;
javni prijevoz u linijskom obalnom prometu; povremeni
prijevoz putnika u obalnom pomorskom prometu;
upravljanje, odrzavanje i gradnje nerazvrstanih cesta;
rekonstrukcija i zaStita nerazvrstanih cesta.

Do 30.09.2014. zaposljava 93 djelatnika od cega je 17

fakultetski obrazovano.

9.8. Izbor poZeljnih mjera za provedbu Plana

Metodologija primijenjena prilikom izrade Master plana urbane mobilnosti Grada Sibenika dovela je

do definicije mjera koje mogu doprinijeti ispunjavanju svakog cilja Master plana. Za svaki cilj

identificirano je nekoliko mjera u razli¢itim sektorima koje, ako se implementiraju, pridonose

ostvarenju relevantnog cilja. Medutim, zbog ograniCenja proracuna, kapaciteta i razine spremnosti

navedenih mjera, one se ne mogu provesti simultano i u nekim sluc¢ajevima provedba dvije mjere moze

ugroziti izvodljivost neke druge. Stoga sljedeci korak procesa odabira mora uzeti u obzir kombinaciju

tehnickih, ekonomskih, socijalnih i ekoloskih kriterija pri odabiru poZeljnih mjera za provedbu Master

plana. Sukladno tome, predloZene su mjere koje u potpunosti doprinose provodenju Plana.

Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika, 2016,

[ 340




[
Ulaganje u budu¢nost

Projekt je sufinancirala Europska
unija iz Europskog fonda za
regionalni razvoj

STRUKTURNI | INVESTICIJSKI

| FONDOVI 9F:P (

9.9. Procjena stupnja ostvarenja KPI-a za odabrani scenarij

Europska unija

Nakon uspostavljanja scenarija vezanih uz buduéi prometni model Grada Sibenika provest ¢e se
vrednovanje i procjena ostvarenja KPI za odabrana rjeSenja. Tijekom procjene svakog scenarija
koristit ¢e se KPI koji su odredeni u klju¢nim strategijama i Operativnim programima koji pripisuju

pokazatelje ishoda u domeni prometa:
- Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske (2014. - 2030.)

- Strategijom pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje od

2014.do 2020. godine

- Operativnim programom , Konkurentnost i kohezija 2014. - 2020.”
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